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30-km/h-Beschrankungen
auf Gemeindestraf3en

Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h (landldufig
als ,Tempo 30" bezeichnet) stellen seit mehr als zwei Jahr-
zehnten eine der MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung dar.

Begriffsdefinition

Der Begriff Verkehrsberuhigung” ist ebenso ein bereits seit
langem und auch haufig verwendetes Schlagwort, sowohl zur
Manifestierung von Forderungen als auch zur Beschreibung
von Mafinahmen. Beide Begriffe werden oftmals gebraucht,
ohne dass die daraus resultierenden Konsequenzen, aber auch
die sich bietenden Maglichkeiten tatsdchlich bekannt sind.

In diesem Merkblatt soll daher sowohl auf die Voraussetzun-
gen fur die Erlassung von 30-km/h-Beschrankungen als auch
Uberblicksartig auf die Moglichkeiten der baulichen und
gestalterischen Verkehrsberuhigung und deren Anforderun-
gen eingegangen werden. Nur ein Zusammenspiel von ver-
kehrsregelnden und gestaltenden bzw. baulichen Mafnah-
men flhrt zu einer wirkungsvollen Verkehrsberuhigung, da
beides immer in direktem Zusammenhang steht.

Die Themenbereiche der Wohnstrallen und Begegnungs-
zonen werden in eigenen Verdffentlichungen des Landes NO
behandelt.

Zustandigkeiten

Bei der Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h handelt
es sich um eine gemaf den Bestimmungen der StVO verord-
nungspflichtige Mainahme (§ 43 Abs. 1 bzw. 2 StVO 1960),
deren Notwendigkeit im Rahmen des jeweiligen Behérden-
verfahrens zu prifen ist. Dies gilt sowohl bei der Erlassung fur
einzelne Strallenzlige als auch bei einer flichenhaften
Beschrankung (,Zonenbeschrankung”).

Behorde ist hierfur auf Gemeindestral3en der Blrgermeister/
die BUrgermeisterin.

Das vorliegende Papier bezieht sich nur auf die Erlassung
derartiger Beschrankungen auf Gemeindestraf3en.

Die Erlassung von Geschwindigkeitsbeschrankungen auf
Landesstrallen liegt, anders als bei Gemeindestral3en, im
Zustandigkeitsbereich der ortlich zustdndigen Bezirkshaupt-
mannschaften bzw. Magistrate. Diese StralSen weisen vielfach
andere Funktionen und Rahmenbedingungen als Gemeinde-
strallen auf und bedirfen einer gesonderten Betrachtung
in einem eigenen Behordenverfahren. Sie sind daher von
diesem Merkblatt nicht umfasst.

Gleiches gilt fur die Erlassung von flichendeckenden Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen fur gesamte Ortsgebiete, fiir
welche gesonderte rechtliche Voraussetzungen gelten.
Hinzu kommt, dass in diesen Fallen, sofern auch Landes-
stralBen betroffen sind, beide oben genannten Behdrden
zustandig sind.

Rechtliche Ausgangssituation

Gemal § 20 Abs. 2 StVO 1960 ist die erlaubte Geschwindig-
keit auf Strallen im Ortsgebiet — sofern keine andere Be-
schrankung erlassen wird — mit 50 km/h begrenzt. Hinzu
kommt die Bestimmung des § 20 Abs. 1 StVO 1960, wonach
die Fahrzeuglenkerinnen ihre Geschwindigkeit nach den
jeweiligen Gegebenheiten zu richten haben (sogenannte
,angepasste Fahrgeschwindigkeit”).

Jede Uber die allgemeinen Bestimmungen hinausgehende
Anderung der erlaubten Héchstgeschwindigkeit bedarf
daher der oben genannten Einzelfallprifung und ist im Erfor-
dernisfall durch die Behérde zu verordnen.



Bad Voslau, gestalterische MaBnahme Piktogramme ,30“
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Magliche Zielsetzungen

Oftmals angefuhrte Ziele bei der Forderung von 30-km/h-
Beschrankungen decken sich mit den allgemeinen Zielen der
Verkehrsberuhigung.

m Unterbindung von nicht angepassten Geschwindigkeiten
und damit verbunden eine Hebung der Verkehrssicherheit

B Senkung der Attraktivitat einer Durchfahrt auf
niederrangigen Stralen zur Vermeidung eines nicht
erforderlichen (gebietsfremden) Durchgangsverkehrs

B \Verbesserung der Situation fur die schwacheren
Verkehrsteilnehmerlnnen (FuBgangerinnen und
Radfahrerlnnen)

Erfahrungen in der Praxis haben allerdings gezeigt, dass
lediglich durch Verkehrszeichen kundgemachte restriktive
Geschwindigkeitsbeschrdnkungen, wie sie beispielsweise
30-km/h-Beschrankungen darstellen, vielfach nicht die
gewlnschte Einhaltung durch die Fahrzeuglenkerinnen
garantieren. Diese Problematik hat ihre Ursache darin, dass
sich die Wahl der Fahrgeschwindigkeit in hohem Ausmaf}
nach dem eigenen Fahrzeug, dem Zustand und der Trassie-
rung der betroffenen Stral3e, vor allem aber nach dem Stra-
Benumfeld richtet.

Eine bloBe Verordnung einer 30-km/h-Beschrankung
und deren Kundmachung durch Verkehrszeichen wird
daher vielfach nicht die gewiinschte Wirkung erzielen
und stellt fiir sich alleine noch keine sinnvolle Ver-
kehrsberuhigung dar!



Auf Basis der bestehenden Rechtslage wird folgende

Vorgangsweise als sinnvoll angesehen:

1. Es wird in jedem Fall detailliert zu priifen sein, ob und in
welcher Form fur ein bestimmtes Gebiet verkehrsberuhi-
gende Malinahmen Sinn machen. Die erste dabei zu kla-
rende Frage ist, welche der oben genannten Ziele fur das
betroffene Gebiet Uberhaupt zutreffen bzw. erreichbar
sind. Als Hilfestellung hierfir wurde fir eine vereinfachte
Prifung das beiliegende Beiblatt fir eine Verordnung von
30-km/h-Beschrankungen ausgearbeitet.

2. Einen besonders wichtigen Faktor bei der Verkehrsberuhi-
gung stellen auch die in fast allen Fallen erforderlichen Ge-
staltungsmafnahmen in den beruhigten Bereichen dar.

Nach der Entscheidungsfindung iliber die zu setzen-
den MaBnahmen sind behordliche Verfahren durch-
zufiithren.

Dabei handelt es sich in der Regel um

B ein Bauverfahren geméafR NO StraRengesetz,
dieses gilt auch auf Gemeindestraf3en!

m ein Verfahren gemaf § 43 StVO 1960 fur die
Verordnung der Verkehrsmal3nahmen.
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St.Polten, bauliche MaBnahme Griininseln

3. Ein Bauverfahren gemaB NO StraBengesetz wird sich

vor allemin jenen Fallen als notwendig erweisen, in denen
durch die vorgesehenen Gestaltungsmafinahmen ein we-
sentlicher Eingriff in den Straflenraum gegeben ist bzw.
wenn durch die Mallnahmen Anrainerlnnen betroffen
sind und mit diesen keine Einigung erzielt werden konnte.
Der Ablauf des Verfahrens ist in § 12 des genannten Ge-
setzes dargelegt.

. Das straBBenpolizeiliche Verfahren (§ 43 StVO 1960) soll

der Entscheidungsfindung hinsichtlich der erforderlichen
VerkehrsmalBnahmen dienen. Nach § 94d StVO 1960
liegt eine Reihe von Verkehrsregelungen auf Gemeinde-
stralen im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinden.
Seit 1994 zahlt hierzu mit Einschrankungen auch das
Erlassen von Geschwindigkeitsbeschrénkungen auf Ge-
meindestrallen. Behorde ist in diesem Fall der Birger-
meister/die Blrgermeisterin der Gemeinde. Anhérungs-
pflichtig sind in jedem Fall die gesetzlichen Interessens-
vertretungen (Wirtschaftskammer, Arbeiterkammer,
Bezirksbauernkammer, ...). Fur eine Prifung der Voraus-
setzungen flr die Verordnung soll das beiliegende Bei-
blatt dienen.
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. Sollte sich die vereinfachte Prifung mittels Beiblatt als

nicht ausreichend erweisen, so ist in den meisten Fallen
die Durchfiihrung einer Verkehrsverhandlung erforderlich.
Zur Verhandlung beizuziehen sind neben einer/einem
Verkehrssachverstdndigen auch die Exekutive, der Stra3en-
erhalter, betroffene Betreiberlinnen von Kraftfahrlinien und
Vertreterinnen der Kammern.

Als Hilfestellung fur eine formal richtige Erlassung der
Verordnung wurden gemeinsam mit der Abteilung Ver-
kehrsrecht des Amtes der NO Landesregierung zwei
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Musterverordnungen ausgearbeitet. Diese beziehen sich
auf die Verordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung
fur einzelne Stralen sowie auf eine Zonenbeschrankung.
Gemall § 88 Gemeindeordnung ist die erlassene Ver-
ordnung der Abteilung Verkehrsrecht des Amtes der
NO Landesregierung (RU6) zur Verordnungspriifung vor-
zulegen.

. Aufstellen der verordneten Verkehrszeichen. Datum und

Zeit der Aufstellung ist der Verordnungsbehorde schrift-
lich zu melden.

Foto: NORegional



Begleitende Mafinahmen zur
Verkehrsberuhigung

Anzustrebendes Ziel der Verkehrsberuhigung ist ein Stral3en-
raum, dessen Gestaltung die Funktion, aber auch die Ver-
kehrsberuhigung fir die Benutzerlnnen eindeutig erkennen
lasst. Folgende MalBnahmen stehen dabei unter anderem zur
Verflgung:

Bauliche MaBnahmen:

m Uberfahrbare Gehsteigdurchziehung
(z.B. bei Zoneneinfahrt und Kreuzungen)

m Fahrgassenversatz durch ortsfeste oder mobile Elemente
(z.B. Grininseln, alternierende Stellplatzanordnung)

m Fahrbahnanhebung im Streckenverlauf und an Kreuzun-
gen

m Belagswechsel an Kreuzungen oder im Streckenverlauf

m Punktuelle Fahrbahneinengung (nur bei ausreichenden
Sichtweiten)

m Fahrbahnteiler mit oder ohne Fahrgassenversatz

Gestalterische MaBBnahmen:

m Markierung eines Piktogramms ,30" am Beginn der
30-km/h-Zone sowie in regelmaRigen Abstanden
innerhalb der Zone

m Optische Fahrbahnverengung oder Fahrgassenversatze
mittels Markierung

Verkehrsregelnde MaBnahmen:
m FEinflhrung des Rechtsvorranges an Kreuzungen
innerhalb der Zone als Regelfall

Information der Bevdlkerung:

m Information Uber die Einrichtung einer 30-km/h-Zone
in der Gemeindezeitung, durch Informationstafeln,
Burgerlnnen-Beteiligungsverfahren etc.
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Noch ein wichtiger Hinweis:

Anschlieend sei noch auf einen Umstand hingewiesen,
dem im Zusammenhang mit Verkehrsberuhigung beson-
dere Wichtigkeit zukommt. Der Grundstein fir viele
Verkehrsprobleme wird bereits bei der Erstellung der 6rt-
lichen Raumordnungskonzepte (Flachenwidmungsplan
und Bebauungsplan) gelegt, auch oder sogar besonders,
was die Fuhrung der Verkehrsstrome und damit eine
spater mogliche Verkehrsberuhigung betrifft.

Es wird daher an dieser Stelle dringend empfohlen, bereits
im Planungsstand die Hilfe der NO Verkehrssachverstin-
digen bzw. der NO Verkehrsberatung in Anspruch zu

nehmen.

Die Vermeidung von Fehlern bei der Planung spart spater
oft viel Geld fiir die Behebung derselben und viel Arger

mit unangenehmen Situationen.
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