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Vorwort

Das erste Mal alleine oder mit Freunden in den Kindergarten
oder die Schule zu gehen, ist fUr viele Kinder ein groRartiges
Erlebnis. Die gefuhlte Freiheit der Kleinsten treibt aber vielen
Eltern Sorgenfalten ins Gesicht, denn auf diesen Wegen
lauern immer wieder Gefahren fur das korperliche Wohl der
Kinder.

Die Reaktionen auf diese Sorgen haben ganz unterschied-
liche Wirkung und kénnen das Gefahrenpotenzial sogar noch
erhohen. Wenn wir etwa an das Eltern-Taxi denken, sprich das
Holen und Bringen der Kinder mit dem eigenen Pkw, dann
mag das fur viele als die sicherste Variante fir das eigene Kind
erscheinen. Das erhohte Pkw-Aufkommen vor den Kinder-
garten und Schulen ist wiederum fur die anderen Kinder eine
neue Gefahrenquelle.

Damit Eltern ihre Sprosslinge beruhigt auf den Weg schicken
kénnen und die jungsten Niederdsterreicherinnen und
Niederdsterreicher ihren Schulweg unversehrt zurticklegen
konnen, kommt es deshalb darauf an, dass die richtigen
MaRnahmen getroffen werden.
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Mit der vorliegenden Broschire wollen wir Ihnen, den Verant-
wortlichen in den Gemeinden, genau fir diese Aufgabe eine
Unterstitzung bieten. Sie finden hier eine umfassende
Sammlung von Best-Practice-Beispielen, Informationen zu
Rechtsfragen oder Input fir den Planungsprozess. Denn mit
der Frage, wie man Sicherheit schaffen kann, stehen Sie nicht
alleine da. Und mit dem Land Nieder6sterreich haben Sie
einen verldsslichen Partner an lhrer Seite!

(7

LR Ludwig Schleritzko
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Einleitung

Um Schulkinder nicht einem vermeintlich gefahrlichen Schul-
weg auszusetzen, werden diese oftmals mit dem Pkw direkt
bis zur Schule gebracht. Insbesondere zu Schulbeginn
kommt es durch das hohe Verkehrsaufkommen vor den
Schulen auch verstdrkt zu Fehlverhalten der Eltern. Durch ver-
botswidriges Halten, geféhrliche Aus- und Einparkvorgange
oder riskante Wendemanover behindern manche Eltern nicht
nur andere Verkehrsteilnehmerlnnen, sondern geféhrden ins-
besondere die Schulkinder — ihre eigenen eingeschlossen.
Eltern ist dabei oftmals nicht bewusst, dass dieses Verhalten
zu einer weiteren Zunahme des Verkehrsaufkommens im
Schulumfeld fihrt und dadurch die Kinder, die zu Ful§ oder
mit dem Fahrrad zur Schule kommen, zusatzlich gefdhrdet

werden.

In vielen Studien konnte nachgewiesen werden, dass Kinder,
die zu Full oder mit dem Rad zur Schule kommen, wacher,
konzentrierter und ausgeglichener sind im Vergleich zu
Kindern, die mit dem Auto direkt bis zur Schule gebracht
werden und keine Mdglichkeit haben, bereits in der Frih
ihrem Bewegungsdrang nachzukommen und sich schon vor
dem Unterricht mit ihren Freundinnen und Freunden aus-

zutauschen.

In dieser Broschire werden deshalb neben MaBnahmen im
direkten Schulumfeld auch Aktionen und Manahmen auf
dem Schulweg vorgestellt. Wenn wieder vermehrt Schul-
kinder zu Full bzw. mit dem Fahrrad auf sicheren und attrakti-
ven Wegen in die Schule kommen kdénnen, verringert sich
das Kfz-Verkehrsaufkommen vor der Schule, was wiederum
zu einer Erhohung der Sicherheit fir alle Kinder im Schul-
umfeld fahrt.

In vielen Gemeinden Niederdsterreichs wurde diesen Erkennt-
nissen bereits Rechnung getragen und MafShahmen umge-
setzt, die zu einer aktiven und verkehrssicheren Mobilitat
beitragen.

Dieser Leitfaden soll einen Uberblick tiber das Verhalten von
Kindern im StraBenverkehr, rechtliche und bauliche MaB-
nahmen zur Verkehrsberuhigung und Empfehlungen zur
Umsetzung geben. Er soll Schulen in Zusammenarbeit mit
Standortgemeinde und Bezirksverwaltungsbehorde bei der
Analyse und Planung des Schulumfeldes sowie der Auswahl
der geeignetsten MalBnahmen unterstitzen.
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Kinder im Straffenverkehr

31 VERHALTEN UND MOBILITATS-
ANSPRUCHE VON 6- BIS 14-JAHRIGEN

Um sich im StraBBenverkehr sicher bewegen zu kénnen, be-
darf es verschiedenster korperlicher und geistiger Féhig-
keiten und Fertigkeiten. Verkehrsteilnehmerlnnen mdas-
sen sich standig einen Uberblick (iber die aktuelle Situation
verschaffen, sie mussen sich orientieren und Entfernungen
sowie Geschwindigkeiten einschdtzen. Dartiber hinaus brau-
chen sie Regelwissen, aber auch Erfahrung, um sich in an-
dere hineinzuversetzen und deren Verhalten erahnen sowie

darauf reagieren zu kénnen.

Nicht nur Kleinkinder, sondern auch 6- bis 14-Jahrige unter-
scheiden sich in ihren verkehrsbezogenen Fahigkeiten noch
von Erwachsenen. Neben dem biologischen Alter tragen die
Erfahrungen, die Kinder im Straenverkehr machen (durfen),
ganz wesentlich zu ihrer Entwicklung bei. So konnte in wis-
senschaftlichen Untersuchungen' gezeigt werden, dass nur
jene Kinder ein angemessenes Verkehrsverhalten ausbilden,
die aktiv als FuRgangerinnen, Radfahrerinnen oder mit einem
der zahlreichen Trendsportgerate am Verkehr teilnehmen.

Um einen Anhaltspunkt fur die Gestaltung des Schulumfel-
des zu haben, wird im Folgenden aufgezeigt, welche Voraus-
setzungen 6- bis 14-Jahrige in der Regel mitbringen und wel-
che Mobilitdtsanforderungen sich daraus ableiten lassen:

3.1.1 Sehen und Horen

Kinder sehen sich bis zu einem Alter von 7 bis 8 Jah-

ren als Zentrum des Geschehens. Deshalb kénnen
sie sich nur schwer in andere und deren Sichtweise hineinver-
setzen. Zudem machen ihnen die Links-Rechts-Wahrneh-
mung sowie die Entfernungs- und Geschwindigkeitsein-
schatzungim Volksschulalter oft noch gro8e Schwierigkeiten.?
Und auch Gerédusche werden oftmals noch falsch interpre-

tiert oder gar Uberhort, weil das Gehdr noch nicht voll entwi-
ckelt ist und Dinge auBerhalb des Verkehrs wichtiger sind.?
Frihestens ab einem Alter von 11 Jahren ist davon auszuge-
hen, dass Sichtfeld und Gehor dhnlich gut wie bei einem Er-
wachsenen funktionieren*

m Der Einsatz akustischer, aber v.a. visueller Informationen
als Leit- und Warnsystem erleichtert insbesondere 6- bis
10-Jahrigen die Orientierung im Schulumfeld.

3.1.2 Motorik

Aufgrund der hohen Pkw-Verflgbarkeit in Familien
L werden heute auch 10- bis 14-jahrige Kinder - v.a.

in landlichen Gebieten - noch hdufig von den Eltern
mit dem Pkw chauffiert. Nimmt dies Gberhand, fehlt den Kin-
dern die Moglichkeit, motorische Erfahrungen zu sammeln.
Im Vergleich zu motorisch geschulten Kindern, die viel zu Ful
oder mit dem Fahrrad unterwegs sind, steigt in weiterer
Folge ihr Verletzungsrisiko im Falle eines Unfalls. Unabhangig
von der Erfahrung ist jedoch davon auszugehen, dass die
durchschnittliche Gehgeschwindigkeit eines Erwachsenen
erst im Alter von 12 bis 14 Jahren erreicht wird.> Demzufolge
dauert der Weg zur Schule bis dahin noch ldnger als bei ei-
nem Erwachsenen, was insbesondere bei Stralenquerungen

von anderen Verkehrsteilnehmerlnnen zu berdcksichtigen ist.

m Kfz-Lenkerlnnen sollten Kindern generell mehr Zeit zum
Queren einer Stral3e einrdumen. Grinphasen von
FulBgdngerampeln mussten hingegen bereits so gewahlt
werden, dass Kinder zumindest zwei Drittel des Weges
zurlickgelegt haben, bevor die Ampel auf Rot schaltet.®



3.1.3 Aufmerksamkeit

%

kehr zu richten.” An die Daueraufmerksamkeit von Erwachse-

Erstab ca. 8 Jahren sind Kinder dazu in der Lage, ihre
Aufmerksamkeit Gber langere Zeit und damit fur die
Gesamtdauer des Schulweges auf den Stral3enver-

nen reicht sie jedoch friihestens im Alter von 13 Jahren heran.®
Dennoch ist davon auszugehen, dass es auch 14-Jahrigen
noch schwerfdllt, irrelevante Reize auszublenden, zumal sie

nicht selten durch Smartphone und Co abgelenkt sind.?

B 6- bis 14-Jahrige sollten fur die Gefahren des Stral3enver-
kehrs sensibilisiert werden und Selbstverantwortung
entwickeln kénnen. Dies setzt jedoch ein sicheres und fur
Kinder attraktives (Schul-)\Wegenetz voraus.®

3.1.4 Denken

@

visuelle Leitsysteme und Stadtpldne richtig wahrzunehmen

Etwa ab dem 12. Lebensjahr kdnnen Kinder raum-
liche Beziehungen zwischen Wegen und Orten pra-
zisieren. D.h. erst ab diesem Alter gelingt es ihnen,

und zu nutzen.

m Informationen zur Orientierung mussen moglichst
Ubersichtlich und fur Kinder selbsterkldrend sein. Zudem
sind eindeutige Symbole und durchgéngige Beschriftun-
gen unerldsslich.

3.1.5 Regelbeachtung

. Gegen Ende der Volksschulzeit bilden sich haufig
\'ﬁa gleichgeschlechtliche Cliquen. In weiterer Folge be-
einflussen die Wertvorstellungen der Freundinnen
die Einzelne bzw. den Einzelnen in Form von Imitation und
Gruppendruck sehr stark, wahrend die elterliche Meinung
mehr und mehr an Bedeutung verliert. In dieser durch die
Pubertdt gepragten Zeit ist die Vermittlung von Grenzen und
Regeln jedoch umso wichtiger, da sie zwar hinterfragt und
zeitweise missachtet werden, den Heranwachsenden aber
dennoch die notwendige Orientierung in dieser schwierigen
Lebensphase bieten.

m Damit 6- bis 14-Jahrige Vorschriften und Regeln
einhalten, sollten sie nach Mdglichkeit direkt in Verkehrs-
planungsprojekte eingebunden werden oder zumindest
ihre Perspektive bei der Planung BerUcksichtigung
finden.
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3.1.6 Gefahrenbewusstsein
s _!_s Erstim Alter von 11 Jahren sind Kinder in der Lage,
" Gefahren vorherzusehen und vorbeugende Verhal-
tensweisen zu entwickeln sowie anzuwenden. Zu-
vor durchlaufen sie unterschiedliche Entwicklungsstadien
und bringen dementsprechend altersabhdngig unterschied-
liche Voraussetzungen fr den StralSenverkehr mit:

1. Im Alter von 5 bis 6 Jahren besitzen Kinder ein akutes
Gefahrenbewusstsein. D. h. sie sind in der Lage zu
erkennen, ob sie im Augenblick in Gefahr oder in
Sicherheit sind.

2. Bis zu einem Alter von 8 Jahren bildet sich ein voraus-
schauendes Gefahrenbewusstsein aus, mit dessen
Hilfe Kinder antizipieren kénnen, ob sie in Gefahr geraten
kénnten.

3. Erst mit etwa 11 Jahren entsteht das sogenannte
Praventionsbewusstsein, wodurch Kinder in der Lage
sind, vorbeugende Verhaltensweisen zu entwickeln und

anzuwenden.”®

Trotz vorhandenem Gefahrenbewusstsein kommt es im Ju-
gendalter zunehmend zu riskantem Verhalten, wobei Bur-
schen hdufiger an die eigenen Grenzen gehen als Madchen.
So werden bspw. statt sicherer Querungen Abkirzungen
gesucht und statt angepasster Geschwindigkeiten Uber-
hohte gewdhlt. Es kommt hdufig zu Selbstiberschitzung
und in weiterer Folge auch vermehrt zu Verkehrsunfallen."

m Bis zum Ende der Volksschulzeit begrenzen meist
verkehrsreiche und/oder schnell befahrene Stral3en den
kindlichen Aktionsraum. Danach lassen sich Kinder nicht
mehr von derartigen Barrieren einschranken, deshalb
sollte ihnen ein leichter und gefahrloser Zugang zu fir sie
relevanten Orten wie etwa der Schule erméglicht
werden. Dies gelingt z. B. durch Verringerung des
motorisierten Verkehrs oder durch Geschwindigkeitsbe-
schrankungen.”?
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3.2 PROBLEME IM SCHULUMFELD

Bei den meisten Verkehrsunfillen mit Personenschaden im
Stadtverkehr handelt es sich um Kollisionen von Kraftfahrzeu-
gen mit nicht-motorisierten Verkehrsteilnehmerlnnen. Da
sich Fulgéngerinnen und Radfahrerlnnen und somit auch
Kinder nicht durch passive Sicherheitseinrichtungen schit-
zen kénnen, mussen Unfélle und deren Folgen anders redu-
ziert werden. Aus Kinderperspektive lohnt es sich hier, vor
allem bei folgenden Problembereichen anzusetzen.

3.2.1 Schlechte Sichtverhaltnisse
Fahrzeuglenkerinnen muss es moglich sein, Kinder — unab-
hangig davon, ob sie sich auf dem Gehsteig befinden oder
gerade die Fahrbahn Uberqueren - rechtzeitig wahrzunehmen.
Umgekehrt sollten auch Kinder herannahende Fahrzeuge
maoglichst frihzeitig erkennen. Im  Schulumfeld machen
haltende und parkende Fahrzeuge beides, v.a. zu Unterrichts-
beginn und -schluss, oftmals unmaoglich. Dariber hinaus
werden Kinder, v.a. im Volksschulalter, aufgrund ihrer geringen
Korpergrole generell leicht Ubersehen bzw. erst sehr spat
gesehen und haben selbst einen schlechten Uberblick im
StralBenverkehr. Kommen tages- und/oder jahreszeitlich be-
dingt schlechte Lichtverhaltnisse hinzu, ist eine Kollision
schnell geschehen. Daher sollten Kinder einerseits moglichst
gut sichtbar sein (z.B. durch helle, reflektierende Kleidung) und
andererseits verkehrsorganisatorische (temporére Zufahrts-
beschrankungen, Halteverbote 0.A) sowie bauliche MafBinah-
men (bspw. Beleuchtung von Querungsstellen) im Schulumfeld
getroffen werden, um die Sichtverhaltnisse zu verbessern.

3.2.2 Hohes Verkehrsaufkommen

Da nicht nur Volksschulkinder, sondern auch 10- bis 14-J&h-
rige oftmals noch mit dem Pkw zur Schule gebracht werden,
kommt es zu Schulbeginn und -ende im Schulumfeld zu
einem starken Verkehrsaufkommen. Erziehungsberechtigte
sollen Uber die Gefahren des sogenannten ,Elterntaxis” auf-
geklart werden, so dass sie in weiterer Folge gemeinsam mit
dem Kind nach alternativen Verkehrsmodi fur den Schulweg
suchen. Die Eltern, die keine Alternative zum Pkw sehen, soll-
ten zumindest ihr Fahrverhalten hinterfragen: Ist es tatsach-
lich notwendig, das Kind unmittelbar vor dem Schulgebaude
aussteigen zu lassen? Kann der Verkehr zu den StoRzeiten
reduziert werden, erhoht sich in jedem Fall nachweislich das
subjektive Sicherheitsgefiihl der Kinder und das tatsachliche
Unfallrisiko kann reduziert werden.

3.2.3 Hohe bzw. unangepasste
Geschwindigkeiten

Neben den Sichtverhaltnissen und der Verkehrsdichte ist es
die Geschwindigkeit der Fahrzeuge, die oftmals zum Unfall
fuhrt und von der gleichzeitig die Schwere der Unfallfolgen
abhadngt. Im Schulumfeld erweist sich hierbei nicht nur die
Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit als
problematisch, sondern auch das in der Regel zu hohe Tem-
polimit. Da der Anhalteweg bei 50 km/h mehr als doppelt so
lang ist wie bei 30 km/h und die Unfallschwere proportional
zur gefahrenen Geschwindigkeit steigt — bei 30 km/h liegt
die Wahrscheinlichkeit einer tédlichen Verletzung bei ca. 10%,
bei 50 km/h bereits bei ca. 70 % (siehe Abbildung 1) —, ist eine
Herabsetzung auf Tempo 30 sowie eine entsprechende Stra-
Benraumgestaltung im Schulumfeld dringend zu empfehlen.
Die beste Alternative wére jedoch, den motorisierten Verkehr
ganz oder zumindest zeitweise aus dem Schuleingangsbe-
reich zu verbannen. Darlber hinaus sollte in jedem Fall an die
Verantwortung der Lenkerinnen appelliert werden, da die
jeweils zulassige Hochstgeschwindigkeit v.a. im Schulumfeld
noch zu schnell sein kann. Namlich dann, wenn der Stra3en-
verkehr ohnehin dicht ist, zahlreiche Schilerlnnen unterwegs
sind und die Wetter- sowie Fahrbahnbedingungen schlecht
sind. Um in diesen Situationen alle relevanten Informationen
rechtzeitig wahrnehmen und den moglicherweise langeren
Anhalteweg ausgleichen zu kénnen, ist eine Verringerung
der Geschwindigkeit vonnéten.
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Abbildung 1: Sterbewahrscheinlichkeit der FuBgangerinnen
in Abhangigkeit von der Geschwindigkeit eines Kfz

R., Sleet, D. et al. World report on road traffic injury prevention




3.3 MOBILITAT UND VERKEHRS-
SICHERHEIT DER 6- BIS 14-JAHRIGEN

Sowohl der Mobilitdtsradius als auch die genutzten Verkehrs-
mittel hdngen stark vom Alter der Kinder ab. Mit fortschrei-
tendem Alter erweitert sich der Bewegungsraum, in dem
Kinder und Jugendliche selbststandig unterwegs sind. Im
Kindergartenalter ist der Aktionsradius noch weitestgehend
auf den Wohnraum beschrankt. Mit beginnendem Schulalter
werden bereits ldngere Wege im erweiterten Wohnumfeld
allein zurtickgelegt. Hierbei legen die Kinder in stadtisch ge-
pragten Gemeinden ihren Schulweg noch gréBtenteils zu
Ful3 zurtick, wahrend Gleichaltrige in landlichen Gebieten be-
reits verstarkt auf dffentliche Verkehrsmittel ausweichen. Spé-
testens jedoch mit dem Schulwechsel mit 10 Jahren zeigt
sich bei allen Kindern zunehmend eine gemeindetbergrei-
fende Mobilitat sowie ein Wechsel der Verkehrsmodi. So sind
10- bis 14-Jahrige gegentber Volksschilerlnnen generell ver-
mehrt mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln und dem Fahrrad un-
terwegs, wahrend weniger Wege zu FuB3 zurilickgelegt wer-
den. Des Weiteren ist die Mobilitdt der 10- bis 14-Jdhrigen
verstarkt durch die Nutzung von sogenannten Trendsportge-
raten und Kleinfahrzeugen wie Skateboards u. A, Hoverboards
sowie (E-)Scootern gepragt.

Der mit zunehmendem Alter gré3er werdende Aktionsradius
sowie die selbststandige Nutzung unterschiedlichster Trans-
portmittel wirkt sich auch auf die Unfallzahlen aus. So verun-
glicken 10- bis 14-J3hrige wesentlich haufiger als Volksschule-
rinnen. Zudem kristallisieren sich bei den Jingeren von ihnen
das Fahrrad - insbesondere bei den Burschen, weil diese
mehr Rad fahren — und bei den Alteren das Moped als proble-

Abbildung 2: 90
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Verkehrssichere Gestaltung des Schulumfeldes | Leitfaden

6 7 8 9 10 1 12 13 14 15

matisch heraus (vgl. Abbildung 2). Beides ist hierbei in unmit-
telbarem Zusammenhang mit dem Fahranféngerinnenrisiko
zu sehen, da spatestens ab 12 Jahren jedes Kind allein mit dem
Fahrrad am StraBenverkehr teilnehmen darf und mit 15 Jahren
der Mopedfihrerschein erworben werden kann.

Sowohl fiir die 6- bis 9-Jahrigen als auch fur die 10- bis 14-Jah-
rigen gilt, dass zu Zeiten, zu denen Kinder verstarkt unter-
wegs sind, auch mehr Kinder verunglticken. In Bezug auf
Schulwege féllt jedoch auf, dass zu Schulbeginn deutlich
weniger Kinder verunfallen als zu Schulende, was vermutlich
darauf zurtickzufihren ist, dass die Schulerlnnen in der Frih
haufiger begleitet werden.”®

Obgleich Mobilitdtsbildung sowohl in der Volksschule (ver-
bindliche Ubung) als auch in der Unterstufe (Unterrichtsprin-
zip) Berticksichtigung findet, kann — wie in Kapitel 3.1 be-
schrieben - nicht davon ausgegangen werden, dass 6- bis
14-Jahrige im Stral3enverkehr jederzeit regelkonform han-
deln. Aufgrunddessen sind sie von Gesetzes wegen auch
vom sogenannten ,Vertrauensgrundsatz’ ausgeschlossen,
dartber hinaus ist ihnen durch den sog. ,Unsichtbaren
Schutzweg” allzeit Vorrang einzurdumen. Wirden Lenkerln-
nen sich immer an diesen halten und zusétzlich in der Néhe
von Kindern wie bspw. im Schulumfeld stets langsam und
bremsbereit fahren, liele sich eine Vielzahl an Unféllen ver-
hindern. Da jedoch, unabhédngig von den Unfallzahlen, die
Anhaltebereitschaft der Lenkerlnnen an Schutzwegen selbst
bei Kindern zu winschen Ubrig l&sst, sind verkehrsorganisa-
torische und -technische Malnahmen, v.a. im Schulumfeld,
aus Sicherheitsgriinden oftmals unumganglich.

Quelle: Statistik Austria, Nachbearbeitung KFV

Alter
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Rechtliche Moglichkeiten der
Verkehrsberuhigung

In diesem Kapitel werden die rechtlichen Méglichkeiten der
Verkehrsberuhigung dargestellt, die ein groRes Spektrum
bieten und von Geschwindigkeitsbeschrankungen bis hin zu
Fahrverboten fur den Kfz-Verkehr reichen. Die MaBnahmen-
beschreibung umfasst dabei die wichtigsten rechtlichen Be-
stimmungen, Einsatzbereiche, Eignungskriterien und Kosten.
Grundlage fur alle rechtlichen Verkehrsberuhigungsmafnah-
men bildet die StralRenverkehrsordnung (StVO) /24/. Die Be-
horde hat aus Grinden der Sicherheit, Leichtigkeit oder
Fltssigkeit des Verkehrs nach eingehender Prifung Mal3nah-
men zu erlassen (§ 43 StVO), wie zum Beispiel Geschwindig-
keitsbeschrankungen oder Parkverbote. Zum Schutz der Be-
volkerung oder der Umwelt vor Gefahren oder durch
Beldstigungen (§ 43 Abs. 2 StVO) kénnen Verkehrsbeschran-
kungen und -verbote verordnet werden.

Bei allen derartigen Verordnungen ist zu beachten, dass die
Notwendigkeit der MaBBnahme objektiv festgestellt
werden muss und seitens der Verkehrsbehorde die Vor- und
Nachteile abzuwdgen sind.

In Kapitel 4.1 werden VerkehrsberuhigungsmalZnahmen ohne
Beschrankung der Durchfahrt fur den Kfz-Verkehr vorgestellt,
in Kapitel 4.2 jene mit einer Beschrdnkung der Durchfahrt.
Wesentliche Grundlage fir die nachfolgenden Ausfihrungen
bilden die Richtlinien RVS 02.02.32 /1/, RVS 03.04.13 /4/ und
RVS 03.04.14 /5/.

Die Bandbreite moglicher Kosten der in den Kapiteln 4 und 5
angefiihrten MalBnahmen kann aus untenstehender Legende

entnommen werden:

...<500€

...500€-3.500€ bzw. 50— 100 €/m?
...3.500€—-10.000€ bzw. 100-200€/m?
% ............... 10.000 €-150.000€ bzw. 200-300€/m?
..150.000€-500.000 € bzw. 300-400€/m?

BBOD -500.000€ bzw. > 400€/m?

41 VERKEHRSBERUHIGUNG OHNE
BESCHRANKUNG DER DURCHFAHRT
FUR DEN KFZ-VERKEHR

Die nachfolgende Tabelle zeigt eine Ubersicht tiber mégliche
verkehrsregelnde Instrumentarien der StVO, die vor allem der
Geschwindigkeitsreduktion dienen, sowie deren Einsatzbe-
reiche.

Detaillierte Angaben zu diesen Verkehrsberuhigungsmaf-
nahmen mit den Vor- und Nachteilen sowie den Einsatzkrite-

rien erfolgen im Anschluss.
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an Schultagen
wisch
07:00 und 1700 Ut Rechtsvorrang
Ortsgebiet 30 km/h 30-km/h-
mit baulicher mit zeitlicher Beschrankung/- Kreuzung mit
MaBnahme Gestaltung Einschréankung -Zonenbeschrankung Begegnungszone Rechtsvorrang
Tempolimit 50 km/h 30 km/h (50 km/h) 30 km/h 20km/h (30 km/h)  allgemeine
Geschwindigkeits-
beschréankung
Anwendungs- Schulen an Schulumfeld Wohngebiete, Platze, Ortszentren  Wohngebiete,
bereich Hauptverkehrsstral3en Schulumfeld, oder Einkaufs- Schulumfeld,
Nebenstralen, stralSen im Nebenstralien,
Ortszentren Schulumfeld Ortszentren
Durchfahrt erlaubt ja ja ja ja ja
Radfahren erlaubt ja ja ja ja ja
FuBgédngerinnen nein nein nein ja nein
diirfen gesamte
Fahrbahn beniitzen
Behinderungs- nein nein nein ja nein
verbot gegeniiber
Radverkehr
Behinderungs- nein nein nein ja nein
oder Gefahrdungs-
verbot gegeniiber
FuBgéngerinnen
Parken nur auf nein nein nein ja nein
gekennzeichneten
Stellplatzen
Aufenthalts- gering mafig gut sehr gut gering
qualitat (abhéngig von
StralBenraum-
gestaltung)
Geeignete Aufenthaltsflache Aufenthaltsflache Aufenthaltsflache Aufenthaltsflache Fahrbahnanhebung,
bauliche vor Schule, Gehsteig,  vor Schule, vor Schule, Gehsteig,  vor Schule, Gehsteigvorziehung,
Gestaltungs- Gehsteigvorziehung,  Gehsteig, Gehsteig-  Fahrbahnanhebung, Fahrbahnversatz Mittelinsel,
elemente Mittelinsel, Boden- vorziehung, Gehsteigvorziehung, Fahrbahnverengung,
markierung und Mittelinsel, Mittelinsel, Fahr- Fahrbahnversatz,
Verkehrszeichen, Fahrbahnveren- bahnverengung, Schwellen,
Verkehrslichtsignal- gung, Schwellen, Fahrbahnversatz, Bodenmarkierung
anlage (VLSA) Bodenmarkierung Schwellen, Boden- und Verkehrszeichen
und Verkehrs- markierung und
zeichen, VLSA Verkehrszeichen
Zustandigkeit Bezirks- Bezirks- Bezirks- Bezirks- Bezirks-
(Landesstra3e/ verwaltungs- verwaltungs- verwaltungs- verwaltungs- verwaltungs-
GemeindestraBe) behorde behorde/ behorde/ behorde/ behorde/
Gemeinde Gemeinde Gemeinde Gemeinde

Tabelle 1: Ubersicht Giber VerkehrsberuhigungsmaBnahmen ohne Beschrankung der Durchfahrt fiir den Kfz-Verkehr

12



Verkehrssichere Gestaltung des Schulumfeldes | Leitfaden

411 0Ortsgebiet (Geschwindigkeits-
beschriankung 50 km/h)

Seitens des Gesetzgebers ist fir das Ortsgebiet im Regelfall
die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h vorgesehen.
Diese Kundmachung stellt die Mindestanforderung an ein
Schulumfeld dar, wobei hier ganz besonderes Augenmerk auf
ausreichend breite Gehsteige, sichere Querungsbereiche und
ausreichend groRR dimensionierte Aufenthaltsflichen vor den
Schuleingdngen zu legen ist. Es ist jedenfalls darauf zu achten,
dass sich der Schulstandort (Bestand oder Neuerrichtung) im
Ortsgebiet befindet und so keine hdhere Geschwindigkeit als
50 km/h gegeben ist.

Einsatzbereich und -kriterien:
B Regelfall im niederdsterreichischen Stral3ennetz
m auf wichtigen Landesstral3en, aufgrund deren
Verkehrsbedeutung oder aus anderen Griinden

(z.B. koordinierte Verkehrslichtsignalanlage (VLSA))

keine Geschwindigkeitsbeschrankung moglich ist

der Verkehrsraumgestaltung (z.B. Fahrbahnteiler) kommt
aufgrund dieser verhaltnismaRig hohen erlaubten
Hochstgeschwindigkeit eine besondere Bedeutung zu
insbesondere die Nebenflachen (z.B. Aufenthaltsflache
vor der Schule und Gehsteige) sollten eine ausreichende

Breite aufweisen

Kosten:

grundsatzlich keine Kosten; aufgrund der hohen Geschwin-
digkeit kommt der Gestaltung der Aufenthalts- und
Nebenflachen jedoch eine besondere Bedeutung zu,
Kostenangaben finden sich hierzu in Kapitel 5

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

Quelle: NO Regional
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Abbildung 3: Beispiel fiir Schulstandort im Ortsgebiet;
Breitenau am Steinfelde, L140

Abbildung 4: Beispiel fiir Schulstandort im Ortsgebiet;
Lanzendorf, B11

Wirkung:
+ Mindestanforderung an ein Schulumfeld
+ Erhohung des Sicherheitsgefiihls der Kinder durch
Gestaltung der Nebenflachen und Schaffung von
Aufenthaltsrdumen

flussige und rasche Abwicklung des Kfz-Verkehrs
Unsicherheitsgefihl bei Schulkindern aufgrund der
hohen Geschwindigkeit

komplexe Verkehrssituation fir Kinder (Schwierig-
keiten beim Abschatzen von Geschwindigkeiten und

Zeitllcken beim Queren der Fahrbahn)

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen §20 Abs. 2 StVO (Festsetzung der
zuldssigen Hochstgeschwindigkeit im

Ortsgebiet mit 50 km/h)

Verkehrszeichen  §53 Abs. 1 Z17a StVO ,Ortsgebiet”

Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehérde



Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH
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+

Wirkung:
durch geringe Geschwindigkeit steht den
Schulerlnnen mehr Zeit fur die Einschatzung der

Schulta 9 q o2
Zo n e . “cn g Verkehrssituationen zur Verfligung; Kfz-Lenkerinnen
orou und 17:00 Uhr

kénnen auf Schilerlnnen im StraBenraum friihzeitig

4.1.2 Geschwindigkeits- und reagieren

Zonenbeschrénkung 30 km/h

Geschwindigkeitsbeschrankungen (30 km/h) reduzieren die

+ geringeres Geschwindigkeitsniveau ermdglicht
oftmals eine Verschmalerung des StralBenquer-

B ST ) ) schnittes (unter Berlcksichtigung des mal3geblichen
erlaubte Hochstgeschwindigkeit in sensiblen Bereichen und . falles): N d
egegnungsfalles); Nutzung der gewonnenen
fUhren zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit. Durch das SN E E
) . ) o Flachen flr eine Neugestaltung und Verbreiterung
verringerte Tempo kénnen Lenkerlnnen eine Konfliktsitua- . .
) B ) ) der Nebenflachen im Schulumfeld
tion friher erkennen und darauf reagieren, wodurch sich der )
. + wenn auller den Schuilerinnen keine anderen
Bremsweg verkurzt. S P
schutzbedurftigen Verkehrsteilnehmerlnnen
Im Schulumfeld kann durch eine Zusatztafel eine zeitliche ) 2 ) ) o ) )
. . o vorhanden sind, fiihrt eine zeitliche Einschrankung
Einschrankung auf Schultage und Uhrzeit (in der Regel von

07:00 bis 17:00 Uhr) erfolgen. Neben den schulischen Aktivi-
taten sollten auch die Zeiten von Hort-, Sport- und Musik-

zu einer besseren Akzeptanz der Geschwindigkeits-
beschrankung bei Kfz-Lenkerlnnen
+ durch die Zusatztafel ist auch ein Hinweis auf das

stunden etc. berlicksichtigt werden.
Schulumfeld gegeben

I+

. . . Verkehrsverlagerungen auf leistungsfahigere
Einsatzbereich und -kriterien: SSAE SR
) o . Stral8en ohne Geschwindigkeitsbeschrankung
m Verordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung von i ) ]
T ) B (je nach Anteil des urspriinglichen Durchgangs-
30 km/h fir einen einzelnen StraBenzug oder fur
B o verkehrs) moglich
mehrere Stral3enzige als Zone moglich o )
) ) ) ) — Akzeptanz der Kfz-Lenkerlnnen fiir eine Beschran-
m Strallen ohne oder mit schmalen Gehsteigen in Verbindung o ) ]
) . kung ohne zeitliche Einschrankung ist nur dort
mit hohem Kfz- bzw. Lkw-Aufkommen, Wohngebiete,

Nebenstraen und Ortszentren (siehe Abbildung 5)
m Radverkehr kann mit dem Kfz-Verkehr im Mischverkehr

gegeben, wo auch abgesehen von Schulbeginn
bzw. -ende erhohtes FuRgangerinnenaufkommen

; oder Konfliktstellen vorhanden sind
gefUhrt werden i o ] ) o
) . . ) ) —  Wirksamkeit ist nur in Verbindung mit einer
m Einschrankung des zeitlichen Geltungsbereiches im
. entsprechenden Strallenraumgestaltung (Aufpflas-
Umfeld von Schulen, wo abgesehen von Schulbeginn )
. . . terungen, Gehsteigdurchziehungen, Fahrbahnver-
bzw. -ende kein erhohtes FuRgdngeraufkommen B o o
. X o . satze, Mittelinseln sowie Piktogramme auf der
oder sonstige Konfliktstellen mit nicht-motorisierten i
Fahrbahn und Rechtsregel) gegeben; ohne bauliche

Verkehrsteilnehmerlnnen gegeben sind

Begleitmallinahmen ist nur mit einem minimalen
Riickgang der Fahrgeschwindigkeiten zu rechnen
(ca. 4 %), in Kombination mit einer Umgestaltung
etwa 11 % /23/

— mogliche Konflikte und Unfalle durch Fehleinschéat-
zung von Zeitllicken, wenn Verkehrsteilnehmerlnnen
Beschrankungen missachten, Kinder sich jedoch
auf deren Einhaltung verlassen

Kosten: @ bis m

Abbildung 5: Beispiel fiir Schulstandort mit 30-km/h- Kosten fiir Verkehrszeichen und Piktogramme gering; bauliche
Geschwindigkeitsbeschrankung; Boheimkirchen, L5093 Umagestaltungsmafinahmen sehr kostenintensiv (siehe Kap. 5)

14



Verkehrssichere Gestaltung des Schulumfeldes | Leitfaden

Rechtliche Bestimmungen

§43 Abs. 1 lit. b StVO (Umstédnde
angefuhrt, fir welche Verkehrsbeschrén-
kungen erlassen werden kénnen)

Erlduterungen

Verkehrszeichen  Vorschriftszeichen gem. § 52 lit. a Z10a
StVO und § 52 lit. a Z11a StVO

(Zonenbeschrankung)

Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehorde/Gemeinde

Weiterfiihrende Informationen:
http.//www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_VI.pdf
http://www.noe.gv.at/noe/OeffentlicherVerkehr/T30_
Leitfaden_fuer_Gemeinden.pdf

-2
f@

Zone

4.1.3 Begegnungszone

Begegnungszonen sind Verkehrsflachen, bei denen die Fahr-
bahn von allen Verkehrsteilnehmerlnnen genutzt werden
kann. Neben dem FuB3gangerinnen- und Radverkehr ist jeg-
licher Fahrzeugverkehr gestattet, wobei die gegenseitige
Rucksichtnahme das Grundprinzip darstellt. Den FuBganger-
Innen kommt die hochste Prioritét zu, sie dirfen von Fahr-
zeugen weder geféhrdet noch behindert werden. Die zulés-
sige Hochstgeschwindigkeit betrdgt im Regelfall 20 km/h.

Einsatzbereich und -kriterien:
m Strallen, wo die Aufenthaltsqualitat erhoht, der offent-
liche Raum belebt, die Verkehrssicherheit verbessert und
der nicht-motorisierte Verkehr geférdert werden soll
Ortszentren, die aufgrund von Geschéften, Gastronomie-
lokalen und anderen Nutzungen ein hohes FuRganger-
Innenaufkommen haben

sehr enge Strallenquerschnitte, wo kein Gehsteig
errichtet werden kann und entsprechendes Fulganger-
Innenaufkommen vorhanden ist

Begegnungszone im Bereich einer Schule ohne andere
Nutzungen ist nicht zielfihrend (auBerhalb des Zeitraums
des Schulbeginns und -endes zu geringe Fullganger-
Innenfrequenz)

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH
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Abbildung 6: Beispiel fiir Schulstandort mit
30-km/h-Geschwindigkeitsbeschréankung an Schultagen;
St. Polten, Josefstralle

m Lange sollte 100 m bis 500 m betragen
Kfz-Verkehrsstarke maximal 10.000 Kfz bzw. 500 Lkw
pro Tag

regelméaBiges und hohes FuBgangerinnenauf-
kommen - Bewertung gemaf RSV Arbeitspapier Nr. 27 /8/
hohes Querungsbediirfnis von Fulgangerinnen und
Radfahrerlnnen

ausreichende Sichtfelder zwischen den Verkehrsteilneh-
merlnnen sind wesentlich, weshalb die Anordnung

von Parkpldtzen und Elementen der Strallenmoblierung
(z.B. Blumentrége) sorgféltig geplant werden muss

Wirkung:
+ Steigerung der Sicherheit und Aufenthaltsqualitat
fur die Schulerlnnen

deutliche Senkung des Geschwindigkeitsniveaus
+ FuB- und Radverkehr wird geférdert, wodurch der
Schulweg von den Kindern wieder verstarkt
eigenstandig zurlickgelegt werden kann

im Regelfall Entfall von Stellplatzen

Verkehrsverlagerungen auf andere StraBen moglich


http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_VI.pdf
http://www.noe.gv.at/noe/OeffentlicherVerkehr/T30_Leitfaden_fuer_Gemeinden.pdf
http://www.noe.gv.at/noe/OeffentlicherVerkehr/T30_Leitfaden_fuer_Gemeinden.pdf

Quelle: NO Regional

Abbildung 7: Beispiel firr Schulstandort in Begegnungszone;
Waldegg

Hinweis:

Zubeachten ist, dass eine Begegnungszone einen atypischen
Stralenraum darstellt, da die bekannten Trennelemente zwi-
schen dem Fullgangerinnen- und dem Kfz-Verkehr gréSten-
teils fehlen (z.B. Gehsteigkante, Parkstreifen etc.). Insbeson-
dere fir Kinder stellt dies eine ungewohnte Situation dar,
da die gelernten Regeln nicht angewendet werden kénnen
(z.B. Benutzung der gesamten Fahrbahn erlaubt). Auf wel-
chen Flachen sie sich aufhalten bzw. an welchen Stellen sie
die Fahrbahn queren sollen, ist fir sie unklar. Bei der Einrich-
tung einer Begegnungszone ist es daher erforderlich, die
Kinder Uber die Besonderheiten dieser Stralenart zu infor-

mieren und sie zu schulen.

kosten: A0 v GEGEE0

ca. € 400,~ bis € 500, pro m” bei vollstindiger Umgestaltung
des Stralenraums

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen § 76¢ StVO (rechtliche Bestimmungen zur
Begegnungszone)

Verkehrszeichen Hinweiszeichen gem. § 53 Abs. 1 Z9e StVO

Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehérde /Gemeinde

Weiterfiihrende Informationen:
http://www.noe.gv.at/noe/P70317_gb_LandNOe_
Verkehrsberuhigung_2017_barrierefrei_WEB.PDF /22/
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Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH
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Abbildung 8: Beispiel fir Schulstandort in Begegnungszone;
Wolkersdorf im Weinviertel, WithalmstraBe


http://www.noe.gv.at/noe/P70317_gb_LandNOe_Verkehrsberuhigung_2017_barrierefrei_WEB.PDF
http://www.noe.gv.at/noe/P70317_gb_LandNOe_Verkehrsberuhigung_2017_barrierefrei_WEB.PDF
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Rechtsvorrang

4.1.4 Rechtsvorrang
Fahrzeuge, die von rechts kommen, haben gemaf3 StVO,
sofern nichts anderes bestimmt ist, Vorrang.

Einsatzbereich und -kriterien:
m Wohngebiete, Nebenstrallen und Ortszentren
B nicht auf HauptverkehrsstraSen anwendbar

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

(Behinderung des Verkehrsflusses)

B Tempo-30-Zonen Abbildung 9: Beispiel fur Schulstandort in Gebiet mit
Rechtsvorrang; Perchtoldsdorf, Markfeldgasse

Wirkung:

+ durch den Rechtsvorrang bei Stral3enkreuzungen
mussen die Fahrzeuglenkerinnen ihre Geschwindig-
keit reduzieren, um mdaglichen bevorrangten
Querverkehr von rechts erkennen zu kdnnen

+ durch geringes Geschwindigkeitsniveau ist eine
Fahrbahnquerung fir FuBgangerlnnen —
insbesondere Kinder — leichter maglich

Hinweis:

Eine entsprechende bauliche Gestaltung der Kreuzungs-
bereiche ist wesentlich, da sich Fahrzeuglenkerlnnen auf
einer breiten Stralle gegentiber dem Verkehr auf schmaleren
StraBen bevorrangt fuhlen.

In den Einfahrtsbereichen in eine derartige Zone kann - insbe-
sondere bei Anderung der Vorrangverhaltnisse — mittels Schil-

dern auf die geltende Vorrangregelung hingewiesen werden.

Kosten:

keine (prinzipiell keine Beschilderung erforderlich)

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen § 19 StVO (rechtliche Bestimmungen zu
den Vorrangverhaltnissen)

Verkehrszeichen -

Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehorde

17
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4.2 VERKEHRSBERUHIGUNG MIT BESCHRANKUNG

DER DURCHFAHRT FUR DEN KFZ-VERKEHR
Die folgende Tabelle zeigt eine Ubersicht Gber mog-
liche verkehrsregelnde Instrumentarien der StVO und
deren Auswirkungen, die vor allem der qualitativen

Verkehrsberuhigung dienen. Im Anschluss werden fur

diese Malnahmen die Vor- und Nachteile sowie die

Einsatzkriterien beschrieben.

OB

an Schultagen
zwischen
Fahrradstralie 07:00 und 17:00 Uhr
EINSCHRANKUNG
FUSSGANGER- FAHRRAD- DER ERLAUBTEN
MaBnahme ZONE FAHRVERBOT WOHNSTRASSE STRASSE SCHULSTRASSE FAHRRELATIONEN
Tempolimit Schrittgeschwin- - Schrittgeschwin- 30 km/h allgemeine allgemeine
digkeit far digkeit Geschwindigkeits-  Geschwindigkeits-
erlaubten Verkehr beschrankung beschrankung
Anwendungs- Platze, Seiten- Platze und Wohngebiete, Haupt- Nebenstralle Haupt- und
bereich gassen und Seitengassen Sackgassen verbindungen  vor Schule Nebenverkehrs-
Einkaufsstral3en bei Schule des Radverkehrs stralen
bei Schule
Durchfahrt erlaubt nein nein nein nein temporar nein
Radfahren erlaubt Ausnahme méglich nein ja ja ja Ausnahme moglich
FuBgangerinnen ja ja ja nein nein nein
diirfen gesamte
Fahrbahn beniitzen
Behinderungs- - - ja ja nein -
verbot gegeniiber
Radverkehr
Behinderungs-od. - - ja nein nein -
Gefahrdungsverbot
gegeniiber
FuBgéangerinnen
Parken nur auf - - ja nein nein -
gekennzeichneten
Stellpldtzen
Aufenthaltsqualitat sehr gut gut bisméBig  gut mafig maBig maRig
geeignete bauliche Poller Poller Fahrbahn- Boden- - -
Gestaltungs- verengungen, markierung
elemente Schwellen
Zustandigkeit Bezirks- Bezirks- Bezirks- Bezirks- Bezirks- Bezirks-
(LandesstraBle/ verwaltungs- verwaltungs- verwaltungs- verwaltungs- verwaltungs- verwaltungs-
GemeindestraBBe)  behdrde/ behorde behorde/ behorde/ behorde behorde
Gemeinde Gemeinde Gemeinde

Tabelle 2: Ubersicht {iber VerkehrsberuhigungsmaBnahmen mit Beschrankung der Durchfahrt fiir den Kfz-Verkehr



Abbildung 10: Beispiel fir Schulstandort in FuBgéngerzone;

Klosterneuburg, Anton Bruckner Gasse
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4.2.1 FupBgangerzone
In FuBgédngerzonen ist grundsatzlich jeglicher Fahrzeug-

verkehr verboten. Ausnahmen (z.B. Liefer- und Taxiverkehr

sowie Radverkehr) kdnnen seitens der zustandigen Behorde

zugelassen werden.

Einsatzbereich und -kriterien:

Ortszentren mit einer hohen Geschafts- und Gastronomie-
dichte sowie einer hohen Verweil- und Aufenthaltsfunktion
keine mal3gebliche Verbindungsfunktion fir den
Fahrzeugverkehr

Verlagerung des Fahrzeugverkehrs auf andere geeignete
StralBenzlige muss moglich sein

ausreichendes Stellplatzangebot fur Kfz im Umfeld
Radverkehr kann zugelassen werden, Radfahrerinnen
durfen dabei die FuRgangerzone nur mit Schrittge-
schwindigkeit durchfahren (Akzeptanzprobleme seitens
der Radfahrerlnnen maglich)

Radroute durch die FuRgédngerzone wird nicht empfohlen

Kosten: 3380 »s GAGEO

Mit der Verordnung einer Fullgédngerzone wird im Regelfall

eine Neugestaltung des betroffenen Stralenabschnittes er-

forderlich, um die einzelnen Funktionen Aufenthalt, Kommu-

nikation und Konsumation bestmaoglich zu erfillen. Aufgrund

der unterschiedlichen o&rtlichen Gegebenheiten kdnnen

keine Angaben zu den Kosten getatigt werden.
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Quelle: NO.Regional

Abbildung 11: Beispiel fur Schulstandort in FuBgédngerzone;
Baden, Frauengasse

Wirkung:
+ neben dem Fahrverbot starkste Art der Verkehrsbe-
ruhigung und damit Erhéhung der Verkehrssicherheit
aufgrund des fehlenden Kfz-Verkehrs sichere Ver-
kehrsflache mit einer sehr guten Aufenthaltsqualitat
fur Kinder

Verlagerung des Fahrzeugverkehrs auf benachbartes
Stralennetz

im Bereich des Handels kann es durch die Einflihrung
einer Fullgédngerzone zu einer Veranderung im
Branchenmix kommen (Einbeziehung der Wirtschaft
erforderlich)

Rechtliche Bestimmungen
Erlduterungen  §76a StVO
Verkehrszeichen Hinweiszeichen gem. § 53 Abs.1 Z9a StVO

Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehorde/Gemeinde

Weiterfiihrende Informationen:
http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_
VI.pdf /23/


http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_VI.pdf
http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_VI.pdf
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4.2.2 Fahrverbot

Ein Fahrverbot untersagt jeglichen Fahrzeugverkehrim betrof-
fenen StralBenzug, weshalb diese MaBnahme neben der Fuf3-
gangerzone die starkste Art der Verkehrsberuhigung darstellt.

Einsatzbereich und -kriterien:

m Strallenzug ohne mafgebliche Verkehrsfunktion;
Verlagerung des Fahrzeugverkehrs auf andere Stralen
muss moglich sein

B besonders geeignet sind Schulstandorte in Sackgassen

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

bzw. Stralen ohne Durchgangsverkehr, bei denen vor

allem der Bring- und Holverkehr den dominierenden Abbildung 12: Beispiel fiir Schulstandort mit Fahrverbot;
Verkehrszweck darstellt Boheimkirchen, Am Berg
Wirkung: Kosten: @
+ neben der FuBgangerzone starkste Art der Die Kosten fur ein Verkehrszeichen mit Steher und Tafel kdn-
Verkehrsberuhigung und damit Erhéhung der nen mit ca. € 150,— angesetzt werden, weitere Kosten fallen
Verkehrssicherheit durch die Montage an.

+ aufgrund des fehlenden Kfz-Verkehrs sichere Verkehrs-
flache fir Kinder mit hoher Aufenthaltsqualitét Rechtliche Bestimmungen

— Verlagerung des Fahrzeugverkehrs auf benachbartes Erliuterungen § 43 SVO

Strallennetz . ) i )
Verkehrszeichen Vorschriftszeichen gem. § 52 lit. a Z1 StVO

Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehorde

&

[ammme
. .'||| YmeEs o8
II|I'---

)

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

Abbildung 13: Beispiel fiir Schulstandort mit Fahrverbot; Achau, Schulweg
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Quelle: NO.Regional - Zbiral

Abbildung 14: Beispiel fuir Schulstandort in Wohnstrafle;
Klosterneuburg, Leopold Weinmayer Stra8e

4.2.3 Wohnstrape

In Wohnstra3en ist der Fahrzeugverkehr verboten, ausge-
nommen sind das Zu- und Abfahren sowie der Radverkehr.
Die Wohnstra3e darf nur mit Schrittgeschwindigkeit befah-
ren werden. Das Betreten der Fahrbahn und das Spielen sind
erlaubt, Radfahrerinnen dirfen Wohnstralen gegen die
Einbahn befahren. Das Parken ist nur auf gekennzeichneten
Flachen gestattet.

Einsatzbereich und -kriterien:
B in zentral gelegenen Bereichen einer Ortschaft
(ausschlieflich Gemeindestra3en)

Bereiche, wo die Aufenthaltsfunktion der Fullgéangerinnen
gegenuber der Nutzung der Stral8e durch den Fahrzeug-
verkehr einen hoheren Stellenwert hat

StralBenzug ohne mal3gebliche Verkehrsfunktion;
Verlagerung des Fahrzeugverkehrs auf andere Stral3en
muss moglich sein

kein Linienbusverkehr

bauliche Umgestaltung der Stral3e sinnvoll, da Einhaltung
der Schrittgeschwindigkeit im Regelfall nur durch bauliche
Malinahmen (z.B. angepasster Strallenquerschnitt, Fahrbahn-
versatz, Fahrbahnanhebung) gewahrleistet werden kann
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Quelle: NO.Regional - Zbiral

Abbildung 15: Beispiel fiir Schulstandort in Wohnstral3e;
Gloggnitz, Schulgasse

Wirkung:
+ wesentliche Erhéhung der Verkehrssicherheit
+ gute Aufenthaltsqualitét fir Kinder
+ Lebensqualitdt der Anrainerinnen wird durch die

Verringerung des Kfz-Verkehrs erhéht

Verlagerung des Fahrzeugverkehrs auf benachbartes
Strallennetz

Kosten: ebis %

Die Kosten fiir ein Verkehrszeichen mit Steher und Tafel konnen
mit ca. € 150,— angegeben werden, weitere Kosten entstehen
vor allem durch bauliche Mainahmen (siehe Kapitel 5).

Rechtliche Bestimmungen
§76b StVO

Erlduterungen

Verkehrszeichen Hinweiszeichen gem. § 53 Abs. 1 Z9¢ StVO

Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehérde/Gemeinde

Weiterfiihrende Informationen:
http://www.noe.gv.at/noe/OeffentlicherVerkehr/
Wohnstrassen_Leitfaden.pdf
http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_
VI.pdf /23/


http://www.noe.gv.at/noe/OeffentlicherVerkehr/Wohnstrassen_Leitfaden.pdf
http://www.noe.gv.at/noe/OeffentlicherVerkehr/Wohnstrassen_Leitfaden.pdf
http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_VI.pdf
http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_VI.pdf
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Fahrradstrale

4.2.4 Fahrradstrafle

In einer Fahrradstral3e ist aulBer dem Radverkehr jeder andere
Fahrzeugverkehr verboten, ausgenommen davon sind das
Zu- und Abfahren sowie das Queren. Die zuldssige Hochst-

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

geschwindigkeit betragt 30 km/h. Radfahrerlnnen durfen
weder gefdhrdet noch behindert werden. In Ausnahmefallen  Abbildung 16: Beispiel fiir Schulstandort in FahrradstraBe;

kann eine Durchfahrt von Kfz gestattet werden. St. Pélten, Johann Gasser Strafe
Einsatzbereich und -kriterien: Weiterfiihrende Informationen:
B ausschlielich bei Gemeindestrallen moglich https://www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/

m Schulen an einer Radroute mit einem hohen Radverkehrs-  fuss_radverkehr/publikationen/neuewege.html /29/
aufkommen durch Schulerlnnen

m Fahrradstrale soll nicht direkt vor dem Schuleingang
verlaufen, da es sonst zu Konflikten zwischen Radfahrerinnen

und Schulerlnnen kommt; auch die Aufenthaltsqualitat
vor der Schule ist sonst beeintrachtigt i!
m Strallenzug ohne mafgebliche Verkehrsfunktion; '

Verlagerung des Fahrzeugverkehrs auf andere Stral3en

muss moglich sein anZchihsL(l:I;a;?len
07:00 und 17:00 Uhr
Wirkung:
+ wesentliche Erhdhung der Verkehrssicherheit fir die 4.2.5 Temporare Zufahrtsbeschrénkung
Schilerinnen durch weniger Kfz-Verkehr vor Schulen (Schulstraﬂe)
 Feigmg dles Radviaiies el enispiedisnden In einer SchulstraBe gilt an Schultagen zu Schulbeginn —
Radfahranlagen im Umfeld der Schule Ublicherweise fUr einen Zeitraum von 30 Minuten - ein tem-
+ Bereitschaft der Eltern, Kinder mit dem Rad zur porares Fahrverbot fiir Kraftfahrzeuge, um in dieser kritischen
Schule fahren zu lassen, steigt Zeit Kfz-Verkehr vor der Schule zu vermeiden. Der zeitliche
+ Lebensqualitat der Anrainerinnen wird durch die Geltungsbereich des Fahrverbotes kann bei Bedarf auch auf
Verringerung des Kfz-Verkehrs erhoht den Schulschluss ausgedehnt werden. Radfahren in einer
— Verlagerung des Fahrzeugverkehrs auf benachbartes SchulstraBe ist gestattet.
Strallennetz

Kosten: e bis %

Die Kosten flur ein Verkehrszeichen mit Steher und Tafel
kdnnen mit ca. € 150,—- angegeben werden, weitere Kosten
kénnen durch bauliche Malinahmen entstehen.

Quelle: NO.Regional

Rechtliche Bestimmungen
Erlduterungen §67 StVO

Verkehrszeichen Hinweiszeichen gem. § 53 Abs. 1 226 StVO

Abbildung 17: Beispiel fiir Schulstandort in einer Schulstrafle;
Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehérde /Gemeinde Peisching, Am Miihlbach
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https://www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/fuss_radverkehr/publikationen/neuewege.html
https://www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/fuss_radverkehr/publikationen/neuewege.html

Quelle: NO Regional
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Abbildung 18: Beispiel fur Schulstandort in einer Schulstrale; Echsenbach, Kirchengasse;
anstelle des Verkehrszeichens ,Fahrverbot” kénnte auch das Verkehrszeichen ,Fahrverbot fiir alle Kfz” verwendet werden

Einsatzbereich und -kriterien:
m ausschlielich bei GemeindestraBen moglich
B Stralenzug ohne mafgebliche Verbindungsfunktion fir
den Fahrzeugverkehr, bzw. Verlagerung des Fahrzeug-
verkehrs auf andere geeignete Stralen muss moglich sein
im Zeitraum des temporaren Fahrverbots muss die Erreich-

barkeit der umliegenden Stralen gewahrleistet sein

Wirkung:
+ wesentliche Erhdhung der Verkehrssicherheit im
direkten Schulumfeld

in Kombination mit Elternhaltestellen wird zumindest
ein Teil des Schulweges zu Ful3 zurlickgelegt
Forderung des Radfahr- und FuBgangerlnnenverkehrs
bei entsprechenden baulichen Anlagen im Schulumfeld
Verlagerung des Fahrzeugverkehrs auf benachbartes

StralSennetz

Hinweis:

Bei der Kundmachung eines Fahrverbotes ausschliefilich
durch Verkehrszeichen besteht die Gefahr, dass diese von
ortsunkundigen Kfz-Lenkerlnnen missachtet werden. Um die
Erkennbarkeit der Schulstral8e zu verbessern, wird empfohlen,
auch den Strallenraum entsprechend zu gestalten (z.B. durch
farbige RVS-konforme Bodenmarkierungen). Dadurch kann
auch zu den Zeiten auflerhalb des Geltungsbereiches des
Fahrverbotes auf das Schulumfeld hingewiesen werden.
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Durch verstdrkte Polizeikontrollen kann die Einhaltung des
Fahrverbotes verbessert werden. Insbesondere unmittelbar
nach Einrichtung einer Schulstra3e kann die Wirksamkeit des
Fahrverbotes durch physische Absperrungen, etwa durch
Scherengitter oder Poller, verbessert werden.
Optimalerweise wird die MaRnahme mit der Einrichtung
einer Elternhaltestelle kombiniert (siehe Kapitel 6.2).

Grundsatzlich gilt ein generelles Fahrverbot fir alle Kfz, wes-
halb auch fur Anrainerlnnen keine Zu- und Abfahrtsmaglich-
keit in diesem Zeitraum gegeben ist. Eine Ausnahmerege-
lung fir Anrainerlnnen ist bei Bedarf jedoch maglich. Durch
den verringerten Kfz-Verkehr kann die Lebensqualitat der

Anwohnerlnnen erhoht werden.

Kosten: e bis %

Die Kosten flur ein Verkehrszeichen mit Steher und Tafel
kdnnen mit ca. € 150,— angesetzt werden, weitere Kosten
kénnen durch bauliche Malinahmen entstehen.

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen §43 Abs. 2 lit.a StVO

Verkehrszeichen Vorschriftszeichen gem. § 52 lit. a Z6¢ StVO
mit Zusatztafel z.B. ,an Schultagen von

7:45-8:15 Uhr"

Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehérde
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4.2.6 Abbiegeverbot und -gebot,
Einfahrt verboten :
Abbiegeverbote und -gebote haben einen lenkenden Ein- /2
fluss auf den Verkehr, da bestimmte Relationen nicht mehr 'f "

S

angefahren werden durfen. Eine ,unechte Einbahnstral3e”
verbietet die Einfahrt auf einer Seite (Verkehrszeichen
JEinfahrt verboten”), die Strale selbst darf aber in beiden | _ ol :
Richtungen befahren werden. Beim Verlassen dieses Berei- [
ches entstehen fir die Anrainerlnnen durch den Zweirich-
tungsverkehr keine Umwege.

Quelle:NORegional

Einsatzbereich und -kriterien: Abbildung 19: Beispiel fiir temporires Abbiegeverbot;

B im Regelfall ausschlieBlich bei GemeindestraRen Wr. Neustadt, Kollonitschgasse
maglich

m die Zufahrt zur Schule dominiert aus einer Richtung

m die Einfahrt in die betroffene Straf3e ist verboten, ohne
dieselbe in der Gegenrichtung als Einbahn zu fihren
(,franzdsische Einbahn”)

m Strallenzug ohne mafgebliche Verbindungsfunktion NS A an;clmta;n '
fur den Fahrzeugverkehr, bzw. Verlagerung des T N g ) _:?on.'ﬂ?:%l_i-ﬂ_&_:qﬂﬂ
Fahrzeugverkehrs auf andere geeignete StralSen muss / MGE_QE'nommen
maoglich sein s 1

m zur Forderung des Radverkehrs kdnnen Radfahrerlnnen

von diesen Verboten durch eine entsprechende Zusatz-

Quelle:NORegional

tafel ausgenommen werden

Abbildung 20: Beispiel fiir Schulstandort mit ,unechter
Einbahnstrale”; Waidhofen a. d. Ybbs, Plenkerstrafe

Rechtliche Bestimmungen

rlduterungen -

Wirkung:
+ deutliche Erhéhung der Verkehrssicherheit durch

eine wesentliche Reduktion des Kfz-Verkehrs vor der
Schule

— fur Anrainerinnen entstehen Umwege bei der Zufahrt Verkehrszeichen Vorschriftszeichen gem. § 52 lit. a Z3a StVO

(,Einbiegen nach links verboten”) und
— Verlagerung des Fahrzeugverkehrs auf benachbartes § 52 lit. a Z3b StVO (,Einbiegen nach rechts

StralBennetz verboten”) sowie § 52 lit. b Z15 StVO
(,Vorgeschriebene Fahrtrichtung”) und
§ 52 lit.a Z2 StVO (,Einfahrt verboten”)

Kosten: e Zustandigkeit  Bezirksverwaltungsbehorde
Die Kosten flur ein Verkehrszeichen mit Steher und Tafel

kdnnen mit ca. € 150,— angesetzt werden, weitere Kosten

kénnen durch bauliche Malinahmen entstehen.
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Bauliche Moglichkeiten der
Verkehrsberuhigung

Eine wirksame Verkehrsberuhigung von Stralen bzw. eines  Insbesondere ist auch auf die Interessen anderer Stral3en-
Schulumfeldes kann auch mit einer entsprechenden baulichen  nutzerlnnengruppen (z.B. Anrainerinnen, Geschéfte) Bedacht
Gestaltung des StraBenraumes erreicht werden. Eine Ubersicht  zu nehmen.

Uber bewdhrte Masnahmen ist in der nachfolgenden Tabelle  Wesentliche Grundlage fur die nachfolgenden Ausfihrungen
angefihrt, wobei fir die optimale Wirksamkeit auf die jewei-  bilden die Richtlinien RVS 02.02.32 /1/, RVS 03.04.13 /4/ und
lige Ortlichkeit und Problemstellung Riicksicht zu nehmenist.  RVS 03.04.14 /5/.

Kriterium MaBnahme

4
1Y)
O w
Z z E v I
2 S n N > U
& @ 2 = S
= w w -y Z N
N I = o w v
o = I w = x
S £ 3 £ @z Ef
5 Z ~ Z2 v <¥
w w < w << ] S w
| = =] o o ] >
] Y oc o oc - w a <<
T m oz & £ £ 8§z 9
C] (U] = n w S aoa> >
Verkehrsaufkommen gering + + + +— + + + -
hoch + + +- - - + + +
g Linienbusverkehr + - +- - - +— — _
=
< Radverkehr + + = = 4= = + +-
[t
A starker Wirtschaftsverkehr + +- - - - +- + +
[a)
<Z,: ruhender Verkehr - + - - - - + -
-
(%]
& StraBenquerschnitt breit + + + +- + + + —
schmal +- + + +- - - + -
Querungsbedarf gegeben - + + + + + + +
Geschwindigkeitsreduktion += 4= + - + + += =
w
E Verbesserung der Sichtverhéltnisse - + +- - +- + +- -
N
Verringerung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) - - - + - - +— -
Bewertung: + gut geeignet +- Eignung fraglich (Detailpriifung erforderlich)
— nicht geeignet - keine Auswirkung

Tabelle 3: Wirkungen von verkehrstechnischen und baulichen MaBnahmen
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51 AUFENTHALTSFLACHE VOR DEM
SCHULEINGANG

Die Aufenthaltsflache vor dem Schuleingang ist definiert als
Flache unmittelbar vor dem Eingangsbereich der Schule. Vor
Schulbeginn und nach Unterrichtsschluss halten sich zahl-
reiche Kinder im Schulumfeld auf, weshalb der verkehrssiche-
ren Gestaltung dieses Raumes eine besondere Bedeutung
zukommt.

Einsatzbereich und -kriterien:
m vor dem Schuleingang

Wirkung:
+ gut erkennbare Aufenthaltsflachen vor dem Schul-
eingang motivieren Kfz-Lenkerlnnen, ihr Verhalten und
ihre Geschwindigkeit an die Situation anzupassen
sicherer Ubergang vom geschiitzten Raum des
Schulgebaudes zum Verkehrsraum

bei entsprechender GroRe und Gestaltung bietet
diese Fldche den Schilerlnnen eine Mdglichkeit, den
Bewegungsdrang nach dem Unterricht in geschitzter

Umgebung abzubauen und Sozialkontakte zu pflegen

Hinweis:

Um die Aufenthaltsflache nutzen zu kénnen, sind eine ent-
sprechende Grof3e und der Schutz gegentber dem Flie3ver-
kehr erforderlich. Durch Bepflanzung und Sitzgelegenheiten
kann die Aufenthaltsqualitdt entsprechend erhéht werden.
Zu beachten ist, dass Kinder aufgrund des Bewegungsdran-
ges im Stralenraum ihren spielerischen Interessen folgen

Verkehrssichere Gestaltung des Schulumfeldes | Leitfaden

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

Abbildung 22: Beispiel fir Gestaltung einer Aufenthaltsflache
bei beengten Platzverhéltnissen; St. Pélten, Schneckgasse
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Abbildung 21: Beispiel fiir Gestaltung einer Aufenthaltsflache;
Brunn am Gebirge, B12

und einen groReren Raum bendtigen. Elemente der StraRen-
ausrstung wie Poller, Absperrketten, Mauern etc. werden
gerne als Spielgerdte miteinbezogen. Bei der Planung ist auf
diesen Umstand Rucksicht zu nehmen und ein gewisser Ab-
stand dieser Elemente zum FlieBverkehr sicherzustellen.
Sollte direkt vor dem Schuleingang kein Platz fir eine Aufent-
haltsflache vorhanden sein, kann im Nahbereich der Schule
(ohne Stralenquerung) eine derartige Fldche vorgesehen
werden.

Maglicherweise kann durch eine Anderung des Strallen-
raums (z.B. Entfall von Parkplétzen, Verschmalerung der Fahr-
streifen) eine Aufenthaltsfliche geschaffen werden oder eine
bestehende verbreitert werden.

Der sonstige FuBgangerinnenverkehr sollte durch die Aufent-
haltsflache nicht beeintrachtigt werden.

kosten: @0 v GOGEO

Aufgrund der unterschiedlichen ortlichen Gegebenheiten
bei den einzelnen Schulstandorten kénnen keine Angaben
zu den Kosten fur die Errichtung bzw. Neugestaltung des
Schulvorplatzes gemacht werden.

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen

Verkehrszeichen

Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehérde/Gemeinde

Weiterfiihrende Informationen:
RVS 03.04.14 /5/



Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

Abbildung 23: Beispiel fir gut ausgefiihrte Gehsteige;
St. Polten, Unter WagramerstraBe

5.2 GEHSTEIG

Der Gehsteig stellt das Grundelement des Fulgdngerinnen-
netzes im Ortsgebiet dar und ist ein ausschliefSlich fir den
FuBgangerlinnenverkehr bestimmter, durch Randsteine, Boden-
markierungen oder Ahnliches von der Fahrbahn abgegrenzter
Teil der StraRe.

Einsatzbereich und -kriterien:
m im Ortsgebiet ist - sofern es die Platzverhaltnisse
zulassen — beidseitig der Fahrbahn ein Gehsteig

anzuordnen

B Gehsteige sollen eine Breite von 2,0 m bis 2,5 m
aufweisen (Mindestbreite 1,5 m) /3/

B Fullgéngerinnenanlagen sind grundsatzlich
maoglichst breit zu dimensionieren; insbesondere
im Schulumfeld sind breite Gehsteige aufgrund
des groBen Schilerinnenaufkommens zu Schul-
beginn und -ende empfehlenswert

Wirkung:

+ durch das Hochbord entsteht ein Hohenunter-
schied zwischen Fahrbahn und Gehsteig, der
zu FuB gehenden Schuilerlnnen eine gewisse
Sicherheit vor dem FlieRverkehr bietet

Verkehrssichere Gestaltung des Schulumfeldes | Leitfaden

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH
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Abbildung 24: Beispiel fur gut ausgefiihrten Gehsteig;
Boheimkirchen, L5093

Hinweis:

Ist aufgrund der 6rtlichen Bedingungen nur eine geringe Geh-
steigbreite umsetzbar, kann bei Engstellen die Breite auf 1,2m,
bei punktuellen Einschrankungen (z.B. Verkehrszeichensteher,
Lichtmasten, Poller etc.) auf 0,9 m, reduziert werden. /3/

Kosten: %

Die Kosten fur einen Laufmeter Gehsteig kdnnen mit
ca. € 140,- angegeben werden.

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen

Verkehrszeichen

Zustandigkeit Gemeinde (NO StraBengesetz § 15

StralRenbaulast)



Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH
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Abbildung 25: Beispiel fir Gehsteigvorziehung;
Perchtoldsdorf, Krautgasse

5.3 GEHSTEIGVORZIEHUNGEN

Bei der Gehsteigvorziehung wird die Bordsteinkante auf einer
Lange von ca. 5 m bis zum Fahrbahnrand vorgezogen, um
eine gut einsehbare Auftritts- und Warteflache zu schaffen.

Einsatzbereich und -kriterien:
m bei Querungsstellen
m Dbreite und schmale Haupt- und NebenstraSen

Quelle: NORegional

Wirkung:

+ Sichtbeziehungen zwischen Kindern und Kfz-Lenker-
Innen auf StraBen mit parkenden Fahrzeugen am
Fahrbahnrand werden wesentlich verbessert

+ Verklrzung der Querungslange fiir FulSgéngerinnen

— gegebenenfalls Verlust von Parkplatzen

Bauliche Umsetzung:

m Gehsteigvorziehung soll baulich Gber den Parkstreifen
hinaus — bis zum Fahrbahnrand — ausgefthrt werden,
damit die Sicht an abgestellten Fahrzeugen vorbei auf
den ankommenden Verkehr zwischen querenden
FuBBgangerlnnen und Fahrzeuglenkerlnnen besser
ermoglicht wird

m fUr die Barrierefreiheit der Querungsstelle ist der
Randstein zur Fahrbahn hin auf 3 cm abzusenken
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Abbildung 26: Beispiel fir Gehsteigvorziehung;
Wolkersdorf, Schlossparksiedlung

Kosten: %

Die Kosten fur die Errichtung einer beidseitigen Gehsteigvor-
ziehung kdnnen mit ca. € 3.500,— angesetzt werden.

Rechtliche Bestimmungen

Erlauterungen

Verkehrszeichen

Gemeinde (NO StraBengesetz § 15
Strallenbaulast)

Zustandigkeit

Weiterfiihrende Informationen:
RVS 02.02.32 /1/



Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

5.4 FAHRBAHNANHEBUNG
(GEHSTEIGDURCHZIEHUNG)

Bei einer Fahrbahnanhebung oder Gehsteigdurchziehung
wird die Fahrbahn an einer wichtigen Querungsstelle oder an
einer Strallenkreuzung auf Gehsteigniveau angehoben. Sie
stellt ein physisches Hindernis fiir den Fahrzeugverkehr im Be-
reich von Fullgéngerinnen-Querungsstellen dar, wodurch es
zu einer punktuellen Dampfung der Geschwindigkeit kommt.

Einsatzbereich und -kriterien:
B Nebenstrallen bzw. StraBen mit geringer Verkehrs-
bedeutung (Linienbusverkehr ist problematisch)
Gehsteigdurchziehungen werden vor allem an
unibersichtlichen Einmtndungen und Fu3géngerinnen-

Querungsstellen eingesetzt

Wirkung:
+ zu Fu8 gehenden Schilerlnnen wird eine
niveaufreie Querung der Stral3e ermoglicht

aulerst effiziente Mal3nahme zur Geschwindig-
keitsreduktion und somit zur Erhéhung der
Verkehrssicherheit

durch Anrampung wird die Aufmerksamkeit der
Fahrzeuglenkerinnen auf die Querungsstelle gelenkt
Gehsteigdurchziehung stellt ein wesentliches
Element zur Schaffung eines barrierefreien
StraBenraums dar

Erhdhung der Larmbeldstigung

(Bremsgerdusche etc)

Komforteinbufen fur Fahrgaste im Autobus

Abbildung 28: Beispiel fir Gehsteigdurchziehung;
Perchtoldsdorf, Rembrandtgasse
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Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH
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Abbildung 27: Beispiel fiir Gehsteigdurchziehung;
Strasshof an der Nordbahn, B8

Bauliche Umsetzung:
m Anliegerstrallen: Rampenneigung betragt im Regelfall
1:12,5, die Bauhohe 8 bis 12 cm

Stral3en mit Busverkehr: Rampenneigung betrdgt zwischen
1:12,5und 1:15, die Bauhdhe max. 8 cm, Lénge der Fahr-
bahnanhebung (aufgrund des Radstandes des Busses) 8 m
Berlicksichtigung der Langsneigungen der Fahrbahn,

da es sonst zu einem Streifen des Fahrzeugunterbodens
auf der Fahrbahn kommen kann

eine optisch gut erkennbare Kante der Fahrbahn-
anhebung verbessert die Erkennbarkeit und fuhrt zur
Reduktion der Fahrgeschwindigkeit

barrierefreie Gestaltung der Querungsstelle fur
FuBgéngerinnen mit 3 cm hoher Tastkante
gegebenenfalls Kennzeichnung durch das Gefahren-
zeichen ,Aufwolbung”

Kosten: %

Die Kosten fur die Errichtung einer Fahrbahnanhebung
kénnen mit € 75,~/m” bis € 100,~/m” angegeben werden.

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen

Verkehrszeichen

Zustandigkeit Gemeinde (NO StraBengesetz § 15

StralRenbaulast)

Weiterfiihrende Informationen:
http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_
VI.pdf /23/

RVS 02.02.32 /1/ und RVS 03.04.14 /5/


http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_VI.pdf
http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_VI.pdf

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

5.5 SPERREN UND SCHLEUSEN

Sperren und Schleusen sind bauliche MaBnahmen, die die
Durchfahrt fur den Kfz-Verkehr unterbinden. Unter einer
Schleuse versteht man Malnahmen (z.B. Schranken, versenk-
bare Poller), die den generellen Kfz-Durchgangsverkehr ver-
hindern, bestimmten Personengruppen (bspw. Anrainer-
Innen, Millabfuhr) aber weiterhin die Zufahrt ermoglichen.
Bei einer Sperre (z.B. mittels Poller) ist hingegen jeglicher
Kfz-Verkehr von der Durchfahrt ausgeschlossen.

Einsatzbereich und -kriterien:
m Anliegerstrallen, wo Ersatzrouten fur den Kfz-Verkehr zur

Verfligung stehen, die Unterbindung eines notwendigen
Verkehrsbedurfnisses ist nicht zulassig

Strallen mit Fahrverboten, die seitens der Kfz-Lenkerlnnen
missachtet werden und wo die Durchfahrt nur durch eine

bauliche Mainahme unterbunden werden kann

Wirkung:
+ Erhohung der Verkehrssicherheit und Aufenthalts-

qualitdt far Schilerinnen durch Unterbindung des

Kfz-Verkehrs

+  keine Zufahrtsmaoglichkeit fir unerwinschten
Kfz-Verkehr

+ aufgrund der Durchfahrtssperre kommt es zu einem

deutlichen Eingriff in das Verkehrssystem fur
Verkehrsteilnehmerlnnen und Anrainerinnen
durch das Umdrehen der Fahrzeuge vor einer
derartigen Sperre kann es zu Konflikten mit
Schilerinnen und zu Gefahrdungen kommen
Verkehrsverlagerungen auf das umliegende
StraBBennetz

Abbildung 29: Beispiel flr Sperre; Bad Voslau, Raulestrale
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Bauliche Umsetzung:
m Vermeidung von Fehlfahrten in das Schulvorfeld durch
rechtzeitigen Hinweis auf Sperre

fur Anrainerinnen ist die Zufahrtsmoglichkeit z.B.
mittels umlegbarer Absperrpfosten bzw. durch eine
glinstige Anordnung der Poller (z.B. Poller nur am
Ende der Stral8e) zu gewdhrleisten

die Durchgéngigkeit fir den Radverkehr sollte

erhalten bleiben

Kosten: %

Die Kosten fur einen Poller betragen ca. € 100,~, die Kosten fir
einen manuell betriebenen Schranken ca. € 2.000,- zuzuglich
Montagekosten.

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen

Verkehrszeichen Vorschriftszeichen gem. § 52 lit. a Z1 StVO

Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehorde/Gemeinde

Weiterfiihrende Informationen:
http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_
VI.pdf /23/

Abbildung 30: Beispiel fiir Sperre; Wien, Willergasse


http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_VI.pdf
http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_VI.pdf

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH
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5.6 FAHRBAHNVERSATZ

Ein Fahrbahnversatz (Fahrstreifenverschwenkung) dient zur
Verringerung der gefahrenen Geschwindigkeiten, da er zum
einen die optische Durchsicht unterbindet und zum anderen
starke Lenkmanover erfordert.

Einsatzbereich und -kriterien:

| fUr sdmtliche Strallenarten geeignet

B Voraussetzung fur die Umsetzbarkeit dieser Malnahme
sind ausreichende Platzverhaltnisse

Wirkung:

+ Geschwindigkeitsreduktion durch Verschwenken des
Fahrstreifens (Bruch der Fahrlinie) und dadurch
Erhéhung der Verkehrssicherheit fur die Schilerinnen

+ Gestaltungsmaoglichkeit des StralBenraums

Bauliche Umsetzung:

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

m hohe Wirksamkeit, wenn Versatztiefe zumindest einer
Fahrstreifenbreite entspricht

abhangig von den drtlichen Gegebenheiten kann ein
einfacher (Fahrbahn wird einmal verschwenkt) oder ein
doppelter Fahrbahnversatz (Fahrbahn wird wieder
zurlickverschwenkt) ausgeftihrt werden; ein doppelter
Fahrbahnversatz vor dem Schuleingang erméglicht eine
VergréBerung des Schulvorplatzes

Beriicksichtigung der Lage von Grundstickszufahrten sowie
der Befahrbarkeit fir Bemessungsfahrzeuge (Lkw, Bus)
Probeweise kann auch temporar mit Bodenmarkierun-
gen und vertikalen Elementen (z.B. Poller, Blumentroge
etc.) ein Fahrbahnversatz geschaffen werden
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Abbildung 31: Beispiel fiir Fahrbahnversatz; Nappersdorf, L35

m Steigerung der Wirksamkeit der Mal3nahme in Kombina-
tion mit einem Belagswechsel oder einer Fahrbahnanhe-
bung

Kosten: @ bis m

Aufgrund der unterschiedlichen 6rtlichen Gegebenheiten kon-
nen in Abhdngigkeit von der Lage und den erforderlichen bau-
lichen MaRnahmen keine genauen Angaben zu den Kosten fir
die Errichtung eines Fahrbahnversatzes gemacht werden.

Abbildung 32: Beispiel fur Fahrbahnversatz;
Hollabrunn, RapfstraBe

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen

Verkehrszeichen

Zustandigkeit Gemeinde

Weiterfiihrende Informationen:
http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_
VI.pdf /23/


http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_VI.pdf
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Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH
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Abbildung 33: Beispiel fur Fahrbahnteiler; St. Polten, B1

5.7 MITTELINSEL (FAHRBAHNTEILER)

Ein Fahrbahnteiler trennt die beiden Richtungsfahrbahnen
voneinander und schafft eine Auftrittsflache fur Fullgdnger-
Innen und Radfahrerinnen mit guten Sichtbedingungen in der
Mitte der Fahrbahn. Den aktiven Mobilitatsteilnehmerinnen

wird so die Stralenquerung in zwei Etappen ermoglicht.

Einsatzbereich und -kriterien:
m Stralen mit einem hohen Verkehrsaufkommen und
einem punktuellen Querungsbedarf (z.B. Bushaltestelle,
Querungsstelle vor Schule etc.); schafft fir querungs-
willige Radfahrerinnen und Ful3géngerinnen bei geringen

Zeitlicken einen gesicherten Stiitzpunkt

das Uberholen eines in der Haltestelle stehenden
Busses unterbunden, wodurch die Verkehrssicherheit
mafgeblich erhoht wird.

Wirkung:
+ die Aufmerksamkeit querungswilliger Personen muss
nur jeweils auf eine Anndherungsrichtung gerichtet
werden, was insbesondere flr Kinder eine wesent-
liche Erleichterung darstellt

+ Geschwindigkeitsreduktion

Wartezeiten fiir das Ubergueren der Strale werden
wesentlich verringert

durch die Ausgestaltung mit einem Hochbord stellen
Mittelinseln fur den Kfz-Verkehr eine physische
Barriere dar, weshalb sie besonders wirksam sind

Bei Bushaltestellen wird durch diese bauliche Mal3nahme

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH
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Bauliche Umsetzung:

Breite des Fahrbahnteilers mindestens 2,0 m, bei
Benltzung durch Radfahrerlnnen mindestens 2,5 m
verbleibende Restbreite der Fahrbahn mindestens

3,25 m; Gesamtbreite (Insel inkl. Fahrbahnen) betragt
somit ca. 9,0 m)

Lange des Fahrbahnteilers ca. 6,0-8,0 m; Gesamtlange
(inkl. erforderlicher Verziehungsstrecken und Fahrbahn-
teiler) in Abhéngigkeit von Ortlichkeit und Geschwindig-
keit ca. 30,0-50,0 m

Fahrbahnteiler ist mit dem Verkehrszeichen gem.

§ 52 lit. b Z15 StVO ,Vorgeschriebene Fahrtrichtung”
und gegebenenfalls mit einem Leitwinkel jeweils in
Annaherungsrichtung auszustatten

insbesondere im Ubergangsbereich Freiland zu Orts-
gebiet ist die Verkehrsinsel mit einer entsprechenden
Tafel anzukindigen

Abbildung 34: Beispiel fiir Fahrbahnteiler;
Breitenau am Steinfelde, L140
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Abbildung 35: Beispiel fur Piktogramm auf der Fahrbahn; Brunn am Gebirge, B12

Kosten: %bis m

Die Kosten fur einen einmaligen Fahrbahnteiler kdnnen in
Abhéangigkeit von der Lage und der erforderlichen baulichen
Malnahmen mit € 3.000,— angegeben werden. Sind zusatz-
liche Verbreiterungen der Fahrbahn nétig, erhdhen sich die

Kosten dementsprechend.

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen -

Verkehrszeichen  §52lit. b Z15 StVO

Gemeinde (NO StraBengesetz § 15
StraBenbaulast), auf Landesstral3en ist
die Zustimmung der Bezirksverwal-
tungsbehérde sowie des NO Stralen-
dienstes einzuholen

Zustandigkeit

Weiterfiihrende Informationen:
http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_
Vl.pdf /23/

RVS 02.02.32 /1/ und RVS 03.04.14 /5/

5.8 BODENMARKIERUNGEN UND
VERKEHRSZEICHEN

Bodenmarkierungen auf der Fahrbahn haben im Regelfall
eine sehr hohe Auffilligkeit, da sie sich im direkten Blickfeld
der Kfz-Lenkerlnnen befinden.

5.8.1 Piktogramme

Im Bereich des Schulumfeldes bietet sich der Einsatz des
Piktogramms in Form eines Gefahrenzeichens ,Fulganger”
gem. RVS 05.03.11 /6/ an, das auf der Fahrbahn markiert wird
und fur die Fahrzeuglenkerinnen leicht wahrnehmbar ist.

Einsatzbereich und -kriterien:
m Im Bereich des Schuleinganges, Querungsstelle etc;
Piktogramme sollten jeweils

unmittelbar vor diesen

markiert werden.

181,5

272,5

50 46

190

D T ————

230

— |

Abbildung 36: Gefahrenzeichen ,Fuganger”


http://www.noe.gv.at/noe/Heft_28_Verkehrsberuhigung_VI.pdf
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Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

Abbildung 37: Beispiel fur Piktogramm auf der Fahrbahn;
Boheimkirchen, L5093

Wirkung:

+ Aufmerksamkeitssteigerung in besonders
sensiblen Bereichen und somit Erhéhung der
Verkehrssicherheit fur die Schulerlnnen

Bauliche Umsetzung:

m Piktogramme sind langsverzerrt aufzubringen, um die
Erkennbarkeit zu verbessern

m RVS-konforme Bodenmarkierungsmaterialien verwenden,
die eine gute Griffigkeit sowie gute Tages- und Nacht-
sichtbarkeit aufweisen

m Lebensdauer” der Piktogramme ist von Verkehrsmenge
abhéngig, die Markierungen sind daher regelmafig zu
Uberprifen und gegebenenfalls zu erneuern

Kosten: @

Die Kosten fur ein zweifdrbiges Verkehrszeichensymbol be-
tragen rund € 160,—, ein einfarbiges Piktogramm kostet
ca. € 80,-. Zu berUcksichtigen ist, dass die Bodenmarkierun-
gen in gewissen Abstdnden zu erneuern sind und diese
Kosten daher alle drei bis funf Jahre anfallen.

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen Sondermarkierungen dirfen keine
Verwechslungsgefahr mit Verkehrs-
zeichen oder Bodenmarkierungen
aufweisen

Verkehrszeichen -

Zustandigkeit StralBenerhalter (Gemeinde/Land);
Zustimmung der Verkehrsbehdrde nicht
erforderlich, aber sinnvoll
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Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

34

5.8.2 Schutzweg
Ein Schutzweg (FuBgangeribergang oder auch Zebrastrei-

fen genannt) ist eine Querungsanlage fir FulBgangerlnnen

auf StraBen. Gekennzeichnet ist ein Schutzweg durch das

entsprechende Verkehrszeichen und durch wei3e Langsstrei-

fen. Auf einem Schutzweg ist den Fugangerlnnen von den

Fahrzeuglenkerlnnen das ungehinderte und ungefiahrdete

Uberqueren der Strale zu erméglichen. Das Befahren des

FuBgdngerlberganges mit dem Fahrrad ist nicht gestattet.

Einsatzbereich und -kriterien:

im Bereich des Schuleinganges und von Querungsstellen
auf dem Schulweg

Bereiche mit einem hohen FuRgangerinnenaufkommen
mit mindestens 25 FuBgangerlinnen und 200 Kfz in der
Spitzenstunde

Querungsbeddrfnis muss sich auf eine Stelle konzentrie-
ren, da sonst Querungen auch abseits des Schutzweges
erfolgen

pro Fahrtrichtung darf nur ein Fahrstreifen vorhanden
sein (Linksabbiegestreifen zdhlt als eigener Fahrstreifen)
tatsdchlich gefahrene Kfz-Geschwindigkeit darf 55 km/h
nicht Uberschreiten, da sonst keine ausreichende
Anhaltebereitschaft gegeben ist

erforderliche Sichtweiten (abhédngig von den gefahrenen
Geschwindigkeiten) missen gegeben sein; beispiels-
weise betragt die Sichtweite bei einer Geschwindigkeit
von 55 km/h zumindest 50 m

im Bereich von Kuppen oder nach einer Kurve darf kein
Schutzweg angelegt werden (unzureichende Sichtver-
héltnisse)

ausreichende Beleuchtung

Abbildung 38: Beispiel fiir Schutzweg mit roter Zwischen-
markierung im Nahbereich der Schule; Sierndorf, L31



Quelle: NORegional
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Abbildung 39: Beispiel fir Schutzweg mit roter Zwischenmarkierung im Nahbereich der Schule; St. Pélten, Josefstrale

Hinweis:

Bei Nichterflllen der verkehrstechnischen und baulichen
Voraussetzungen kann der Schutzweg zu einer Gefahren-
stelle werden. Insbesondere das Vorhandensein eines konti-
nuierlichen Querungsbeddrfnisses ist essenziell, da bei einer
geringen Frequenz die Kfz-Lenkerlnnen nicht mit dem Auf-
treten von FuB3gdngerinnen rechnen — es kommt zu einer
sogenannten ,negativen Routine”.

Wirkung:

+ FuBgangerinnen wird gegenuber Kfz-Verkehr Vortritt

eingeraumt

zeigt Schulerlnnen eine gewiinschte Querungsstelle an

+ ermoglicht Fugéngerinnen eine Querung, wenn
aufgrund des hohen Kfz-Verkehrsaufkommens keine
ausreichenden Zeitliicken fur die sichere Uberque-

rung einer Fahrbahn zur Verfigung stehen

Bauliche Umsetzung:

m auf ausreichende Sichtbarkeit des Schutzweges und der
Auftrittsflache fur Kfz-Lenkerinnen ist zu achten;
insbesondere abgestellte Kfz und Pflanzen kdnnen den
Schutzweg (Auftrittsflache) verdecken
Grundausstattung eines Schutzweges: Hinweiszeichen
,Schutzweg”, RVS-konforme Bodenmarkierung (,Zebra-
streifen”), normgerechte Beleuchtung und ausreichend
grof3 dimensionierte, gut sichtbare und barrierefreie
Auftrittsflaichen
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m Verkehrssicherheit von Schutzwegen kann durch Kombina-
tion mit baulichen Mallnahmen (z.B. Mittelinsel, Gehsteig-
vorziehung und Aufpflasterung) wesentlich erhéht werden

m Schutzwege im direkten Schulumfeld sollten mit
einer roten Zwischenmarkierung versehen werden
(Wiedererkennungsmerkmal des Schulumfeldes)

Kosten: %

Die Kosten fiir die Verkehrszeichen kénnen mit ca. € 300,— zzgl.
Fundamente angegeben werden, die Kosten fur die Markie-
rung mit etwa € 100,—~/m Fahrbahnbreite. Wesentlicher Kosten-
faktor bei der Neuerrichtung des Schutzweges ist die Schaffung
von Auftrittsflachen und die Herstellung einer normgerechten
Beleuchtung. Die Gesamtkosten fur die Errichtung eines
Schutzweges kdnnen mit ca. € 10.000,- angegeben werden.

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen §56 StVO;
Bodenmarkierungsverordnung § 16

Verkehrszeichen Hinweiszeichen gem. § 53 Abs. 1 Z2a StVO

Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehdrde

Weiterfiihrende Informationen:
http://www.noe.gv.at/noe/OeffentlicherVerkehr/
Schutzwegfolder.pdf /21/


http://www.noe.gv.at/noe/OeffentlicherVerkehr/Schutzwegfolder.pdf
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5.8.3 Halte- und Parkverbot
Durch ein Halte- und Parkverbot kann eine gute Sicht der Fahr-
zeuglenkerlnnen auf querende Kinder sichergestellt werden.

Einsatzbereich und -kriterien:
m im direkten Schulumfeld, um Sichtbehinderungen durch
abgestellte Fahrzeuge zu vermeiden

Quelle:NO Regional

Wirkung:

) ) ) ) ) Abbildung 40: Beispiel fur ein Halte- und Parkverbot im
+ Ein- und Ausstiegsvorgéange (Bring- und Holdienst) Nahbereich der Schule; Strengberg, Schulplatz

werden vom Schuleingang weg verlagert

+ Verbesserung der Sichtverhdltnisse und damit Weiterfiihrende Informationen:

Hineiung et el e Eneinel: http://www.noe.gv.at/noe/Verkehrsberatung.html /25/

Hinweis: 59 VERKEHRSLICHTSIGNAL-

Wenn die Kundmachung des Verbotes allein nicht ausreicht, ANLAGEN (AM PELN)

um das Abstellen von Kfz zu verhindern, bieten sich Boden-  Verkehrslichtsignalanlagen (VLSA) werden im Regelfall zur

markierungen und bauliche MaBnahmen an. Erhdhung der Verkehrssicherheit oder zur Erhdhung der
Leistungsfahigkeit bei Kreuzungen eingesetzt. Bei stark be-

Kosten: e fahrenen Stralen mit einem hohen Fullgdngerinnen-

Die Kosten fir ein Verkehrszeichen kénnen mit ca. € 150,-zzgl.  Querungsbedurfnis kénnen Druckknopfampeln (DKA) zum

der erforderlichen Montagearbeiten angegeben werden. Einsatz kommen.

Rechtliche Bestimmungen Einsatzbereich und -kriterien:

B L T a—— B bei einer Querung von mehreren Fahrstreifen
-erleichterungen und Hinweise) pro Richtung

Verkehrszeichen  Vorschriftszeichen gem. § 52 lit. a Z13a m Notwendigkeit eines signalgeregelten Schutzweges fir

(,Parken verboten”), § 52 lit. a Z13b FuBgangerlnnen ist abhdngig von der Breite der
(,Halten und Parken verboten”) zu querenden Fahrbahn, von der Anzahl der Fahrstreifen
Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbeharde pro Fahrtrichtung, von der Anzahl der Kfz und der

FuBgangerlnnen; bei geringer Fullgédngerinnenzahl wird
das Rotlicht von Fahrzeuglenkerinnen oft ignoriert

B bei einer Fahrgeschwindigkeit (vg5) von mehr als
55 km/h kann die Errichtung einer VLSA eine geeignete
MaRnahme darstellen

Wirkung:
+ sichere Querung fur FuBgangerlnnen, weil eindeutig
signalisiert wird, wann die Fahrbahn tberquert

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

werden darf

Abbildung 41: Beispiel fiir ein Halte- und Parkverbot im — Wartezeiten fir FulSgéangerinnen und Kfz-Verkehr
Nahbereich der Schule; St. Pélten, Schneckgasse
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http://www.noe.gv.at/noe/Verkehrsberatung.html

Quelle: NO Regional

Abbildung 42: Beispiel fir Druckknopfampel;
Kritzendorf, L118

Bauliche Umsetzung:
B Rotzeiten fur FulRgéngerinnen sollten moglichst
kurzgehalten werden

vor allem bei Druckknopfampeln soll eine rasche
Freigabe fur die Ful3gdngerinnen erfolgen

aufgrund der geringeren Gehgeschwindigkeit von
Schulkindern von ca. 0,8 m/s gegentber Erwachsenen
mit ca. 1,3 m/s sind bei VLSA im direkten Schulumfeld

entsprechend lange Griinzeiten vorzusehen

Hinweis:

Zu einer Gefahrdung von Schulkindern bzw. Ful3gédngerinnen
kommt es insbesondere bei abbiegenden Fahrzeugstromen.
Durch die erhéhten Anforderungen an die Lenkerlnnen im
Zuge des Abbiegevorganges in Kombination mit Sicht-
abschattungen durch die linke bzw. rechte A-Sdule des
Fahrzeuges besteht ein erhdhtes Konfliktpotenzial. Durch
eine friihere Freigabe des FulBgéngerlnnensignals (Vorlaufzeit
2 -3 Sekunden) befinden sich Fulgédngerinnen bereits mitten
aufdem Schutzweg und kdnnen von abbiegenden Fahrzeug-
lenkerlnnen besser gesehen werden.

Zu beachten ist, dass Kinder oftmals ein ,blindes Vertrauen”in
die Schutzeinrichtung Verkehrslichtsignalanlage haben und
bei Aufleuchten des Grinlichtes fir die FulBgdngerinnen
losgehen, ohne einen Kontrollblick auf den Kfz-Verkehr
durchzuftihren. Durch Ablenkung oder Unaufmerksamkeit
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Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH
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Abbildung 43: Beispiel fiir Druckknopfampel;
Gainfarn, B212

auf Seiten der Kfz-Lenkerlnnen kann es jedoch passieren, dass
das Rotlicht nicht wahrgenommen wird und der Schutzweg
Uberfahren wird, wodurch querende Ful3gédngerinnen ge-
féhrdet werden.

Kosten: m

Die Kosten fiir eine Druckknopfampel betragen ca. € 50.000,—
bis € 60.000,—, eine VLSA flr eine 4-strahlige Kreuzung
ca. € 100.000,~ bis € 150.000,-.

Rechtliche Bestimmungen

Erlduterungen

Verkehrszeichen

Zustandigkeit Bezirksverwaltungsbehérde

Weiterfiihrende Informationen:
RVS 05.04.31 /7/
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Anforderungen an das Schulumfeld

61 ANFORDERUNGEN AN DAS
SCHULUMFELD UND
ZWECKMASSIGE AUSSTATTUNG

Das ideale Schulumfeld stellt fur viele Schilerinnen einen
Raum mit einer Parkanlage oder eine Spielstrae ohne oder
nur mit langsam fahrenden Autos dar /5/.

Kinder bevorzugen Ubersichtliche und klar strukturierte Stra-
Renrdume, bei welchen die einzelnen Flachen den einzelnen
Verkehrsteilnehmerinnengruppen zugeordnet werden kénnen.

Durch eine entsprechende Gestaltung der Zufahrt bzw. des
Zugangs zur Schule kann auch die Bereitschaft der Schul-
kinder und Eltern erhoht werden, den Schulweg mit dem
Fahrrad oder zu Full zuriickzulegen. Durch verkehrsberuhi-
gende Mallnahmen wird nicht nur das subjektive, sondern
auch das objektive Sicherheitsbewusstsein erhoht. Um das
Zu-Ful3-Gehen zu fordern, gibt es zahlreiche Moglichkeiten,
wie beispielsweise den ,SchulGehBus’, bei dem ein Erwach-
sener die Schulkinder von einer ,SchulGehBus-Haltestelle”
abholt und mit ihnen gemeinsam den Weg zur Schule zu-
ricklegt (siehe Kapitel 7.1).

Aufenthaltsqualitat

Beim Schuleingangsbereich sollten Aufenthaltsraume ge-
schaffen werden, die fur die Kinder attraktiv gestaltet sind,
wobei in Abhdngigkeit vom Alter der Kinder verschiedene
Raumgestaltungen als attraktiv empfunden werden. Ein ab-
wechslungsreiches und kindgerechtes Schulumfeld bietet
ruhige Bereiche fir Kommunikation und Aufenthalt, aber
auch aktive Raume zum Spielen und Erleben /16/.

Barrierefreiheit

Um auch mobilitdtseingeschrankten Kindern und anderen
Personen mit besonderen Bedurfnissen die uneingeschrankte
Nutzung des Schulumfeldes zu ermoglichen, ist auf eine
barrierefreie Gestaltung zu achten. Fir sehbehinderte Perso-

Quelle:NO Regional - Zbiral

Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH
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Abbildung 44: Schuleingangsbereich; Klosterneuburg,
HermannstraBe

Abbildung 45: Schuleingangsbereich; Brunn am Gebirge, B12

nen sind eine kontrastreiche, barrierefreie Gestaltung und
eine gute Beleuchtung sowie taktile Leitsysteme wichtig.
Eine direkte und einfache Wegfuhrung zur Schule erleichtert
allen Kindern und Personen mit besonderen Bedurfnissen
den Zugang zum Schulgebéude.

Ausflhrliche Angaben zu diesem Thema sind in der Richtlinie
RVS 02.02.36 ,Alltagsgerechter barrierefreier StraSenraum* /2/
enthalten. Zu berlcksichtigen ist in diesem Zusammenhang,
dass Schulen im Regelfall 6ffentliche Gebaude sind und
daher diese Richtlinie verpflichtend anzuwenden ist.
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Eltern-
haltestelle

6.2 ELTERNHALTESTELLEN

Bei Elternhaltestellen oder ,Kiss and Go" handelt es sich um
Bereiche, firr die ein zeitlich befristetes Parkverbot (zu Schul-
beginn bzw. -ende) verordnet ist, um sichere Ausstiegsstellen
im Nahbereich der Schule zu schaffen.

Der Bring- und Holverkehr der Eltern geféhrdet oftmals die
Sicherheit der Schulkinder bzw. behindert zu Full gehende
und radfahrende Kinder als auch die Schulbusse durch ge-
fahrliche Fahr- und Wendemandver, unerlaubtes Halten und
Parken etc. Um vor den Schulen die Verkehrssituation zu ent-
schérfen, den Kfz-Verkehr zu reduzieren und somit auch das
direkte Umfeld sicherer gestalten zu kdnnen, sollen die Eltern-
haltestellen in geringer Distanz (ca. 100-300 m) zur Schule
errichtet werden. Von dort aus kédnnen die Schulerlnnen
moglichst auf sicheren Gehverbindungen zur Schule gehen.

Die Standortsuche fir Elternhaltestellen bedarf einer genauen
Prifung und Planung, weshalb zur Beurteilung méglicher
Standorte eine Verkehrsberatung empfohlen wird. In der
Regel findet im Zuge dieser Begehung mit NO Verkehrs-
beraterlnnen, Vertreterlnnen der Schulen und der Gemein-
den statt, bei der mogliche Standorte in Bezug auf die
Verkehrssicherheit Gberprift werden.

Kriterien und Empfehlungen fiir die Einrichtung:
Bei der Einrichtung von Elternhaltestellen ist darauf zu ach-
ten, dass keine Verkehrsprobleme in anderen Strafen entste-
hen und eine allgemeine Akzeptanz fiir die Elternhaltestellen
gegeben ist, weshalb folgende Punkte erfillt werden sollten:
® Anordnung der Elternhaltestelle in ausreichender
Entfernung zur Schule, um Gefdhrdungen im direkten
Schulumfeld gering halten zu kénnen

bei groeren Schulstandorten: Verteilung des ankom-
menden Bring- und Holverkehrs auf mehrere Standorte
Prifung der problemlosen Zu- und Abfahrt

(keine Gefdhrdung anderer Kinder), sodass keine
Wendemandover erforderlich sind

Prifung des sicheren Zuganges von der Elternhaltestelle zur
Schule — der Weg sollte sicher und komfortabel sein, um bei
Eltern und Schilerlnnen eine hohe Akzeptanz zu erzielen
Vermeidung von zusatzlichen Fahrten durch Wohngebiete

Quelle: NO.Regional
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Abbildung 46 und 47: Elternhaltestelle mit entsprechender
Kennzeichnung; Pfaffstatten, Heiligenkreuzergasse

ausreichende Anzahl von Stellplatzen — abhangig von der
GroRe der Schule bzw. Schiilerinnenanzahl und dem
Modal Split

Kennzeichnung der Elternhaltestelle; die Grafik-

vorlage dazu ist beim Mobilitdtsmanagement der
NO.Regional erhéltlich

als Standorte ungeeignet sind jedenfalls Bereiche mit
vielen Einmindungen und Grundstickseinfahrten

(mit schlechter Einsehbarkeit), hohem Parkdruck und
Nahbereiche von Verkehrslichtsignalanlagen

Die Errichtung von Elternhaltestellen sollte idealerweise von
Initiativen zur Bewegungsforderung begleitet werden. Ziel
ware, dass moglichst viele Schilerinnen ihren Schulweg zu
Ful8 oder mit dem Fahrrad zurticklegen.

Eine gute Offentlichkeitsarbeit fordert die Akzeptanz bei
Eltern und Anwohnerinnen. Die Eltern missen immer wieder
zu Beginn des Schuljahres informiert werden.

Nach der Einrichtung von Elternhaltestellen wird empfohlen,
diese einige Wochen spéter zu evaluieren. Dadurch kann fest-
gestellt werden, ob die Gehwege von den Schilerinnen gut
bewidltigt werden kdnnen, wie haufig die neuen Haltestellen
frequentiert werden, ob die Anzahl der Stellplatze ausrei-
chend ist, oder ob Probleme im Verkehrsablauf entstehen
(z.B.Behinderungen des Verkehrs durch Ein- und Ausparkvor-
gange) und dadurch neue Sicherheitsprobleme auftreten.

Quelle: NO Regional



Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

6.3 OV-HALTESTELLEN

Die Haltestellen im Umfeld von Schulen mussen grof3zligig
dimensioniert sein, um ein Gedrange im Nahbereich der
Fahrbahn zu vermeiden. Insbesondere zu Schulbeginn bzw.
-ende ist ein sehr hohes Fahrgastaufkommen vorhanden.
Haltestellen sollten sich im Nahbereich der Schule befinden,
die Entfernung der Haltestelle von der Schule sollte 300 m
nicht Uberschreiten /12/. Der Weg zur Haltestelle sollte aus-
reichend breit dimensioniert sein, da meist mehrere Kinder
gleichzeitig aus dem Bus aussteigen und dann gemeinsam
den Weg zur Schule zuriicklegen. Die Uberquerung von stark
befahrenen Stralen sollte nur an gesicherten Stellen erfol-
gen. Auch bei der Gestaltung des Haltestellenbereichs selbst
ist auf die Bedurfnisse und Anforderungen von Kindern Riick-
sicht zu nehmen. Die Haltestellen sind gréBer zu dimensio-
nieren, da Kinder nach der Schule einen gro3en Bewegungs-
drang verspiren und die Zeit bis zur Ankunft des Busses
gerne spielerisch verbringen.

Eine gut geeignete Haltestellenform bei Schulen stellt die
sogenannte Kap-Haltestelle ohne Vorbeifahrtsmoglichkeit
(z.B. durch Mittelinsel) dar. Das Vorbeifahren von Kfz an einem
stehenden Bus kann so unterbunden und Konflikte mit
querenden Kindern (zum Bus laufende Schilerinnen) vermie-
den werden.
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Quelle: NO Regional

Haltestellen mit Busbuchten sind problematisch, weil beim
An- und Abfahren der Haltestelle Seitenbeschleunigungen
im Bus entstehen, die stehende Schilerlnnen zu Sturz
bringen kénnen. Bei der Einfahrt in die Haltestelle Gber-
streichen die Busse einen Teil der Warteflache, wodurch
wartende Personen ebenfalls geféhrdet werden /10/.

Der Einsatzbereich dieser Haltestellenform ist zweckmalig,
wenn aus betrieblichen Griinden lange Aufenthaltsdauern
entstehen oder Stérungen des Verkehrsflusses an Hauptver-
kehrsstralen auftreten wirden.

Abbildung 48: Haltestelle mit geschiitztem Wartebereich;
Etsdorf, SchloBstralle

Abbildung 49: Beispiel fir Kap-Haltestelle; St. Polten, Unter WagramerstraBe
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Quelle: NORegional
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Abbildung 50: Beispiel fiir iberdachten Radabstellplatz; Bad Voslau

6.4 RADVERKEHR

Neben dem FuBgangerlnnenverkehr koommt auch dem Rad-
verkehr im Sinne einer nachhaltigen Mobilitat eine immer
wichtigere Bedeutung zu. Bei der Neu- oder Umplanung des
Schulumfeldes ist daher auch ein besonderes Augenmerk auf
eine gute und sichere Erreichbarkeit der Schule mit dem
Fahrrad sowie ausreichende Abstellmdglichkeiten zu legen.
Bei groBen Verkehrsmengen oder hohen Kfz-Geschwindig-
keiten ist der Einsatz entsprechender Radverkehrsanlagen
(z.B. Radweg, Radfahrstreifen etc.) zu priifen.
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Eine umfassende Darstellung der einzelnen Radverkehrs-
anlagen, deren Einsatzbereiche und Dimensionierungen
wirde den Rahmen dieses Leitfadens sprengen. Es wird
daher auf die entsprechenden Richtlinien (RVS 03.02.13 und
RVS 03.07.11) verwiesen /26/.

Auf neue Verkehrsmittel wie z.B. Roller oder Scooter ist bei
der Neugestaltung des Schulumfeldes ebenfalls Ricksicht zu
nehmen.
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Sicherheitserhdhende
Begleitmalinahmen

Neben den zuvor beschriebenen verkehrsrechtlichen und
baulichen VerkehrsberuhigungsmafBnahmen kann es zielfiih-
rend sein, die Kinder am Schulweg auch durch den Einsatz
von Freiwilligen bzw. der Exekutive sowie durch andere
sicherheitserhohende Begleitmallnahmen zu unterstitzen.

71 SCHULGEHBUS

Beim ,SchulGehBus” holt ein Erwachsener (,BuslenkerIn”) die

Quelle: NO Regional

Schulkinder an definierten ,Haltestellen” ab und legt mit ihnen
gemeinsam den Schulweg zu Ful} zurtick. Die Kinder werden  Abbildung 52: SchulGehBus unterwegs
zu einer fix vereinbarten Zeit — dhnlich einem Fahrplan — an

einer oder mehreren ausgeschilderten ,SchulGehBus-Halte- DieSchulGehBus-Linien

zur VS Gainfarn

stellen” abgeholt. Nach dem Unterrichtsende wird die Route e

Haltestellen zur Gruppe dazustossen und

el

in entgegengesetzter Richtung begangen. Erfahrungsgemal S T

BACHLINIE

sollten nicht mehr als zehn Kinder einen ,SchulGehBus" bilden,
da es sonst fiir die Begleitperson schwierig ist, die Ubersicht

und Kontrolle tGber die Kindergruppe zu bewahren.

L il
Nxhderidwk
Gemeinsam sicher zur Schule Sl et S T mppna
kurstadt[bac NEHEN G 1 \ F 3l HOEEEEQEM‘

Abbildung 53: Beispiel fur ,Fahrplan” eines SchulGehBusses

Eltern brauchen ihre Kinder nicht mehr direkt bis zur Schule
zu begleiten, sondern lassen ihr Kind an der ,Haltestelle”
zusteigen. Diese Maflnahme kann zu einer wesentlichen
Reduktion des kritischen Eltern-Bring- und Holdienstes im
zur VS Gainfarn direkten Schulvorfeld beitragen.

\ Nach einer gewissen Eingewdhnungsphase (ca. 4 Wochen)

Wi g ist es moglich, dass die Kinder den Weg gemeinsam ohne
erwachsene Begleitperson zurlcklegen. Das fordert die

Abbildung 51: Vorlage fiir Schild des SchulGehBusses selbststandige Mobilitdt und somit das Selbstvertrauen der
(iber Mobilitaitsmanagement der NO.Regional zu beziehen) Kinder. Voraussetzung ist, dass ein Schulweg vorhanden ist,
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Quelle: NO Regional
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bei dem die verkehrlichen Herausforderungen von Kindern
alleine gelést werden kénnen und allfallige Gefahrenstellen
den Kindern bekannt sind /5/.

Das Regionale Mobilitatsmanagement der NO.Regional unter-
stitzt die Gemeinden und Schulen bei der Umsetzung eines
SchulGehBusses. Darlber hinaus berdt die NO Verkehrs-
beratung bei der Auswahl der Routen durch entsprechende
Schulwegbegehungen und prift diese nach Aspekten der
Verkehrssicherheit. Entsprechendes Bildmaterial fur Folder
und Schilder sind ebenfalls Uber das Mobilitdtsmanagement
zu beziehen.

7.2 SCHULERLOTSE

Bei kritischen Querungsstellen, die weder durch bauliche
noch durch verkehrsrechtliche MaRnahmen ausreichend ver-
kehrssicher gestaltet werden kénnen, bietet sich eine Schul-
wegsicherung an. Diese kann durch Schulerlotsen (z.B. Zivil-
diener, dltere Schilerinnen) oder die Exekutive erfolgen. Die
zustandige Verkehrsbehorde kann auf Vorschlag oder nach
Anhoérung der Leitung einer Schule geeigneten Personen
(Erwachsene oder Schilerlnnen) nach Schulung durch die
Polizei einen Ausweis ausfolgen, mit dem sie die Schulweg-
sicherung vornehmen durfen. Die rechtlichen Voraussetzun-
gen finden sich in §29 StVO ,Kinder” und §97a StVO
,Sicherung des Schulweges”.

Weiterfiihrende Informationen:
http://www.noe.gv.at/noe/P80946_Land_NOE_
Schulwegsicherung_190220_TAGS.pdf /27/

Abbildung 54: Schilerlotse beim Absichern einer Querungsstelle
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S denescle

——  der empfohlene Schuiweg

gefahliche Stellen:

Sch u,Wegp,an

VS Kirchengasse 30, Tulln

WWw.auva.at

Abbildung 55: Beispiel fir Schulwegplan

7.3 SCHULWEGPLANE

Der Schulwegplan ist eine grafische Darstellung des Schul-
umfelds, der Volksschule in Form eines handlichen Plans, der
Eltern von Erstklasslerinnen sichere Wege vom Wohnort der
Kinder zur Schule, sichere Querungsstellen sowie Gefahren-
stellen und deren Bewdltigung aufzeigt. Als Kartengrund-
lage kdnnen Gemeindeplédne, Luftbilder etc. herangezogen
werden.

Er sollte folgende Bestandteile beinhalten:

Schulstandort

verkehrssichere Schulwegrouten und Querungsstellen
Gefahrenstellen und Handlungsempfehlungen zur
Bewaltigung dieser Stellen

bei Bedarf Haltestellen des OV und des SchulGehBusses,
Elternhaltestellen sowie Radfahranlagen


http://www.noe.gv.at/noe/P80946_Land_NOE_Schulwegsicherung_190220_TAGS.pdf
http://www.noe.gv.at/noe/P80946_Land_NOE_Schulwegsicherung_190220_TAGS.pdf

Die Bestandsaufnahme und Analyse des Schulumfeldes stellt
den ersten Schritt zur Erstellung eines Schulwegplanes dar
(siehe auch Kapitel 8.2 und 9). Grundlage dafiir bilden Schiler-
Innen- und Elternbefragungen, Analysen von Unfall- und Ge-
fahrenstellen, Schulwegbegehungen und Begutachtung der
Querungsstellen mit Verkehrssicherheitsexpertinnen. Auf-
bauend auf diese Ergebnisse konnen verkehrssichere Schul-
wege und Querungsstellen ausgewiesen bzw. Mallnahmen
ergriffen werden, um sichere Verhéltnisse herzustellen /20/.

Im zweiten Schritt erfolgt die Planerstellung mit ergdnzenden
Handlungsempfehlungen zur Bewdltigung kritischer Stellen.
Die Verteilung der Schulwegplédne an die Eltern erfolgt opti-
malerweise vor Schulbeginn, sodass die Eltern mit den
Kindern den sicheren Schulweg trainieren kénnen.

Da sich empfohlene Wege im Schulwegplan aufgrund von
verkehrlichen Anderungen im Schulumfeld dndern kdnnten,
sollten Schulwegpldne regelmalig tberprift werden.

Weiterfiihrende Informationen:
http://www.noe.gv.at/noe/40833P_SichererSchulweg_.pdf /20/
https://www.auva.at/schulwegplaene /28/
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Quelle: Stoik & Partner ZT-GmbH

Quelle: NO.Regional
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7.4 MOBILE TEMPOANZEIGE (MTA)

Eine Mobile Tempoanzeige (MTA) zeigt die Fahrgeschwindig-
keiten vorbeifahrender Fahrzeuge an. Sie besteht im Wesent-
lichen aus einer Radar-Messvorrichtung und einem Display.
Um einen dauerhaften und zuverlassigen Betrieb zu gewahr-
leisten, sollten die mobilen Tempoanzeigen an das Strom-
netz (z.B. Strallenlaterne) angeschlossen werden. Die Fahr-
zeuglenkerlnnen, aber auch andere Verkehrsteilnehmerlnnen
und Anrainerlnnen, kdnnen die gefahrene Geschwindigkeit
unmittelbar auf dem Display ablesen.

Mithilfe der mobilen Tempoanzeigen werden die Autofahrer-
Innen aktiv auf ihre Fahrgeschwindigkeit hingewiesen und
konnen diese gegebenenfalls anpassen. Untersuchungen
zeigen, dass durch eine MTA das Geschwindigkeitsniveau um

einige km/h gesenkt werden kann (vor allem bei Anzeigen

mit Smiley-Funktion).

Abbildung 56: Mobile Tempoanzeige zeigt die gefahrene
Geschwindigkeit an

Abbildung 57: Mobile Tempoanzeige (MTA)


http://www.noe.gv.at/noe/40833P_SichererSchulweg_.pdf
https://www.auva.at/schulwegplaene

Quelle: NORegional
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Abbildung 58: Bunte Fiifle zeigen Kindern verkehrssichere Wege an

7.5 BUNTE FUSSE -

MARKIERUNGEN AM SCHULWEG

,Gelbe FuBe" auf den Schulwegen zeigen Kindern verkehrs-
sichere Wege und Strallenquerungen an. Die Darstellung von
,gehenden FuBen” weisen Kindern den empfohlenen Schul-
weg. Bei Querungsstellen symbolisieren ,stehende Fille” mit
einem gelben Querstrich, dass die Kinder stehen bleiben
mussen. Die gelbe Linie ist dabei nicht direkt auf dem Bordstein,
sondern etwas zurlickgesetzt zu markieren. Aus der gekenn-
zeichneten Position sollen die Kinder eine ausreichende Sicht
auf den ankommenden Fahrzeugverkehr haben /19/.

Die sicheren Routen sind gemeinsam mit einer Expertin/
einem Experten fur Verkehrssicherheit festzulegen. Zu beach-
ten ist, dass die gekennzeichneten Routen und Querungs-
stellen die Sicherheit dauerhaft gewahrleisten mussen (kein
sichtbehindernder Bewuchs, keine tempordr abgestellten
Fahrzeuge im Sichtfeld, etc)).

Vor dem Aufbringen dieser Markierungen ist das Einverneh-
men mit der Gemeinde herzustellen.

Diese MaBnahme bietet sich vor allem auch als Ergdnzung
zu Schulwegplédnen, Elternhaltestellen und SchulGehBussen
(siehe Kapitel 7.3, 6.2 und 7.1) an.

Quelle: NO.Regional
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Abbildung 59: Markierte ,FuBe” auf dem Gehsteig zeigen
Kindern den sicheren Schulweg an

Weiterfiihrende Informationen:
https://bildung.ukrlp.de/fileadmin/ukrlp/daten/pdf/
startseite_internetseite/service/flyer_broschueren/
Gelbe_Fuesse_Flyer.pdf


https://bildung.ukrlp.de/fileadmin/ukrlp/daten/pdf/startseite_internetseite/service/flyer_broschueren/Gelbe_Fuesse_Flyer.pdf
https://bildung.ukrlp.de/fileadmin/ukrlp/daten/pdf/startseite_internetseite/service/flyer_broschueren/Gelbe_Fuesse_Flyer.pdf
https://bildung.ukrlp.de/fileadmin/ukrlp/daten/pdf/startseite_internetseite/service/flyer_broschueren/Gelbe_Fuesse_Flyer.pdf
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Ablauf des Planungsprozesses

81 ANLASS FUR NEU- UND UM-
GESTALTUNG DES SCHULUMFELDES

Als ,Schulumfeld” werden 6ffentliche Flachen in einem Um-
kreis von etwa 250 m vom Schuleingang definiert, sofern
diese fUr den Schulweg relevant sind /5/.

Eine Uberpriifung der Bestandssituation und gegebenenfalls
eine Neu- und Umgestaltung des Schulumfeldes kann aus
mehreren Grinden in Betracht gezogen werden.

Bei der Neuerrichtung einer Schule ist es zweckma@ig, die
zukunftige Lage der Schule anhand der in der Checkliste an-
geflhrten Kriterien zu prifen (siehe S. 50 und 51). Entschei-
dend fur die zukunftige Abwicklung der schulbezogenen
Mobilitat sind die Lage des Schulstandortes und seine ver-
kehrliche Anbindung. Auch bei Umbau bzw. Erweiterung
einer Schule sollte besonderes Augenmerk auf den Eingangs-
bereich und das Schulvorfeld gelegt werden.

Bei bestehenden Schulen koénnen Verkehrssicherheitspro-
bleme oder Konflikte zwischen dem Fahrzeugverkehr und
Schulkindern Anlass fur eine Uberpriifung der Bestandssitua-
tion sein. Aber auch der Wunsch nach einer Neugestaltung
des Schulvorplatzes zur Erhéhung der Aufenthaltsqualitat

kann am Beginn eines Planungsprozesses stehen.

8.2 PLANUNGSPROZESS UND
UMSETZUNG

Der vorliegende Leitfaden soll eine fachliche Grundlage fur
Losungen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit im
Schulumfeld vermitteln und zeigt in den Kapiteln 4, 5 und 6
Planungsgrundlagen und MaRnahmen dazu auf.

Die in diesem Kapitel beschriebene Vorgehensweise fir die
Planung und MalBnahmenfindung kann lediglich als Hilfe-
stellung dienen, da in Abhédngigkeit vom Schulumfeld und
den ortlichen Gegebenheiten weitere Schritte erforderlich
sein, aber auch entfallen kénnen.
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Ein objektiv — aber insbesondere auch fir die Eltern subjektiv
empfundenes - sicheres neu gestaltetes Schulumfeld ist die
Voraussetzung fir einen positiven Projektausgang.

Der Planungsprozess fir groSere, Ubergreifende MaRnahmen
koénnte nach folgenden Schritten ablaufen (siehe auch Ab-
bildung 60), kleinere MaBnahmen kénnen auch ohne grolen
Planungsprozess erfolgen:

1. Bildung eines Mobilitatsteams

. Durchfiihren einer Bestandsanalyse des Mobilitats-
verhaltens und des Schulumfeldes (Mangel und
Konfliktstellen) und Zieldefinition

. Zuordnung der festgestellten Mangel und Konfliktstellen
zu einzelnen Problembereichen (z.B. Querungsstellen,
Hol- und Bringverkehr)

. Auswahl von Malsnahmen in Abhangigkeit von den
erkannten Problembereichen und entsprechend der
Zielvorgaben (siehe Kapitel 4, 5, 6 und 7)

5. Umsetzung der MalBnahmen

. Evaluierung und Analyse der Wirkung der Malinahmen
und Uberpriifung der Zielerreichung; gegebenenfalls
Setzung weiterer MalSnahmen oder Verbesserung der
bestehenden MaBnahmen

Die Mobilitdtsmanagerinnen des Regionalen Mobilitdtsma-
nagements der NO.Regional helfen im Auftrag der Ge-
meinde den Prozess zu starten, zu organisieren und zu
begleiten. Die Ansprechpersonen finden Sie auf https:/

www.noeregional.at.

Weiters kann um eine kostenlose Verkehrsberatung von der
Gemeinde bei der Abteilung RU7 — Raumordnung und Ge-
samtverkehrsangelegenheiten (Amt der NO Landesregie-
rung) angesucht werden (post.ru7@noel.gv.at). Die Verkehrs-
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1. Bildung eines
Mobilitdatsteams

6. Evaluierung

5.Umsetzung der
MafBnahmen

4. Planung von MaBBnahmen

beraterlnnen besichtigen das Schulumfeld vor Ort mit
Vertreterinnen der Gemeinde und der Schule und erarbeiten
mogliche Losungsvorschlage.

1. Bildung eines Mobilitatsteams

Bestehen der Wunsch und das Interesse an einer Umgestal-
tung des Schulumfeldes, sollte im ersten Schritt ein Mobi-
litdtsteam gebildet werden. Fir einen erfolgreichen Projekt-
ausgang ist es wichtig, dass rechtzeitig alle maBgeblichen
Interessensvertreterinnen in den Planungsprozess einge-
bunden werden. Durch deren Einbeziehung kann im Regel-
fall eine hohere Akzeptanz des Projektes erreicht werden.
Das Mobilitatsteam braucht Unterstiitzung inner- und
auBerhalb der Schule.

Das Mobilitdtsteam sollte im Regelfall folgende Personen-
gruppen umfassen:

Schulleitung

Lehrkréfte

Schulerlnnen (bzw. deren Vertretung)

Elternverein

Exekutive

Schulerhalter

Mobilitdtsmanagerinnen des Regionalen Mobilitats-
managements der NO.Regional
Stralenerhalter

Gemeinde

m unter Umstanden auch VOR (Verkehrsverbund Ostregion)
bzw. Linienbusbetreiber, Anwohnerinnen, Geschéftsleute etc.
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2. Bestandsanalyse

3. Zuordnung der Mangel
zu Problembereichen

Abbildung 60: Moglicher Ablauf des
Planungsprozesses

Am Beginn des Planungsprozesses steht im Sinne eines Pro-
zessmanagements eine klare Rollen- und Aufgabenvertei-
lung zwischen den Projektbeteiligten. In einer Informations-
veranstaltung sind alle Beteiligten und Betroffenen Uber die
Umgestaltung des Schulumfeldes zu informieren.

2. Erhebung des Mobilitatsverhaltens
und Bestandsanalyse des
Schulumfeldes

Erhebung des Mobilitatsverhaltens

Am Beginn der Bestandsanalyse sollte die Erhebung des
Mobilitatsverhaltens der Schulkinder, Eltern und Lehrkrifte
stehen. Anhand eines Fragebogens mit ausgewahlten
qualitativen und quantitativen Fragen kann ein umfassendes
Bild zur Verkehrsmittelwahl, Schulweg, Grund fur Verkehrs-
mittelwahl etc. entstehen. Gleichzeitig kann auch eine Infor-
mation der Betroffenen Uber die geplante Umgestaltung
erfolgen und kénnen umgekehrt Erkenntnisse Uber Ziele und
Wilnsche der Schulkinder und Eltern gewonnen werden.
Wichtig ist, dass nicht zu viele Fragen gestellt werden und diese
eindeutig formuliert sind (ca. 10-15 Fragen). Die Auswertung
der Fragebdgen wird wesentlich vereinfacht, wenn vor allem

Multiple-Choice-Fragen zum Ankreuzen eingesetzt werden.

Bestandsanalyse des Schulumfeldes

Neben der oben beschriebenen Erhebung des Verhaltens
sind fur die umfassende Analyse der Verkehrssituation auch
verkehrstechnische Untersuchungen relevant. Diese kdnnen
je nach Komplexitdt und Umfang von der Schule und der Ge-



meinde selbst oder von Verkehrsplanerlnnen durchgefthrt
werden.

Folgende verkehrstechnische Untersuchungen kénnen in
Abhdngigkeit von der Lage der Schule im Stralennetz
erforderlich sein:

Verkehrszdhlungen

m Diese bringen Erkenntnisse hinsichtlich des Durchgangs-
verkehrs oder der Anzahl von Bring- und Holfahrten.
Es sollten dabei zumindest an einem Tag (besser an
2 -5 Schultage) Zéhlungen im Zeitraum von 7:00 bis
13:00 Uhr bzw. Unterrichtsende erfolgen. Diese kdnnen
handisch oder mit automatischen Zahlgeraten (Messplat-
ten, Seitenradargeraten) erfolgen. Wichtig ist neben der
Anzahl auch die Unterscheidung der Verkehrsteilnehmer-
Innen (Pkw, Bus, FuBgangerlnnen etc.).

Geschwindigkeitsmessungen

m Bei einem Schulumfeld mit vermuteten hohen
Fahrgeschwindigkeiten ist die Kenntnis tUber das
tatsdchlich gefahrene Geschwindigkeitsniveau
wesentlich. Die Messungen kénnen mittels Radar-
pistole, Messplatten, Seitenradargeréten, aber auch
Mobilen Tempoanzeigen (ohne Anzeige der
gefahrenen Geschwindigkeit, um die Ergebnisse
nicht zu verfalschen) durchgefuhrt werden.

Beobachtungen von Fu3gdngerinnen

m Zur Erhebung der Querungsstellen der Schulkinder
kann eine sogenannte Gehlinienerhebung zielfihrend
sein. Bei dieser Untersuchung werden auf einem
Luftbild oder Kartenausschnitt die einzelnen Querun-
gen eingetragen. Man erhilt so einen guten Uberblick
Uber die rdumliche Verteilung und Frequenz der
Querungsstellen im Schulumfeld. Gleichzeitig kdnnen
der Verkehrsablauf und die Interaktionen bei den
Schulerinnenquerungen erhoben und damit konflikt-
trachtige Stellen identifiziert werden.

Begehung des Schulumfeldes

m Zum Erkennen potenzieller Konfliktstellen (Stellen mit
Sichtbehinderungen, Querungsstellen etc.), von Mangeln
in der StraBenanlage (z.B. verdeckte Verkehrszeichen,
abgenutzte Bodenmarkierungen) und im Verkehrsablauf
(Bring- und Holverkehr, Hupen, Starkbremsungen) ist
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eine Begehung des Schulumfeldes durch das Mobili-
tatsteam erforderlich. Idealerweise sollten die Begehun-
gen zu unterschiedlichen Jahreszeiten (Einfluss der
Lichtverhaltnisse, unterschiedliche Verkehrsmittelwahl

im Sommer und im Winter etc.) erfolgen.

Erhebung von Unfallgeschehen und

Konfliktstellen

m Als Grundlage fur die Beurteilung der Verkehrssicherheit
kann auf der Website der Statistik Austria unter
https://www.statistik.at/atlas/verkehrsunfall/ ein Einblick
in die Unfélle mit Personenschaden genommen werden.
Die ortliche Polizeidienststelle kann dariber hinaus
maoglicherweise noch weitere Angaben zum Unfall-
geschehen machen. Neben den Unfallen selbst sollten
auch noch Konfliktstellen durch Beobachtung und
Indizien (Bremsspuren, Hupen etc.) erhoben werden.

3. Zuordnung der Mangel zu
Problembereichen

Im Anschluss an die Bestandserhebungen kénnen die
erhobenen Daten und die Mangelanalyse einzelnen Prob-
lembereichen zugeordnet und fir die Suche nach verkehrs-
sicherheits- und umweltrelevanten Lésungen verwendet

werden.

Folgende Ubergeordnete Problembereiche kénnen fir ein
Schulumfeld definiert werden:

Verkehrssicherheitsdefizite

hohes Verkehrsaufkommen

Konflikte im Zuge des Bring- und Holverkehrs

Konflikte bei Strallenquerungen

unubersichtliche Stralenstellen

Engstellen

Schulvorfeld

Gestaltungsméngel — geringe Aufenthaltsqualitat

4. Planen von Mainahmen

Bei der Neu- und Umplanung des Schulumfeldes sollte be-
ricksichtigt werden, dass dieses im Regelfall in eine beste-
hende Raum- und StralSenstruktur eingebettet ist. Eine iso-
lierte Betrachtung des Strallenraums ohne Bericksichtigung
der mannigfaltigen Nutzungen und Interessen ist daher nicht


https://www.statistik.at/atlas/verkehrsunfall/
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zielfihrend. Speziell bei der Auswahl der Mal3nahmen ist auf
diesen Umstand Riicksicht zu nehmen.

Aufbauend auf die Bestands- und Problemanalyse des Schul-
umfeldes ist festzustellen, ob die erhobenen Problemberei-
che durch lokale MaBnahmen oder nur durch groSraumige
Maflnahmen zu beheben sind.

Bei der MaBnahmenauswahl ist auf eine ganzheitliche, alle
Verkehrsteilnehmende umfassende Sicherheitsbetrachtung
und ein abgestimmtes Gesamtkonzept mit Vorrang fir die
ungeschltzten Verkehrsteilnehmenden zu achten. Bei
Nutzungskonflikten ist stets der Verkehrssicherheit der Vor-
zug zu geben.

Aufbauend auf die Médngelanalyse und die Ergebnisse der
Mobilitdtserhebung wird eine zielorientierte Auswahl von
MafBnahmen entwickelt, die in den Kapiteln 4, 5,6 und 7 aus-
fuhrlich beschrieben sind.

Das Wissen um die Bedurfnisse und Fahigkeiten von Kindern,
aber auch die Beteiligung der Kinder selbst in der Planung
sind die Grundlagen fur eine erfolgreiche Neuorganisation
des Schulumfeldes.

Bei der Neu- oder Umplanung des Schulumfeldes sollten be-
sonders auch die Anliegen, Ideen und Winsche der Schuler-
Innen bericksichtigt werden. Schulkinder kénnen altersge-
recht durch Zeichnungen, Plakate, Modelle oder Ahnliches als
Verkehrsplanerinnen” miteinbezogen werden. Damit wer-
den die Kreativitat und Vorstellungen der direkt Betroffenen
genutzt /18/.

Im Zuge der fachlichen Malnahmenplanung kann es seitens
Projektbeteiligter oder Interessensvertretungen zu Wider-
stinden gegen bestimmte MafRnahmen kommen (siehe
Kapitel 83), da Detailwissen und Erfahrung dazu fehlen
(z.B. Begegnungszone). In diesem Fall kann es zweckmalig
sein, durch Bilder, externe Planungsbiros oder durch einen
Lokalaugenschein den Personen diese Elemente der Strafen-
raumplanung naherzubringen und erlebbar zu machen. In
diesem Zusammenhang hat es sich bewahrt, die geplanten
MafBnahmen zu testen, sofern die MaBnahmen keinen grof3en
baulichen Aufwand darstellen (z.B. Durchfahrt einer Schul-
stralle mit Scherengitter unterbinden). Wichtig ist, dass die
umgesetzten Mallnahmen von allen Beteiligten auch bei
Widerstanden (siehe Kapitel 8.3) gemeinsam getragen werden.
Die geplanten Ma3nahmen sind mit den zustandigen Behor-
den, der/dem Amtssachverstandigen und dem Stral3enerhal-
ter abzustimmen und zu genehmigen.

49

5. Umsetzung der Mapnahmen

Vor Beginn der Umbauarbeiten sollte eine umfassende Infor-
mation der Eltern und anderer Betroffener erfolgen. Als
Umsetzungsdauer von der Idee bis zur Fertigstellung kann
aufgrund bisheriger Erfahrungen mit einer Dauer von
6 —24 Monaten gerechnet werden.

6. Evaluierung und Analyse der
Wirkung der Mapnahmen

Unmittelbar nach Umsetzung der MaBnahmen wird empfoh-
len, eine FErsteinschdtzung der neuen Verkehrssituation
durchzufihren und mogliche Anregungen und Verbesse-
rungsvorschldge von Betroffenen aufzunehmen. Notwen-
dige Anpassungen oder Korrekturen kdnnen so rasch vorge-
nommen werden. Eine abschlielende Evaluierung ist erst
nach ca. einem halben Jahr sinnvoll, wenn sich alle Betroffe-
nen an die neue Situation gewdhnt haben.

Die Evaluierung erméglicht festzustellen, ob die im Zuge der
Planung definierten Ziele erreicht werden konnten oder ge-
gebenenfalls noch weitere Malnahmen erforderlich sind.

8.3 HERAUSFORDERUNGEN IM
UMSETZUNGSPROZESS

Widerstand gegeniber Verdnderungen ist eine normale
menschliche Reaktion. Insbesondere wenn es um das Wohl
und die Sicherheit der eigenen Kinder geht, stehen Eltern
neuen ldeen oft skeptisch gegentber. Mallnahmen, die
Méglichkeiten unterbinden, das eigene Kind direkt mit dem
Pkw zur Schule zu bringen und so das Kind den (vermeint-
lichen) Gefahren des Schulweges auszusetzen, werden
besonders kritisch gesehen.

Andererseits méchten sich immer mehr Menschen bei Ande-
rungen in ihrem unmittelbaren Umfeld einbringen, vor allem
aber auch Gehor fur ihre Winsche und Anliegen finden. Im
Zuge der Um- oder Neuplanung des Schulumfeldes ist daher
mit Aktivitdaten unterschiedlicher Gruppen zu rechnen. Das
Mobilitdtsteam sollte sich dessen bewusst sein, wenn es die
Arbeiten zum Prozess einer Umgestaltung des Schulumfel-
des startet /17/.

Bei einer breiten Beteiligung dieser Betroffenen und Interes-
sierten lassen sich potenzielle Konfliktthemen rechtzeitig
erkennen und in der Planung bertcksichtigen.
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Checkliste fur die Analyse
des Schulumfeldes

Die nachfolgende Checkliste 1 soll dem Mobilitdtsteam einen  Kriterien angefiihrt. Wenn einmal oder mehrmals ein rotes
objektiven Uberblick tiber die bestehenden rdumlichen und  Késtchen angekreuzt wird, weist dies darauf hin, dass im
verkehrlichen Rahmenbedingungen geben. Anhand von  Schulumfeld Mangel vorliegen kénnten. Es wird empfohlen,
Prufpunkten kann eine Ersteinschatzung der Situation erfol-  die festgestellten Problempunkte zu analysieren.

gen. In der Checkliste 2 sind vor allem sicherheitsrelevante

Checkliste 1: Raumliche und verkehrliche Kriterien und Priifpunkte Kapitel

Lage der Schule 4,56
und 8.1

I:l Hauptverkehrsstra3e I:l Nebenverkehrsstrale

Verkehrsaufkommen [Kfz/24h] 4und>5

I:l <1.000 I:l 1.000-2.500 I:l 2.500-5.000 I:l >5.000

Fahrbahnbreite 4und5

Meter
Ist ein Schulvorplatz vorhanden? 5.1 und
6.1

Sind ausreichend breite Gehsteige im Schulumfeld vorhanden? 5.2

(auch Einschrankungen durch Elemente wie Mistkibel etc. beriicksichtigen)

Ist eine ausreichende Anzahl von Radabstellanlagen bei der Schule vorhanden? 6.4

Sind Elternhaltestellen vorhanden (auBerhalb des direkten Schulumfeldes)? 6.2

Ist das Schulumfeld barrierefrei gestaltet? 6.1

Sind Radfahranlagen in guter Qualitit vorhanden? 6.4

Sind Bushaltestellen im Nahbereich der Schule vorhanden? 6.3
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Checkliste 2: Verkehrssicherheit Kapitel
Gibt es Unfall- oder Gefahrenstellen im Schulumfeld? 8.2
Wird die erlaubte Hochstgeschwindigkeit eingehalten? 323
und 8.2
Sind an den Querungsstellen ausreichende Sichtbeziehungen gegeben? 33,5
(Beriicksichtigung aus Augenhé&he des Kindes von ca. 1 m, Uberpriifung der Sichtdreiecke) und 8.2
Gibt es im Schulumfeld Barrieren fir Kinder (z.B. abgestellte Autos)? 8.2
Gibt es an allen relevanten Stellen verkehrsberuhigende Mallnahmen? 4,5
und 8.2
Ist das Schulvorfeld zur Fahrbahn hin abgegrenzt? 56
und 8.2
Kénnen sich die Kinder im Verkehrsraum orientieren und sind klare Verhéltnisse gegeben? 3.1,6,7
und 8.2
Ist eine ausreichende Anzahl an sicheren Querungsstellen vorhanden (kein Queren der 5und
Fahrbahn zwischen parkenden Kfz erforderlich)? 8.2
Kommt es in der Friih infolge des Bringverkehrs zu Stauerscheinungen und Konflikten? 8.2
Erflllt die VLSA hinsichtlich der Bediirfnisse von Kindern die notwendigen Anforderungen? 59und
8.2
Ist eine normgerechte Beleuchtung der Schutzwege/Querungsstellen vorhanden? 5und
8.2
Ist eine normgerechte Beleuchtung der Gehsteige vorhanden? 5und
8.2
Weist die OV-Haltestelle eine ausreichende GroRe fiir die wartenden Kinder auf? 6.3 und
8.2
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Verwendete Unterlagen/
Quellenverzeichnis

/1/ Forschungsgesellschaft StraBe-Schiene-Verkehr — FSV (2004);
Allgemeines Sachverstandigenwesen RVS 02.02.32; Wien

/2/ Forschungsgesellschaft StraBe—Schiene-Verkehr — FSV (2010);
Alltagsgerechter barrierefreier StraBenraum RVS 02.02.36; Wien

/3/ Forschungsgesellschaft StraBe—Schiene-Verkehr — FSV (2015);
FuBgdngerverkehr RVS 03.02.12; Wien

/4/ Forschungsgesellschaft StraBe-Schiene-Verkehr — FSV (2015);
Kinderfreundliche Mobilitat RVS 03.04.13; Wien

/5/ Forschungsgesellschaft StraBe-Schiene-Verkehr — FSV (2016);
Gestaltung des Schulumfeldes RVS 03.04.14; Wien
/6/ Forschungsgesellschaft StraBe-Schiene-Verkehr — FSV (2009);
Ausbildung und Anwendung von Bodenmarkierungen RVS 05.03.11; Wien
/7/ Forschungsgesellschaft StraBe—Schiene-Verkehr — FSV (1998);
Verkehrslichtsignalanlagen — Einsatzkriterien RVS 05.04.31; Wien
/8/ Forschungsgesellschaft StraRe-Schiene-Verkehr — FSV (2016);
RVS Arbeitspapier Nr. 27; Einsatzkriterien fir Begegnungszonen, Wien

/9/ Osterreichischer Verkehrssicherheitsfonds — VSF (2006);
Forderprojekt: ,Analyse der physiologischen Beanspruchung von
Kindern am Schulweg"; Wien

/10/  Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen —
FGSV/Verband Deutscher Verkehrsunternehmen — VDV (2012);
Leitfaden flr den Schilerverkehr; KéIn

/11/ TU Wien - Forschungsbereich Verkehrssystemplanung (IVS) (2009);
Grundlagen der Verkehrssicherheitsarbeit — IVS Schriften Band 33; Wien

/12/ Bundesministerium fur Land- und Forstwirtschaft, Umwelt und
Wasserwirtschaft (2014);
Kinderfreundliche Mobilitdt — Ein Leitfaden fur eine kindgerechte
Verkehrsplanung und -gestaltung; Wien

/13/  Land Oberosterreich Direktion Strallenbau und Verkehr — Abteilung Verkehr (2013);
Verkehrsberuhigung im Umfeld von Schulen, Kindergérten und Horten; Linz

/14/  Kuratorium fur Verkehrssicherheit (2018);
Kinder im StraBenverkehr: Mit Sicherheit mobil - Ein Leitfaden zur Férderung der
aktiven Mobilitdt und Verkehrssicherheit von 6- bis 14-Jahrigen; Wien

/15/ Allgemeiner Deutscher Automobil Club — ADAC (2018);
Das Elterntaxi an Grundschulen - Ein Leitfaden fur die Praxis; Minchen

/16/  Forschungsgesellschaft StralSe — Schiene — Verkehr (2015);
Kinderfreundliche Mobilitdt — Présentation der neuen RVS, Seminar; Wien

/17/  http://www.perspektive-blau.de/artikel/1007b/1007b.htm
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/18/  http://www.netzwerk-verkehrserziehung.at/fileadmin/user_upload/MM_Schulen.pdf

/19/  https://bildung.ukrlp.de/fileadmin/ukrlp/daten/pdf/startseite_internetseite/service/
flyer_broschueren/Gelbe_Fuesse_Flyer.pdf

/20/  http://www.noe.gv.at/noe/40833P_SichererSchulweg_.pdf

/21/ Land Nieder6sterreich — Gruppe Stral3e (2010);
Schutzlos am Schutzweg? - Ist der Zebrastreifen wirklich sicher; St. Pélten

722/ Amt der NO Landesregierung, Gruppe Raumordnung, Umwelt und Verkehr,
Abteilung Gesamtverkehrsangelegenheiten — RU7 (2017);
Verkehrsberuhigung 2017 - Das Instrument ,Begegnungszone” — ein Leitfaden; St. Pélten

/23/ Gruppe Raumordnung, Umwelt und Verkehr,
Abteilung Gesamtverkehrsangelegenheiten — RU7 (2011);
Verkehrsberuhigung 2011 — Bewahrtes und Neues; St. Pdlten

/24/  https:.//www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung/Bundesnormen/10011336/5tV0%201960%2¢ %20
Fassung%20vom%2011.08.2020.pdf

/25/  http://www.noe.gv.at/noe/Verkehrsberatung.html

/26/  Radverkehrsrichtlinien: RVS 03.02.13 und RVS 03.07.11

/27/  http://www.noe.gv.at/noe/P80946_Land_NOE_Schulwegsicherung_190220_TAGS.pdf

/28/  https://www.auva.at/schulwegplaene

/29/  https//www.bmk.gv.at/themen/mobilitaet/fuss_radverkehr/publikationen/neuewege.html
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Schriftenreihe

Schriftenreihe Niederosterreichisches Landesverkehrskonzept

Heft 1:  Ausgangslage, Entwicklung, Leitbild (Juni 1990) Heft 26: Mobilitat in Niederdsterreich — Ergebnisse der

Heft 2:  Park & Ride (September 1990) landesweiten Mobilitatsbefragung 2008 (Oktober 2009)

Heft 2:  Park & Ride, Neuauflage (Oktober 2002) Heft 27: ,Hast du einen Plan?”— Der Schulwegplan und Regeln fiir

Heft 3:  Verkehrsberuhigung (Februar 1991) den Schulweg (Februar 2011)

Heft 4:  Verkehrsverbinde (Mérz 1991) Heft 28: Verkehrsberuhigung 2011 — Bewahrtes und Neues

Heft 5:  Umweltgerechter Strallenbetrieb (Mai 1991) (Méarz 2011)

Heft 6:  Verkehrssicherheit (August 1991) Heft 29: Kleinrdumige Mobilitdtsangebote — Empfehlungen fur
Niederosterreichisches Landesverkehrskonzept die praktische Umsetzung (Oktober 2012)
Entwurf (April 1991) Heft 30: Offentlicher Verkehr in Niederdsterreich (Oktober 2012)
Niederosterreichisches Landesverkehrskonzept Heft 31: Verkehrssichere Zukunft in Nieder6sterreich 2013-2023
Kurzfassung (Juni 1991) (August 2013)
Niederdsterreichisches Landesverkehrskonzept Heft 32: Glterverkehr in Niederdsterreich Prognose von Angebot
(Dezember 1991) und Nachfrage (Juni 2014)

Heft 7:  Schifffahrtskonzept (August 1992) Heft 33: Bushaltestellen — Leitfaden fur Gemeinden

Heft 8:  Flugverkehrskonzept (Dezember 1992) (September 2014)

Heft 9:  Verkehrssteuerung (Juli 1993) Heft 34: Mobilitdtskonzept Niederdsterreich 2030+

Heft 10: Guterverkehr (April 1994) Mobilitat in ihrer Vielfalt sichern, zukunftsfahig gestalten

Heft 11: Chancen flr Elektro-Fahrzeuge (Médrz 1995) und fordern

Heft 12: Dokumentation Ortsverkehre (Februar 1996) Heft 35: Mobilitat in NO - Ergebnisse der landesweiten

Heft 13: Anruf-Sammel-Taxis fir den Offentlichen Verkehr in Mobilitatserhebung 2013/2014
der Region (Juli 1996) Heft 36: Verkehrsberuhigung 2017 — Das Instrument

Heft 14: Gestaltung untergeordneter Straen (November 1996) ,Begegnungszone” - ein Leitfaden

Heft 15: Ruhender Verkehr (September 1998) — Heft 37: Mobilititskonzepte fir NO Gemeinden — Wegweiser
10 Jahre Niederosterreichisches Landesverkehrs- Heft 38: Mobilitat in NO - Ergebnisse der landesweiten
konzept (Oktober 2001) Mobilitatserhebung 2018

Heft 16: Gestaltung innerortlicher Orientierungssysteme Heft 39: Verkehrssichere Gestaltung des Schulumfeldes —
(Janner 2002) ein Leitfaden (August 2020)

Heft 17: Gehen in Niederdsterreich (Februar 2002)

Heft 18: Umweltbewusst Mobil: Sprit sparend fahren
(November 2002)
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