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Aufgabenstellung

Im Rahmen der Kordonerhebung Wien wurde und wird das werktägliche Personenverkehrsaufkommen am Kordon Stadtgrenze Wien 

erhoben. Dabei kamen über die Jahre unterschiedliche methodische Ansätze zur Anwendung, wobei jeweils zwischen den 

Verkehrsmodi Individualverkehr und Öffentlicher Verkehr differenziert wird. Die letzten Erhebungen in diesem Zusammenhang wurden 

2021 und 2022 durchgeführt. In einem eigenen Projekt sollen nunmehr die Ergebnisdaten detailliert ausgewertet und vertieft analysiert 

werden. Die Bearbeitungen gliedern sich dabei in die nachstehenden Schwerpunkte.

(A) Alternatives Layout Modal Split Darstellungen Variante „Stadtgrenze“

Die Kartogramme zum Modal Split aus dem Ergebnisbericht des Projekts „Vereinfachte Kordonerhebung Wien 2022“ sind aus 

Gründen der Vergleichbarkeit in einem Alternativen Layout analog zu jenem aus dem Ergebnisbericht „Kordonerhebung Wien 2020+“ 

zu erstellen.

(B) Auswertung und Darstellung Modal Split in der Variante „Wegquellen / Wegziele“

Die Ergebnisdaten aus dem Projekt „Vereinfachte Kordonerhebung 2022“ sind im Hinblick auf den Modal Split an der Stadtgrenze 

Wien nach einzelnen Korridoren gemäß dem Berechnungsansatz „Wegquellen / Wegziele“ auszuwerten und in Kartogrammen 

darzustellen.

(C) Vergleichende Analyse Quell- / Zielrelationen

Die primär mobilfunkbasierten Ergebnisse zu den einzelnen Quell- / Zielrelationen aus der aktuellen Kordonerhebung ist gemeinsam 

mit der Abgestimmten Erwerbsstatistik 2021  (STATISTIK AUSTRIA) vergleichend zu analysieren.

(D) Detailanalyse verkehrliche Hauptachsen sowie kordonquerende Bahnstrecken

Die auf Wien bezogenen radialen Hauptverkehrsachsen sowie die zugehörigen Bahnstrecken sind mittels einer Auswertung der 

Ergebnisdaten aus der Kordonerhebung Wien im Detail zu analysieren. Dabei ist ins besonders auf die zeitliche Entwicklung der 

Fahrgastzahlen auf der Schiene Bezug zu nehmen.

(E) Detailauswertungen zum quell- sowie zielseitigen Modal Split

Der quell- sowie zielseitige Modal Split des kordonquerenden Personenverkehrs nach Gemeinden und politischen Bezirken ist sowohl 

für den Gesamttag als auch für das pendler-affinen Frühsegment 5 bis 9 Uhr zu ermitteln und darzustellen.



(A) 

Alternatives Layout Modal Split Darstellungen Variante „Stadtgrenze“



Variante „Stadtgrenze“

Maßgeblich für die Zuordnung der einzelnen kordonquerenden Wege zu einem der neun Korridore ist, an welchem 

Straßen- bzw. Schienenquerschnitt die Stadtgrenze, unabhängig vom Ausgangs- bzw. Zielort, passiert wurde.

Korridor

Breitenfurt

Korridor

Mödling

Korridor

Bruck a.d. Leitha

Korridor

Marchegg

Korridor

Gänserndorf

Korridor

MistelbachKorridor

Stockerau

Korridor

Klosterneuburg

Korridor

St. Pölten















(B) 

Auswertung und Darstellung Modal Split in der Variante „Wegquellen / Wegziele“



Variante „Wegquellen / Wegziele“

Korridorzuordnung erfolgt in Abhängigkeit vom jeweiligen 

Ausgangsort („Wegquelle“) bei Fahrtrichtung stadt-

einwärts bzw. Zielort („Wegziel“) bei Fahrtrichtung 

stadtauswärts.

Hintergrund für diesen Berechnungsansatz ist, dass sich mit 

der Errichtung hochrangiger tangentialer Straßen-

verbindungen entlang der Wiener Stadtgrenze im Hinblick auf 

eine Gegenüberstellung MIV / ÖV innerhalb der Korridore, bei 

Berücksichtigung eines nach wie vor radial auf Wien 

ausgerichteten Schienenverkehrsangebots, allenfalls 

missverständliche Ergebnisinterpretationen ergeben. Dies 

betrifft ins besonders den Vergleich mit früheren 

Kordonerhebungen, wo diese hochrangigen tangentialen 

Straßenverbindungen noch nicht bestanden.















(C) 

Vergleichende Analyse Quell- / Zielrelationen







(D)Detailanalyse verkehrliche Hauptachsen sowie kordonquerende Bahnstrecken

(D) 

Detailanalyse verkehrliche Hauptachsen sowie kordonquerende Bahnstrecken

erg-praes(26062024)_hoch.pptx#1. PowerPoint-Präsentation








erg-praes(26062024).pptx#26. PowerPoint-Präsentation






erg-praes(26062024)_hoch.pptx#5. PowerPoint-Präsentation




erg-praes(26062024).pptx#29. PowerPoint-Präsentation
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