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Abkilirzungsverzeichnis

Im Folgenden sind die am haufigsten verwendeten Abklrzungen erklart:
AP Aufpunkt

ASV Amtssachverstandige(r)

Ast Anschlussstelle

AWG Abfallwirtschaftsgesetz
BAWP Bundesabfallwirtschaftsplan
DVO Deponieverordnung

DTV durchschnittlicher taglicher Verkehr
dzt. derzeit

FB Fragenbereich

ggst. gegenstandlich

GA Gutachter

GW Grundwasser

HHGW héchster gemessener GW-Spiegel
HMW Halbstundenmittelwert

IG-L, IG-Luft Immissionsschutzgesetz- Luft

JDTV Jahrlicher durchschnittlicher taglicher Verkehr

JMW Jahresmittelwert

Lags Basispegel, der in 95 % der Messzeit Gberschrittene A- bewertete Schalldruck-
pegel

Lacg Grundgerauschpegel

LAeq energieaquivalenter Dauerschallpegel

LA, max Maximalpegel

LFZ Luftfahrzeug

LKW Lastkraftwagen

It. laut

PF Planfall
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RF

SV

tw.
T™MW
u.A.
UBA
UVE
UVP
UVP-G
WRG
WVA
Schadstoffe
CH4
CO
CcOo2
HC

NO
NO2
NH3
NMHC
NOx
PM10

TSP

Risikofaktor

Sachverstandige(r)

teilweise

Tagesmittelwert

dber Adria

Umweltbundesamt
Umweltvertraglichkeitserklarung
Umweltvertraglichkeitsprifung
Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz
Wasserechtsgesetz

Wasserversorgungsanlage

Methan
Kohlenstoffmonoxid
Kohlenstoffdioxid
Kohlenwasserstoffe
Stickstoff
Stickstoffmonoxid
Stickstoffdioxid
Ammoniak

Nicht-Methan-Kohlenwasserstoffe

Stickstoffoxide (Summe aus NO und NO2, angegeben als NO2)

Feinstaub, Partikel, die einen Lufteinlass passieren, der fir einen Partikel-
durchmesser von 10 um eine Abscheidewirksamkeit von 50 % aufweist

Total Suspended Particles (= Gesamtstaub)
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Vorwort

Beschreibung des Vorhabens

FUr die Direktanbindung der Bezirkshauptstadt Horn an die FJB und Verdichtung des Ange-
botes von Wien Franz-Joseph-Bahnhof nach Gmind bzw. Horn wird die Strecke der

Kamptalbahn zwischen Horn und Sigmundsherberg erneuert bzw. durch eine Neuanlage
am Nordkopf des Bahnhofes Sigmundsherberg eingebunden.
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Abbildung: Ubersicht Vorhaben

Dazu sind zusammengefasst nachfolgende InfrastrukturmaBnahmen entlang der Strecke
vorgesehen:

Anhebung der 6rtlich zuldssigen Geschwindigkeit durch Einsatz erhdhter Seitenbe-

schleunigung bis zu 1,0 m/s? nur fir Fahrzeuge <18 t (Achslastgruppe B);

Errichtung eines neuen Schleifengleises von Sigmundsherberg in Richtung Horn;
Trassierungsanderungen der Bestandsstrecke zur Erreichung des Projekt-VzG;
Elektrifizierung der Strecke von Sigmundsherberg nach Horn;

Herstellung des Unterbaus und der Entwasserungsanlagen;

Abtrag des bestehenden Streckengleises von ca. km 40,500 bis inklusive Bestands-
weiche 5 Bf. Sigmundsherberg;
Adaptierung der bestehenden Haltestelle Breiteneich inkl. der Errichtung eines
Randbahnsteiges mit niveau- und barrierefreiem Bahnsteigzugang;

Anpassungen am StraBennetz im gesamten Projektgebiet;
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Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

Auflassung samtlicher nicht 6ffentlicher Eisenbahnibergange;

Anpassung der Eisenbahnkreuzungen bei km 35,828 (bereits errichtet) und km
36,035 (vorliegender Bescheid) und Neubau einer Eisenbahnkreuzung bei km
39,455;

Neubau, Umbau oder Adaptierung samtlicher Briicken und Durchlasse im Strecken-
abschnitt.

InfrastrukturmaBnahmen Bf. Horn:

Abtrag des bestehenden Aufnahmegebaudes sowie des Gltermagazines und der
Verladerampe;

Errichtung eines Zugangsbauwerkes inkl. Wartebereich und Kundensanitaranlage;
Errichtung eines kombinierten Randbahn- und Bussteiges neben dem Gleis 4 mit
einer Lange von 160 m und Héhe von 55 cm U. SOK;

Tausch der Weichenform der Weichen 1 und 3 am Ostkopf zur Erhéhung der Ein-
fahrtsgeschwindigkeit auf 60km/h;

Errichtung einer Weichenverbindung von Gleis 2 auf Gleis 4;

Zubau eines Ladegleises 5a rechts von Gleis 3 und eines Verladeplatzes;
Erweiterung der Park+Ride-Anlage sowie Bike & Ride Anlage;

Anpassung der Einbindung von der B45 und des Zufahrtsbereiches zum Bahnhof
sowie des Bahnhofsvorplatzes und der Busumkehrschleife;

Elektrifizierung des Bahnhofes.

InfrastrukturmaBnahmen Bf. Sigmundsherberg:

Einbindung des Schleifengleise der Direktanbindung in das Bahnhofsgleis 5;
Teilweise Neulage vom Gleis 5b im Bereich der Weiche 68neu;

Abtrag des bestehenden Gleises 7b und Neulage des Gleises 7b als Ausziehgleis
sowie Verschiebung der nérdlichen Weichenverbindung Weiche 69n-Weiche70n
von Gileis 5b auf Gleis 1 und Erneuerung der stdlichen Weichenverbindung Weiche
67n-Weiche66 von Gleis 5b auf Gleis 1;

Abtrag der Einbindung der Kamptalbahn inkl. Abtrag der Weichen 5, 7 und 16;
Errichtung des Gleises 7a am Ostkopf inkl. Schutzweiche 10 und Anpassung der
Weichenharfe Weichen 9 bis Weiche 14;

Errichtung der Oberleitung im Bereich der neuen Gleise und Weichen.

Kennzeichen: WST1-UG-84 -6 -




OBB-Infrastruktur und Land Niederdsterreich; Direktanbindung Horn (DAH)
Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

Querschnittsgestaltung

Hauptgleis 1:
e Lichtraum: Lichtraumprofil LRP 1;
» Streckenklasse: E5;

* Planumsbreite:
* mit Kabeltrog Gr. lll 4,5 m ab Gleisachse;
» ohne Kabeltrog 4,5 m ab Gleisachse;
* Planumsneigung:
» bei oberer ungebundener Tragschicht: 5%;
» Obere Tragschicht:
* bei oberer ungebundener Tragschicht: 10 cm;

» Untere ungebundene Tragschicht:

* Regelstarke: 30 cm;
+ Kabeltrog: GroBe Il (rechts oder links der Bahn);
+ Entwéasserung: Bahngraben, Drainagen und

Versickerungsmulden.
Bedienungsraume

Die Bedienungsraume werden unter Einhaltung der EisbAV von 1,70 m — 2,50 m von der
Gleisachse (Abstandsangaben ohne allfallige Bogenzuschlage) auf Héhe der Schwellen-
oberkante angeordnet.

Die Oberflachengestaltung der Verschiebebahnsteige erfolgt in Form einer 10 cm starken
Schicht aus feinkérnigem Schotter (zum Beispiel Abfallgemuhle).

Elektrotechnische Anlagen

Gemal dem derzeitigen Stand der Planungen, in Abstimmung mit den SFE Fachdiensten
und unter Bertcksichtigung des Bestandes der Kabelwege, wurde nachfolgende Festlegung
bzgl. der Hauptkabelwege getroffen:

» Streckenbereiche: KKV Il I.d.B. oder r.d.B.
Bahnhofsbereiche: in den Bahnhdfen werden die Kabelwege zu den neuen Signalen etc.
verlangert bzw. adaptiert.
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Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

1. ZUSAMMENFASSENDE BEWERTUNG DER UMWELTAUS-
WIRKUNGEN

1.1. Einleitung

Aufbauend auf den im Rahmen der Umweltvertraglichkeitserklarung oder im Verfahren er-
stellten oder vorgelegten oder sonstigen der Behdérde zum selben Vorhaben oder zum
Standort vorliegenden Gutachten und Unterlagen sowie den eingelangten Stellungnahmen
und unter Berticksichtigung der Genehmigungskriterien des § 17 UVP-G 2000 ist eine zu-

sammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen vorzunehmen.

Die Inhalte des Fragenbereiches basieren auf der Beeinflussungstabelle sowie auf den Ge-

nehmigungstatbestédnden des UVP-G 2000 und der Materiengesetze. Die in der Beeinflus-

sungstabelle dargestellten direkten und indirekten Umweltauswirkungen werden in der

Folge als Risikofaktoren bezeichnet.

In diesem Fragenbereich wurden die umweltrelevanten Auswirkungen des Projektes gepruft

sowie die MaBnahmen zur Verhinderung von Auswirkungen und KontrollmaBnahmen im

Hinblick auf das UVP-Gesetz 2000 erarbeitet. Aufgrund der Vielzahl der anzuwendenden

Materiengesetze ist das Prinzip, nach dem die Fragestellungen erfolgten, besonders her-

vorzuheben:

Wesentlich ist, dass die Fragen nach folgendem Muster gestellt wurden, wobei je nach Art

der Beeinflussung die Fragestellungen aufgrund der jeweils anzuwendenden Materienge-

setze anzupassen waren:

o Frage nach der Relevanz der Beeinflussung

o Frage nach der fachlichen Beurteilung der Beeinflussung

o Frage nach der fachlichen Beurteilung der Wirksamkeit der von der Projektwerberin vor-
geschlagenen Verminderungs-, Ersatz- oder AusgleichsmaBnahmen

o Fragestellungen nach § 17 UVP-Gesetz 2000

o Fragestellungen nach den Materiengesetzen (Genehmigungstatbestande)

o Frage nach zusatzlichen/anderen MaBnahmenvorschlagen

o Frage nach der fachlichen Beurteilung der zu erwartenden Restbelastung durch Emis-
sionen

o Frage nach Kontroll-, Beweissicherungs- (bei Emissionen) bzw. AusgleichsmaBnahmen
(bei Standortveréanderung).
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Im Rahmen der Erstellung der Zusammenfassenden Bewertung der Umweltauswirkungen
flr ggst. Vorhaben wurden folgende Schutzgiter gepruft:

Umweltmedien

Grundwasser
Oberflachengewasser
Untergrund/Boden/Flache
Luft und Klima

Bevolkerung
Schutzinteressen der Bevolkerung

Gesundheit/Wohlbefinden

Ortsbild

Sach- und Kulturgtter

Landschaft

Nutzungsinteressen der Bevoilkerung
Wohn- und Baulandnutzung
Freizeit/Erholung

Forstdkologie

Jagdoékologie

Gewasserdkologie

Biologische Vielfalt — Tiere, Pflanzen und Lebensraume

Naturschutzbelange

Den Schutzgutern gegenlibergestellt wurden die unmittelbaren und mittelbaren Beeinflus-

sungen:

Emissionen
Abwasser/Sickerwasser
Luftschadstoffe
Erschitterungen

Larm

Elektromagnetische Felder

Lichtimmissionen
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Standortveranderungen

Flacheninanspruchnahme
Zerschneidung der Landschaft (inkl. Kollisionsrisiko)

Visuelle Stérungen

Beeinflussungstabelle:
In der Beeinflussungstabelle werden fiir die einzelnen Schutzglter die mdglichen
Auswirkungen und Beeintrachtigungen namhaft gemacht.

bei

Beeintrachtigung stattfinden kann, dargestellt. Es werden die Errichtungs- und Betriebsphase

Dartuber hinaus wird der Zeitpunkt bzw. der Vorhabensstatus, welchem die
sowie Zwischenfélle/Unfalle (E/B/Z) als unterschiedliche Betrachtungszeitpunkte definiert,
wobei einzelne Beeintrachtigungen in mehreren Zeitrdumen auftreten kénnen.

Weiters wird dargestellt, welche Gutachter - aus welchen Fachbereichen - fiir die Bearbeitung

der verschiedenen Themen zusténdig sein werden.

Beeinflussungstabelle
RF. Gut-
Art der Beeinflussun Schutzgut Phase
Nr. ri der Beein g g achter
1 Beeiﬁtréchti?ung des Grundwassers durch Abwas- Grundwasser E/B/7 GH/D/
: ser/Sickerwasser W
0 Beeintrachtigung des Grundwassers durch Erschiitte- Grundwasser E/B/Z GH/D
' rungen
3 Beeintréohtigung des Grundwassers durch Flachen- Grundwasser EB GH/D
: inanspruchnahme
Beeintrachtigung des Grundwassers durch Zer-
Grund E/B GH/D
4. schneidung der Landschaft/ Barrierewirkung runawasser
Beeintrachtigung von Oberflachengewésser durch | Oberflachen- E/B/7 W
5 Abwasser/Sickerwasser gewasser
Beeintrachtigung von Oberflachengewasser durch | Oberflachen-
6. . ) E/B/Z W
Erschitterung gewasser
Beeintrachtigung von Oberflachengewésser durch | Oberflachen- E/B H/W
7. Zerschneidung der Landschaft/ Barrierewirkung gewasser
Beeintrachtigung von Untergrund und Boden inkl. FIa- | Untergrund/
E/B/Z A/LU
8. che durch Luftschadstoffe Boden/Flache
Kennzeichen: WST1-UG-84 -10 -
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Beeintrachtigung von Untergrund und Boden inkl. Fla- | Untergrund/ E/B/7 A
9. che durch Abwasser/Sickerwasser Boden/Flache
Beeintrachti Unt d und Boden inkl. FI&- | Unt d/
0. eeintréc |gung“von ntergrund und Boden in a n ergrur] E/B/7 AG
che durch Erschitterungen Boden/Flache
Beeintrachtigung von Untergrund und Boden inkl. FIa- | Untergrund/ E/B AG
11| che durch Flacheninanspruchnahme Boden/Flache
Beeintrachtigung von Untergrund und Boden inkl. Fla-
. . Untergrund/
12. | che durch Zerschneidung der Landschaft/ Barriere- . E/B A/G
. Boden/Flache
wirkung
Beeintrachtigung der Luft/des Klimas durch Luft- .
Luft/Kl E/B/Z LU
13. schadstoffe inkl. Treibhausgase und Geruch HIvRima
i Beei.ntréchtigung der Luft durch Larm (Ausbreitungs- LuftKlima E/B/7 L
: medium)
Beeintrachtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens | Gesundheit/ E/B/Z U
15. | qurch Luftschadstoffe (inkl. Geruch) Wohlbefinden
Beeintrachtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens | Gesundheit/ E/B/Z U
16. durch Larmeinwirkungen Wohlbefinden
Beeintrachtigung der Gesundheit und des Wohlbefin- | Gesundheit/ E/B/7 U
17. dens durch Erschitterungen Wohlbefinden
Beeintrachtigung der Gesundheit und des Wohlbefin- | Gesundheit/ E/B/Z U
18. dens durch elektromagnetische Felder Wohlbefinden
Beeintrachtigung der Gesundheit und des Wohlbefin- | Gesundheit/ EB U
9. | dens durch Lichtimmissionen Wohlbefinden
Beeintrachti des Ortsbildes durch Flacheninan-
20 eeintréachtigung des Ortsbildes durch Flacheninan Ortsbild EB R
* | spruchnahme
Beeintrachtigung des Ortsbildes durch Zerschnei- ,
I E/B R
21. dung der Landschaft/ Barrierewirkung Ortsbild
- Beeintrachtigung des Ortsbildes durch visuelle St6- Ortsbild E/B R
rung
Beeintrachtigung der Sach- und Kulturgiter durch | Sach- / Kultur- E/B R
23. Flacheninanspruchnahme guter
Beeintrachtigung der Sach- und Kulturgiter durch | Sach- / Kultur- EB R
24. Zerschneidung der Landschaft/ Barrierewirkung guter
Beeintrachtigung der Sach- und Kulturglter durch vi- | Sach- / Kultur-
25. E/B R

suelle Stérungen

guter
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Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

Beeintrachtigung des Landschaftsbildes und des Er-

26. | holungswertes der Landschaft durch Flacheninan- | Landschaft E/B
spruchnahme
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes und des Er- | Landschaft

o7. | holungswertes der Landschaft durch Zerschneidung E/B
der Landschaft/ Barrierewirkung
Beeintrachtigung des Landschaftsbildes (inkl. Welt- | Landschaft

og. | kulturerbe) und des Erholungswertes der Landschaft E/B
durch visuelle Stérungen
Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten | Wohn- u. Bau- E/B/Z

29- | durch Luftschadstoffe (inkl. Geruch) landnutzung
Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten | Wohn- u. Bau-

30. o E/B/Z
durch Larmeinwirkungen landnutzung
Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten | Wohn- u. Bau-

31. - E/B/Z
durch Erschitterungen landnutzung
Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten | Wohn- u. Bau- E/B/Z

2. | durch elektromagnetische Felder landnutzung
Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten | Wohn- u. Bau-

33. e E/B/Z
durch Lichtimmissionen landnutzung
Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten | Wohn- u. Bau- E/B

34. durch Flacheninanspruchnahme landnutzung

eelntrachtlgung von gewidmeten Sledlungsgfabletc.an Wohn- u. Bau-

35. | durch Zerschneidung der Landschaft/ Barrierewir- E/B

landnutzung
kung
Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten | Wohn- u. Bau- EB

36. | durch visuelle Stérungen landnutzung
Beelntrac.htl_gung der Nutzung von Freizeit- Qder Er- Freizeit / Erho-

37. | holungseinrichtungen durch Luftschadstoffe (inkl. Ge- E/B/Z

lung
ruch)
Beeintrachtigung der Nutzung von Freizeit- oder Er- | Freizeit / Erho- E/B/Z

38. holungseinrichtungen durch Larmeinwirkung lung
Beeintrachti der Nut Freizeit- oder Er-

eein rac. |.gung er Nutzung von relzell oder Er Freizeit / Erho-

39. holungseinrichtungen durch elektromagnetische Fel- un E/B/Z
der 9
Beeintrachtigung der Nutzung von Freizeit- oder Er- | Freizeit / Erho-

40. E/B/Z

holungseinrichtungen durch Lichtimmissionen

lung

Kennzeichen: WST1-UG-84
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Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

Beeintrachtigung der Nutzung von Freizeit- oder Er-

Freizeit / Erho-

41. | holungseinrichtungen durch Flacheninanspruch- un E/B R
nahme J
eelntrac.htllgung der Nutzung von Fr.elzelt oder Er Freizeit / Erho-
42. | holungseinrichtungen durch Zerschneidung der Land- un E/B R
schaft/ Barrierewirkung g
Beeintrachtigung der Nutzung von Freizeit- oder Er- | Freizeit / Erho- E/B R
43. holungseinrichtungen durch visuelle Stérungen lung
Beeintrachti der biologischen Vielfalt durch Luft- | Biologisch
" eeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch Lu !o ogische E/B/Z B/LU
schadstoffe Vielfalt
Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch Ab- | Biologische
45. R . N . E/B/Z B
wasser/Sickerwasser Vielfalt
Beeintrachti der biologisch Vielfalt durch | Biologisch
46, S—Jem .rac. igung der biologischen Vielfa urc !o ogische E/B/Z B/O
Larmeinwirkungen Vielfalt
Beeintrachti der biologischen Vielfalt durch Er- | Biologisch
. ee.l.n rachtigung der biologischen Vielfalt durch Er !o ogische E/B/7 B/O
schitterungen Vielfalt
Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch | Biologische
E/B/Z B/O
48. elektromagnetische Felder Vielfalt
Beeintrachti der biologisch Vielfalt durch | Biologisch
10 .eelrl rac. |gung er biologischen Vielfa urc !o ogische E/B/7 B/O
Lichtimmissionen Vielfalt
Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch Fla- | Biologische
50. : . E/B B/O
cheninanspruchnahme Vielfalt
Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch Zer- | Biologische E/B B/O
51. schneidung der Landschaft/ Barrierewirkung Vielfalt
Beeintrachti der Forstdkologie durch Luftschad-
5 eeintrachtigung der Forstdkologie durch Luftscha: Forstokologie E/B/7 LU
stoffe
Beeintrachti der Forstokologie durch Flachenin-
53 eeintréachtigung der Forstdkologie durch Flachenin Forstokologie EB £
| anspruchnahme
Beeintrachtigung der Forstdkologie durch Zerschnei- N ,
F kol E/B F
54. dung der Landschaft/ Barrierewirkung orstokologie
Beeintrachti der Jagddkologie durch Larmeinwir-
- eeintréachtigung der Jagddkologie durch Larmeinwir Jagdokologie E/B/7 J
: kungen
56 Beeintrachtigung der Jagddkologie durch Flachenin- Jagdakologie E/B J
| anspruchnahme
Beeintrachti der Jagdokologie durch Zerschnei-
57 eeintréachtigung der Jagddkologie durch Zerschnei Jagdokologie EB J

dung der Landschaft/ Barrierewirkung
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Beeintrachtigung der Gewasserdkologie durch Ab- | Gewasserdko- "

58. | wasser/Sickerwasser logie E/B/Z GO

5. Sf:é?:jj:;gzng der Gewasserdkologie durch Er- S;;Zésseréko- E/B/Z e
Beeintrachtigung der Gewasserdkologie durch Fla- | Gewéasserdko- "

60. cheninanspruchnahme logie E/B o
Beeintrachtigung der Gewésserdkologie durch Zer- | Gewasserdko- -

61. schneidung der Landschaft/ Barrierewirkung logie E/B GO

Abkiirzungen:

Gutachter:

A Agrartechnik/Boden

B Biologische Vielfalt

D Deponietechnik/Gewéasserschutz

F Forstdkologie

G Geologie und Geotechnik

GH  Grundwasserhydrologie

GO Gewasserdkologie

H Hydrologie und Hochwasserschutz

J Jagddkologie

L Larmschutz

LU  Luftreinhaltetechnik

@) Ornithologe

R Raumordnung/Landschaftsbild/Ortsbild

U Umwelthygiene

W Wasserbautechnik

Vorhabenphase:

E Errichtungsphase

B Betriebsphase

Z Zwischenfall/Unfall
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1.2. Schutzgut Grundwasser

Bearbeitende Gutachter

Deponietechnik/Gewéasserschutz — DI Dr. Boubela
Grundwasserhydrologie — DI Svoboda

Wasserbautechnik — DI Tatzber

Risikofaktoren

Beeinflussung des Grundwassers durch Abwasser/Sickerwéasser

Beeinflussung des Grundwassers durch Erschitterungen

Beeinflussung des Grundwassers durch Flacheninanspruchnahme

Beeinflussung des Grundwassers durch Zerschneidung der Landschaft/ Barrierewir-
kung

o=

Bewertung des Schutzgutes Grundwasser

Deponietechnik/Gewéasserschutz

Abwésser/Sickerwasser

Die im Projekt beschriebenen technischen MaBnahmen fir den Materialabtrag im Zuge der
Trassenerrichtung und die dafiir eingesetzten Geratearten sind bewéahrter Standard und be-
inhalten zudem Betriebsauflagen zur Vorbeugung von Gewésserverunreinigungen (z.B. Ol-
bindemittel, Betankung).

Die im Zuge der BaumaBnahmen zur Anschuttung von StraBendammen und zum Boden-
austausch eingesetzte Materialmenge betragt insgesamt ca. 198.300 m3 und setzt sich aus
ca. 100.710 m3 Aushubmaterial und ca. 8.880 mé Humus aus dem Bauvorhaben sowie ca.
88.710 m3 zugeliefertem Schuttmaterial zusammen. Es wird nur Abtragsmaterial und Schatt-
material eingesetzt, welches auf Grundlage von Untersuchungen zumindest die Qualitat der
Klasse A2 gemal3 Bundes-Abfallwirtschaftsplan 2023 (BAWP 2023) einhalt und fir Verwer-
tungsmaBnahmen geeignet ist. Entsprechende Kontrollmechanismen sind projektgeman
vorgesehen.
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Im Rahmen der AnschittungsmaBnahmen wird das Grundwasser dann beeintrachtigt,
wenn nicht konsensgemaBes Material zur Ablagerung gelangt und die in dem Material all-
fallig enthaltenen Schadstoffe ausgelaugt werden und zur Versickerung gelangen. Als ver-
ursachende Faktoren flr Konsensiberschreitungen kénnen z.B. gest6rte Béden im Ab-
tragsbereich, geogene Belastungen oder Verunreinigungen bei der Manipulation genannt
werden. Im BAWP 2023 sind fir BaumaBnahmen mit im Wesentlichen natirlich gewachse-
nem Bodenaushubmaterial sowohl der Konsens als auch die erforderliche Kontroll- und Do-
kumentationstéatigkeit vorgegeben und ist bei Einhaltung dieser Vorgaben von keinen mehr
als geringfligigen Auswirkungen auf das Grundwasser auszugehen.

Betreffend gestdrte und/oder kontaminierte Bdden sind in der Deponieverordnung 2008
(DVO 2008) Parameter, Untersuchungsumfang und Dokumentationspflichten geregelt und
ist bei Einhaltung dieser Vorgaben ebenfalls von keinen mehr als geringflgigen Auswirkun-
gen auf das Grundwasser auszugehen.

Bei der im Projekt beschriebenen Verwendung von abgetragenem Erdaushub (ohne Hu-
mus) als Schittmaterial fir die StraBendamme im Ausmaf von mehr als 7.500 t sind unter
Verweis auf Kapitel 4.7 BAWP 2023 chemisch-analytische Materialuntersuchungen verbind-
lich vorzusehen. Selbst bei der Ablagerung von Bodenaushubmaterial, welches durch Aus-
heben oder Abrdumen von im Wesentlichen natlrlich gewachsenem Boden oder Unter-
grund anfallt, d.h. bei Material, von dem angenommen werden kann, dass es nicht verun-
reinigt ist, ist bei Uberschreiten der Schadstoffgrenzwerte fiir Bodenaushubdeponien geman
DVO 2008 eine Verunreinigung von Boden und Gewasser jedenfalls zu besorgen. Der Ein-
satz des Materials ohne vorhergehende chemisch-analytische Prifung ist mit den Vorgaben
des BAWP 2023 nicht vereinbar.

Unter der Voraussetzung, dass keine Verunreinigung zu besorgen ist und die Beurteilung
vor dem Aushub erfolgt, ist die Enthahmeprifung gemans BAWP 2023 pro angefangene
7.500 t durchzufthren. Im Hinblick darauf, dass entsprechend den Angaben im Fachbeitrag
Abfallwirtschaft (Projekteinlage 318_01) zum Uberwiegenden Teil von dem Anfall nicht be-
lasteten Aushubmaterials auszugehen ist und die ersten orientierenden Untersuchungen
diese Qualitat bestatigen, kann der Untersuchungsumfang fiir das Aushubmaterial aus dem
gegenstandlichen Bauvorhaben unter folgenden Voraussetzungen erweitert werden:
Stammt das Aushubmaterial aus einem zusammenhangenden Aushubbereich und lassen
die ersten Entnahmeprifungen eine einheitliche Materialqualitéat erkennen, kann der Unter-
suchungsumfang durch die technische Aufsichtsperson auf eine Entnahmeprifung pro an-
gefangene 30.000 t erweitert werden.
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Der Parameterumfang fur die chemische Analyse hat sich je nach Verwendungszweck nach
den Qualitatsklassen A1, A2 und A2G nach Bundes-Abfallwirtschaftsplan zu orientieren. Fir
nicht im BAWP 2023 geregelte Parameter sind die Grenzwerte der Tabellen 1 und 2 im
Anhang 1 der DVO 2008 einzuhalten. Die Probenahme hat gemaB den Vorgaben der
ONORM S 2121 zu erfolgen, die chemisch-analytische Untersuchung ist in Form einer
Grundlegenden Charakterisierung geman Anhang 4 DVO 2008 durchzufihren.

Die Dokumentation der VerwertungsmafBnahme umfasst sdmtliche Prifberichte der Entnah-
meprifungen, die Einbaukontrollberichte, die Dokumentation der Herkunft und Menge des
Materials und samtliche Einbauplane.

Gestorte, nicht kontaminierte bzw. nicht verunreinigte Béden sind einer Untersuchung je
7.500 t vor dem Aushub bzw. einer Untersuchung je 1.500 t nach dem Aushub zu unter-
Ziehen.

Bdden aus Flachen mit Bodenbelastungsverdacht sind einer Untersuchung je 1.500 t vor
dem Aushub bzw. einer Untersuchung je 500 t nach dem Aushub zu unterziehen. Die Pro-
benahme hat gemaB den Vorgaben der ONORM S 2121 bzw. der ONORM S 2123 zu er-
folgen, die chemisch-analytische Untersuchung ist in Form einer Grundlegenden Charakte-
risierung geman Anhang 4 DVO 2008 durchzufliihren.

Im Zuge der Trassenerrichtung fallen bei diversen RickbaumaBnahmen Gleisschotter und
Baurestmassen an, die projektgemaf untersucht werden. Basierend auf diese Untersu-
chungen werden diese Abfélle anschlieBend entsorgt (d.h. in eine genehmigte Deponie oder
Recyclinganlage verbracht oder einer Verwertung zugefiihrt). Baurestmassen, die im Zuge
einer Beseitigung zu einer Deponie verbracht werden, unterliegen dem Abfallannahmever-
fahren geman Anhang 4 der DVO 2008.

Durch Baurestmassen, welche im Zuge von RickbaumaBnahmen anfallen, kann das
Grundwasser dann beeintrachtigt werden, wenn in den Baurestmassen enthaltene Schad-
stoffe zur Versickerung gelangen. Dies ist dann der Fall, wenn Baurestmassen entweder
auf nattrlichem Untergrund unsachgeman zwischengelagert werden oder ohne Qualitatssi-
cherung einer VerwertungsmafBnahme zugeflhrt werden, zumal arteigene Inhaltsstoffe
auch ohne offensichtliche Hinweise auf Kontaminationen durch Kontakt mit Niederschlags-
und Oberflachenwassern freigesetzt und mobilisiert werden kénnen.
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Aus fachlicher Sicht kann einer Wiederverwendung von im Baustellenbereich anfallenden
Baurestmassen dann zugestimmt werden, wenn sowohl Zwischenlagerung, Aufbereitung
und Einbau dieser Materialien in Ubereinstimmung mit den Vorgaben der Recycling-Bau-
stoffverordnung (RBV) durchgefiihrt werden.

Baurestmassen sind Abfalle und als solche einer ordnungsgeméaBen Behandlung zu unter-
ziehen. Unter Behandlung versteht das AWG 2002 sowohl die Verwertung als auch die Be-
seitigung (Deponierung). Fur eine zulassige Verwertung eignen sich nur ausgewahlte und
sortenreine Baurestmassen ohne Verunreinigungen, (d.h. Stérstoffe unter 1 Masse-%).
Baurestmassen mit einer aufgrund der Vornutzung wahrscheinlichen Verunreinigung (z.B.
Asphaltaufbruch, Asphaltfrasgut, StraBenaushub, Bankettschalgut usw.) sind vor einer Ver-
wertung jedenfalls zwecks Nachweises der Umweltvertraglichkeit labortechnisch untersu-
chen zu lassen, da nur so die boden- und gewasserrelevanten Schadstoffe erkannt werden
kénnen. Beprobung, Ortsbefund, Dokumentation und Analyse sind in einer Hand von einem
externen befugten Unternehmen durchfihren zu lassen. Neben dem Nachweis der Umwelt-
vertraglichkeit miissen Baurestmassen fur den konkreten Verwertungszweck bautechnisch
geeignet sein und durfen nur im unbedingt erforderlichen Umfang eingesetzt werden.

Die im Einreichprojekt angefihrten MaBnahmen zur Hintanhaltung einer Boden- und Ge-
wasserverunreinigung fir die befestigten Baustelleneinrichtungsflachen kénnen grundsatz-
lich als ausreichend angesehen werden. Schadstoffe gemai den Anlagen 2 und 3 QZV
Chemie Grundwasser werden nicht eingefihrt. Betreffend die nicht befestigten Baustellen-
einrichtungsflachen ist eine Beeintrachtigung von Boden und Grundwasser durch Sicker-
wasser infolge einer Zwischenlagerung von nicht geprtften Aushubmaterialien und Baurest-
massen auf offener, d.h. auf einer gegen den Untergrund nicht abgedichteten Flache jeden-
falls dann nicht gegeben, wenn die Kriterien und MaBnahmen laut BAWP 2023 insbeson-
dere hinsichtlich Materialprifung, Einhaltung der Grenzwerte und zulassiger Verwertbarkeit
nicht eingehalten werden. Die dazu nach dem Stand der Technik erforderlichen konkretisie-
renden MaBnahmen werden mittels Auflagen vorgeschlagen.

Das Projekt entspricht somit dem Stand der Technik und sind aus fachlicher Sicht bei Um-
setzung entsprechend dem Projekt und den nachstehend angefihrten Rahmenbedingun-
gen keine Auswirkungen auf die Schutzgiter Boden und Gewésser zu erwarten. Eine be-
sondere Befristung wird angesichts des projektierten Bauablaufs nicht als erforderlich er-
achtet. Zur Qualitatssicherung bei der Materialeinbringung und zur Kontrolle werden Aufla-
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gen vorgeschlagen. Fiir die Uberwachung und Dokumentation der erforderlichen MaBnah-
men betreffend die Verwertung und die Beseitigung von Aushubmaterial wird jedenfalls die
Bestellung eines geeigneten externen technischen Aufsichtsorgans erforderlich sein, wie
dies projektsgeman vorgesehen ist.

Die Beurteilung und die Auflagen gelten sinngeman auch fur zugeliefertes Aushubmaterial,
sofern es sich nicht um Materialien handelt, welche aus natirlich gewachsenen Horizonten
von genehmigten Materialgewinnungsstatten / Abbaufeldern stammen, also keine Abfalle
darstellen.

Erschiitterungen

Im Einreichprojekt wird nachvollziehbar beschrieben, dass bei projektgemaBer Umsetzung
des Vorhabens mit Auswirkungen durch Erschitterungen auf den Untergrundaufbau bzw.
die Untergrundstabilitdt sowohl in der Bauphase, der Betriebsphase als auch bei Stérfallen
nicht zu rechnen ist. Auch bei allféllig lokal erforderlichen Sprengungen ist aufgrund der
absehbar geringen Reichweite der Erschitterungswellen keine Beeinflussung des Grund-
wassers zu erwarten.

Flacheninanspruchnahme

Soweit durch die vorgesehene Flacheninanspruchnahme indirekte Auswirkungen auf das
Grundwasser nicht auszuschlieBen sind, wurde dazu in Risikofaktor 1 Stellung genommen.

Zerschneidung der Landschaft/ Barrierewirkung

Die im Projekt dargestellten MaBnahmen und Vorkehrungen sind zur Beherrschung mehr
als geringflgiger Auswirkungen auf das Grundwasser ausreichend und das Auftreten von
Zerschneidungseffekten ist nicht zu erwarten.

Grundwasserhydrologie:

Die hydrogeologischen Grundlagen sind in den UVE-Unterlagen nachvollziehbar und voll-
standig beschrieben und entsprechen dem aktuellen Wissenstand. Darauf aufbauend sind
die geplanten MaBnahmen und deren mdgliche Auswirkungen auf das Schutzgut Grund-

wasser ausreichend dargestellt.
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Insgesamt ist von keinen nennenswerten Auswirkungen auf das Schutzgut Grundwasser in
quantitativer Hinsicht auszugehen. In den Unterlagen sind entsprechende MaBnahmen zur
Beweissicherung und Kontrolle vorgesehen und kdnnen diese als Projektbestandteil zur
Kenntnis genommen werden. Dartber hinaus sind aus fachlicher Sicht keine Auflagenvor-
schlage erforderlich. Bei projektsgemaBer Umsetzung sind keine negativen Auswirkungen
zu erwarten und sind daher weder bestehende Rechte noch 6ffentliche Interessen hinsicht-
lich dem quantitativen Grundwasserhaushalt berihrt.

Die abschlieBende Einschatzung zu den Auswirkungen auf das Schutzgut Grundwasser in
der UVE wird aus hydrogeologischer Sicht geteilt, flr die Bauphase und Betriebsphase als
geringflgig mit vertretbaren Auswirkungen.

Abwasser/Sickerwasser

Zur konkreten Fragestellung, ob eine Beeintrachtigung des Grundwassers durch Abwas-
ser/Sickerwéasser zu erwarten ist, wird aus hydrogeologischer Sicht gegeniiber dem bishe-
rigen Bestand keine maBgebende quantitative Anderung und somit keine mehr als geringe
Auswirkung auf den Grundwasserhaushalt erwartet.

Erschitterungen

Zur konkreten Fragestellung, ob eine Beeintrachtigung des Grundwassers durch Erschitte-
rungen zu erwarten ist, sind gemas Einreichunterlagen keine entsprechenden MaBBnahmen
vorgesehen. Sollten bei einzelnen BaumaBnahmen im Felsbereich Sprengungen notwendig
werden, sind dabei aus hydrogeologischer Sicht keine weitreichenden Auswirkungen auf
den Grundwasserhaushalt zu erwarten.

Flacheninanspruchnahme

Zur konkreten Fragestellung, ob eine Beeintrachtigung des Grundwassers durch Flachen-
inanspruchnahme zu erwarten ist, wird folgendes ausgefuhrt.

Beim gegenstandlichen Vorhaben ergibt sich hinsichtlich hydrologischer Verhéltnisse ge-
genlber dem bisherigen Bestand keine maBgebende quantitative Anderung und ist somit
aus hydrogeologischer Sicht eine Beeintrachtigung des Grundwassers durch Flacheninan-

spruchnahme nicht zu erwarten.
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Zerschneidung der Landschaft/ Barrierewirkung

Zur konkreten Fragestellung, ob eine Beeintrachtigung des Grundwassers durch Zer-
schneidung der Landschaft/ Barrierewirkung zu erwarten ist, wird folgendes ausgefthrt.
Beim gegenstandlichen Vorhaben ergibt sich hinsichtlich hydrologischer Verhéltnisse ge-
genliber dem bisherigen Bestand keine maBgebende quantitative Anderung. Die in den
Einschnittsstrecken zwischen ca. km 37,65 und ca. km 37,90 sowie zwischen ca. km
40,45 und ca. km 41,00 erforderliche Ableitung der anfallenden Wasser gelangen wieder
zur Versickerung bzw. werden in die natlrliche Vorflut abgeleitet. Eine ma3gebende Be-
eintrachtigung des Grundwassers durch Zerschneidung der Landschaft/ Barrierewirkung

ist aus hydrogeologischer Sicht nicht zu erwarten.

Wasserbautechnik:

Abwasser/Sickerwasser

Die Niederschlagswéasser des Unterbauplanums der Gleisanlagen wie auch Niederschlag-
wasser von Bahnsteigen sind anthropogen sehr gering mit Schadstoffen belastet. Da diese
sehr gering schadstoffbelasteten Bahnwasser Gber eine belebte Bodenzone in das Grund-
wasser versickert werden, bewirkt die Versickerung dieser Wasser in das Grundwasser
keine messbare Beeintrachtigung des Grundwassers. Auch in Hinblick auf § 32 WRG 1959
stellt diese Versickerung der Bahnwasser keine mehr als geringflgige Einwirkung auf das
Grundwasser dar und ist daher wasserrechtlich bewilligungsfrei.

Die Entwasserung der Park & Ride-Anlage des Bahnhofes Horn Uber 4 Sickermulden in das
Grundwasser ist gekennzeichnet durch schadstoffbelastete Verkehrswasser. Erfahrungsge-
man ist die Schadstoffbelastung solcher Oberflachenwésser in einem Ausmalf3, das vor der
Versickerung in das Grundwasser durch VorreinigungsmaBnahmen reduziert werden muss,
um nachteilige Auswirkungen auf den guten Zustand des Grundwassers hintanzuhalten. Die
Oberflachenwasser der Park & Ride-Anlage werden gesammelt und in 4 Bodenfiltermulden
mit Filtration Gber den begriinten humusierten Oberboden nach dem Stand der Technik ge-
reinigt. Eine messbare Beeintrachtigung des Grundwassers durch das zur Versickerung ge-
brachte gereinigte Oberflachenwasser ist nicht gegeben.

Verkehrsflachenwasser von Parkplatzen mit vergleichbarer GroBe sind geman dem OWAV-
Regelblatt 45 dem Flachentyp 3 in Hinblick auf die Schadstoffbelastung zuzuordnen. Die
Versickerung von Verkehrsflachenwassern des Flachentyps 3 stellt aus wasserbaufachli-
cher Sicht eine mehr als geringfligige Beeintrachtigung des Grundwassers dar und ist daher
geman § 32 WRG 1959 wasserrechtlich bewilligungspflichtig. Die projektierten und erfor-
derlichen VorreinigungsmaBnahmen Uber Bodenfiltermulden entsprechen dem Stand der
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Technik und wurden nach dem einschlagigen Regelwerk OWAV-Regelblatt 45 geplant und
bemessen.

Die Versickerung von Baugrubenwésser von WasserhaltungsmaBnahmen
0 Objekt KD 16, km 40,164 mit 5 I/s

O Muldenbereich km 40,450 — km 41,000 mit 2 I/s

O Ausleitung vom Retentionsbecken RB405 km 40,500 mit 3 I/s

stellt aus wasserbaufachlicher Sicht keine mehr als geringflgige Einwirkung auf das Grund-
wasser im Sinne des § 32 WRG 1959 dar, weder qualitativ noch quantitativ, da es lediglich
inerte Feststoffe ohne anthropogene stoffliche Belastung enthalt.

geschlitzte sowie wasserwirtschaftlich sensible Gebiete

Im Bereich der Bahntrasse und im Bereich des Bahnhofes Horn sowie bei den lokalen Bau-
wasserhaltungen wird von den Versickerungen kein wasserwirtschaftlich sensibles Gebiet
wie Schutzgebiete oder Schongebiete vom Vorhaben berihrt.

bestehende/geplante Wasserversorgungsanlagen

Bestehende Wasserrechte in Form von bewilligungspflichtigen Grundwasserentnahmen
oder wasserrechtlich bewilligungsfeie Grundwasserentnahmen im Nahbereich der
Bahntrasse bzw. der Park & Ride Anlage und den lokalen Versickerungsstellen fir die Bau-
wasserhaltung werden weder durch die Versickerung der Bahnwasser noch durch die Ver-
sickerung der Verkehrsflachenwéasser des Parkplatzes nachteilig bertihrt, da die Schadstoff-
befrachtung des Sickerwassers zu gering fir eine messbare Beeintrachtigung ist.

Wirksamkeit der vom Projektwerber vorgesehenen MalBnahmen

Die Planumsentwasserung des Gleiskérpers erfolgt tGber die Dammschulter, abschnitts-
weise mit zusatzlicher Grinmulde am Dammful3. Von der Planung wurden in Abhangigkeit
von Storfallszenarien Streckenbereiche mit einer héheren Gefahrdungsklasse fiir das
Grundwasser festgelegt und in diesen Abschnitten Bodenfiltermulden flir die Versickerung
der Bahnwésser vorgesehen. Mit diesen MaBnahmen wird auch einem Stérfallszenario mit
Austritt von Gefahrengut bestmdglich Rechnung getragen. Wasserrechtlich haben die zu-
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satzlichen MaBnahmen in Abhangigkeit einer Gefahrdungsklassenbewertung keine Rele-
vanz, da Stérfallszenarien, die dieser Betrachtung zugrunde liegen, nicht von der wasser-

rechtlichen Bewilligungspflicht berticksichtigt werden.

Flr die Entwasserung der Park & Ride-Anlage des Bahnhofes Horn entspricht die gewéhlte
Form der Versickerung Uber Bodenfiltermulden dem Stand der Technik und berlcksichtigt
auch Szenarien mit Betriebsmittelverlusten bei Fahrzeugen ausreichend zum Schutz des

Grundwassers.

Die Wirksamkeit der geplanten MaBnahmen und Vorkehrungen zum Schutz des Grund-
wassers entsprechen daher dem Stand der Technik und bertcksichtigen zudem noch Stér-
fallszenarien mit erhéhtem Risiko einer Grundwassergefahrdung. Wasserbaufachlich sind
keine zusatzlichen MaBnahmen erforderlich oder empfohlen.

Stoffliche RickhaltemaBnahmen bei der Versickerung der Baugrubenwasser der Bauwas-
serhaltung sind nicht vorgesehen und auch nicht erforderlich.

Schadstoffe aus der Anlage 2 oder 3 der QZV Chemie GW

Bei den Bahnwéssern sind die in Anlage 2 und 3 der QZV Chemie Grundwasser angefihr-
ten Stoffe mit Ausnahme der Pestizide (Biozide) nicht bzw. in einem GrdéBenbereich der
Bestimmungsgrenze und damit ohne Relevanz enthalten. Mit dem Einsatz von Pestiziden
ware demzufolge die gesamte Bahntrassenentwasserung mit Versickerung geman Anlage
3 der QZV Chemie Grundwasser in Verbindung mit § 7(1) wasserrechtlich bewilligungs-
pflichtig. Das wiirde bedeuten, dass jeder Bahnkilometer in Osterreich (vorbehaltlich des
Pestizideinsatzes) mit Entwasserung tber eine Versickerung wasserrechtlich bewilligungs-
pflichtig ist, was in der Form nach Wissensstand des ASV fiir Wasserbautechnik weitgehend
nicht der Fall ist. Dartber hinaus wirde die wasserrechtliche Bewilligungspflicht gemaf den
Bestimmungender QZV Chemie Grundwasser verpflichtende Konsensangaben erfordern,
die in der Form schlichtweg nicht méglich sind. Auch eine zumindest 4-jahrliche Kontrolle
ist geman den Vorgaben der QZV Chemie GW in der Praxis nicht sinnvoll zu vollziehen.

Da fur die die Ausbringung von Pestiziden auf den Bahnkérpern strikte Vorgaben in Hinblick
auf eine grundwasserschonende Dosierung bestehen, wird vorbehaltlich der Beurteilung der
Behdrde von einer wasserrechtlichen Bewilligung der gesamten Bahnkérperentwasserung
mit Versickerung Abstand genommen.
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Far die Oberflachenentwasserung der Park & Ride-Anlage des Bahnhofes Horn wird mit
den im Oberflachenwasser enthaltenen straBenspezifischen Schadstoffen wie in Anlage 3
der QZV Chemie Grundwasser mit einer wasserrechtlichen Bewilligung Rechnung getra-

gen.

Fir die Versickerung der Baugrubenwasser aus der Bauwasserhaltung sind die Schad-
stoffe der Anlagen 2 und 3 der QZV Chemie Grundwasser nicht relevant.

Einleitung in eine wasserrechtlich bewilligte Kanalisationsanlage

Die Ableitung der Oberflachenwéasser von Gleis 5 und dem Verladebereich in den 6ffentli-
chen Regenwasserkanal der Stadt Horn als Kanalbetreiber stellt aus wasserbaufachlicher
Sicht den Anschluss einer Freiflache an einen wasserrechtlich bewilligten Regenwasserka-
nal dar und ist in dieser Form wasserrechtlich nicht bewilligungspflichtig.

Auch die Ableitung von Baugrubenwéassern aus den beiden Wasserhaltungen von Objekt
ST02, km 34,375 und fliir die Schwergewichtsmauer km 42,100 — km 42,260 in 6ffentliche
Regenwasserkanéle erfolgt temporar im Rahmen des Konsenses fir die Regenwasserka-
nalisation und bedarf daher aus wasserbaufachlicher Sicht keiner gesonderten wasserrecht-
lichen Bewilligung.

flissige Immissionen oder sonstige dingliche Rechte Dritter

Mit den geplanten MaBnahmen bei der Versickerung der Bahnwésser und der Oberflachen-
wasser der Park & Ride-Anlage des Bahnhofes Horn kénnen die Immissionen im Grund-
wasser auf ein grundwasservertragliches Maf reduziert werden und so der gute Zustand
des Grundwassers erhalten nicht gefahrdet werden. Es werden Immissionen vermieden, die
das Eigentum oder sonstige dingliche Rechte Dritter gefahrden.

Bei der Versickerung der Baugrubenwasser von den Wasserhaltungen werden die inerten
Stoffe durch die Sickerschicht zurlickgehalten, Immissionen im Grundwasser sind dabei
nicht gegeben.
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Stand der Technik

Mit den geplanten MaBnahmen bei der Versickerung der Bahnwéasser und der Oberflachen-
wasser der Park & Ride-Anlage des Bahnhofes Horn werden durch den Einsatz von bauli-
chen MaBnahmen (Versickerung Uber eine Bodenpassage) die Emissionen bestmdéglich

und nach dem Stand der Technik begrenzt.

Gezielte MaBnahmen zum Stoffriickhalt bei der Versickerung der Baugrubenwéasser von
den Bauwasserhaltungen sind nicht erforderlich.
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1.3. Schutzgut Oberflachengewasser

Bearbeitende Gutachter

Hydrologie —DI Svoboda

Wasserbautechnik — DI Tatzber

Risikofaktoren

5. Beeintrachtigung von Oberflachengewéasser durch Abwasser/Sickerwasser

6. Beeintrachtigung von Oberflachengewasser durch Erschitterungen

7. Beeintrachtigung von Oberflachengewasser durch Zerschneidung der Landschaft/
Barrierewirkung

Bewertung des Schutzqutes Oberflachengewasser

Hydrologie:

Zerschneidung der Landschaft/ Barrierewirkung

Die hydrogeologischen Grundlagen sind in den UVE-Unterlagen nachvollziehbar und voll-
stéandig beschrieben und entsprechen dem aktuellen Wissenstand. Darauf aufbau-end sind

die geplanten MaBnahmen und deren mdgliche Auswirkungen ausreichend dargestellt.

Die maBgebenden hydrologischen Kennwerte, insbesondere die Hochwasserkennwerte
werden aus fachlicher Sicht nach derzeitigem Kenntnisstand bestatigt. Hinsichtlich der Ein-
leitung von Bahnwassern, StraBenwassern und Wassern von Wasserhaltungsmafi-nahmen
in Oberflachengewasser, insbesondere im Hinblick auf die beantragten Kon-sense (Bemes-
sung gemaB OWAV-Regelblatt 35, Auswirkung auf das Hochwasserabflussgeschehen,
etc.) wird auf das Wasserbautechnische Gutachten verwiesen.

Das Vorhaben Direktanbindung Horn bewirkt flir die Oberflachenwéasser im Untersu-
chungsraum zum Uberwiegenden Teil keine Verédnderungen im Vergleich zum Bestand.
Durch das Entwasserungssystem der Bahnanlage sowie die Verlegung des Breiteneicher

Bachs, ergeben sich sowohl in der Bau- als auch in der Betriebsphase gering-fligig nachtei-
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lige Auswirkungen. Auflagenvorschlage aus hydrologischer Sicht sind nicht erforderlich. Zu-
sammenfassend kommt es durch das geplante Vorhaben aus hydrologischer Sicht zu keiner
Barrierewirkung fir Oberflachengewasser oder einer Zerschneidung der Landschatft.

Wasserbautechnik:

Abwasser/Sickerwasser

Die Beeinflussung von Oberflachengewassern durch die geplanten MaBnahmen ist gege-

ben durch

» die Einleitung von Bahnwéassern und in geringem Ausmalf auch von StraBenwéassern
» die Einleitung von Baugrubenwassern im Rahmen von WasserhaltungsmaBnahmen
» die Querung von Oberflachengewéassern mit Briicken und Durchldssen

Die Einleitung von Bahnwéssern, StraBenwassern und Wassern von Wasserhaltungsmaf3-
nahmen stellt qualitativ und/oder quantitativ eine mehr als geringfligige Beeintrachtigung
des Oberflachengewassers ist im Sinne des § 32 WRG 1959 dar und ist daher wasserrecht-
lich bewilligungspflichtig. Die Querung von Oberflachengewassern mit Briicken und Durch-
lassen stellt als BaumaBnahme im HQ30-Abflussbereich eine bewilligungspflichtige Maf3-
nahme im Sinne des § 38 WRG 1959 dar.

Die qualitative Beeintrachtigung von Oberflachengewassern ist durch die Einleitung von
Bahnwassern als geringfligig im Sinne des § 32 WRG 1959 zu bewerten, da der anthropo-
gen bedingte Schadstoffgehalt sehr gering ist. VorreinigungsmaBnahmen sind daher fir
diese Wasser nicht erforderlich und sind im Projekt auch nicht vorgesehen.

Die qualitative Beeintrachtigung von Oberflachengewassern durch StraBenwasser hangt
von der Art der StraBennutzung (JDTV, ruhender Verkehr etc.) ab und wird fir die gegen-
standlichen Einleitungen als mehr als geringflgige Einwirkung auf das Oberflachengewas-
serim Sinne des § 32 WRG 1959 eingestuft. Um die Einleitung ohne nachteilige Auswirkun-
gen fir das Oberflachengewasser zu ermdglichen, sind daher VorreinigungsmafBnahmen
erforderlich. Fir die Einleitung der StraBenwéasser in die Oberflachengewéasser wurden da-
her VorreinigungsmaBnahmen mit Bodenfiltration entsprechend den einschlagigen Normen

und Richtlinien geplant.
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Die qualitative Beeintrachtigung von Oberflachengewassern durch Baugrubenwasser der
WasserhaltungsmaBnahmen ist jedenfalls im Sinne des § 32 WRG 1959 ebenfalls als mehr
als geringfugige Einwirkung anzusehen, da der Anteil von inerten Schwebstoffen und Fein-
anteilen eine Gefahrdung des Okosystems darstellt und daher durch VorreinigungsmaBnah-
men zu reduzieren ist. FUr samtliche geplanten Einleitungen wurden im Detail Vorreini-
gungsmaBnahmen in Form von Absetzeinrichtungen mit Bemessung des erforderlichen Ab-
setzvolumens berucksichtigt.

Die Mdglichkeit einer quantitativen Beeintrachtigung von Oberflachengewéassern ist durch
die Einleitung aller drei Teilstrbme, Bahnwasser, StraBenwasser und Baugrubenwasser aus
den WasserhaltungsmaBnahmen im Sinne des § 32 WRG 1959 jedenfalls méglich und da-
her in Hinblick auf die Gewéasservertraglichkeit zu prifen. Fir jede Einleitung wurde mit Er-
mittlung der Einzugsflache und dem Bemessungsregen die Einleitmenge ermittelt und fir
diese nach den Vorgaben des OWAV-Regelblattes 35 die Auswirkung auf das Hochwas-
serabflussgeschehen fir ein 100-jahrliches Hochwasserereignis geprift.

Die Querung von Oberflachengewassern mit Briicken und Durchlassen ist im Sinne des §
38 WRG 1959 in Hinblick auf eine mdgliche nachteilige Beeintrachtigung der Hochwasser-
abfuhrkapazitat des Gerinnes zu prifen. Auf Basis der ermittelten Hochwasserdaten fir je-
des betroffene Oberflachengewasser wurde mit dem geplanten Profil der Nachweis des
ausreichenden Durchflussquerschnittes inklusive Freibord erbracht.

Die Emissionen der StraBenwasser werden durch die Vorreinigung Uber Bodenfiltration
nach den Vorgaben des OWAV-Regelblattes 35 nach dem Stand der Technik ebenso redu-
ziert wie die Emissionen der Baugrubenwasser durch Absetzeinrichtungen zur gesicherten
Einhaltung der Einleitgrenzwerte der Allgemeinen Abwasseremissionsverordnung BGBI.
186/1996.

Mit den entsprechenden VorreinigungsmaBnahmen fiir die StraBenwasser und die Baugru-
benwasser nach dem Stand der Technik kénnen die Emissionsgrenzwerte der Allgemeinen
Abwasseremissionsverordnung BGBI. 186/1996 gesichert eingehalten werden. Eine immis-
sionsbedingte Verscharfung der Grenzwerte ist aufgrund der geringen Restschadstoffbelas-
tung und der Vorflutwasserfihrungen nicht erforderlich. Eine nachteilige Beeintrachtigung
mit Verschlechterung des guten Zustandes der Oberflachengewasser oder eine Gefahrdung

der Zielerreichung des guten Zustandes ist durch die Einleitungen gesichert nicht gegeben.
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Die vom Projektwerber vorgesehenen MaBnahmen und Vorkehrungen betreffen in Hinblick
auf die qualitativen méglichen Beeintrachtigungen die erforderlichen VorreinigungsmafBnah-
men und in Hinblick auf die quantitativen mdéglichen Beeintrachtigungen die Retentionsmal3-

nahmen, um die bestehenden Hochwasserabflussverhéltnisse nicht zu verschlechtern.

Die Bemessung und bauliche Gestaltung der VorreinigungsmaBnahmen und die Berech-
nungen fur die erforderlichen RetentionsmaBnahmen wurde nach den einschlagigen Nor-
men und Richtlinien geplant. Fur die Briicken und Durchlasse wurden die Nachweise fur die
ausreichenden Durchflussquerschnitte erbracht. Das Projekt entspricht daher dem Stand
der Technik und erflllt alle rechtlichen Vorgaben betreffend zulassiger Emissionsgrenz-

werte.

Sowohl mit den geplanten Einleitungen von Bahnwéssern, StraBenwassern und Bau-gru-
benwassern von den WasserhaltungsmaBnahmen, als auch mit den geplanten Gerinneque-
rungen werden keine dinglichen Rechte Dritter oder Fremdeigentum nachteilig berthrt. Die
Nutzung der betroffenen Oberflachenwasser wird weder qualitativ noch quantitativ beein-

trachtigt.

Erschitterungen

FUr die geplante Herstellung der Entwasserungsanlagen inklusive der Bauwasserhaltung
selbst sind entsprechend den Einreichunterlagen keine MaBBnahmen mit relevanten Erschit-

terungen (z.B. Sprengungen) vorgesehen.

Zusammenfassend werden Oberflachengewdasser, wasserwirtschaftlich sensible Gebiete,
Wasserversorgungsanlagen, bestehende Wasserrechte, Eigentum oder dingliche Rechte
nach wasserbaufachlicher Kenntnis durch die geplanten EntwasserungsmafBnahmen mit
Versickerung in das Grundwasser, durch Ableitung der Wasser in Oberflachengewasser
oder in 6ffentliche Kanalisationen selbst nicht durch Erschitterungen nachteilig berthrt.
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Zerschneidung der Landschaft/ Barrierewirkung

Die geplanten wasserbautechnischen BaumaBnahmen in Form von Entwasserungsanlagen
bzw. lokalen BauwasserhaltungsmaBnahmen finden entlang der bestehenden Bahntrasse
statt. In einem Teilbereich (Haltestelle Breiteneich bis km 40,500) kommt es zu einer gering-
flgigen Verschwenkung der Trasse.

Zusammenfassend kommt es durch das geplante Vorhaben mit den wasserbautechnischen
MaBnahmen zu keiner Zerschneidung der Landschaft oder zu einer Barrierewirkung. Im
Bereich der Trassenverschwenkung kommt es lediglich zu einer Verschiebung der beste-
henden Trassenbedingten ,Zerschneidung der Landschaft® bzw. ,Barrierewirkung®, wobei
die EntwasserungsmaBnahmen zwangslaufig neben der Trasse erforderlich sind und als
solche fur sich betrachtet, eigenstandig keine Zerschneidung der Landschaft bzw. Barriere-
wirkung herbeiftihren.
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1.4. Schutzgut Untergrund/Boden/Flache

Bearbeitende Gutachter

Agrartechnik/Boden — DI Jager
Geologie — Mag. Steininger

Luftreinhaltetechnik — DI Kiihnert

Risikofaktoren

8. Beeintrachtigung von Untergrund und Boden inkl. Fldche durch Luftschadstoffe

9. Beeintrachtigung von Untergrund und Boden inkl. Flache durch Abwasser/Sicherwas-
ser

10. Beeintrachtigung von Untergrund und Boden inkl. Flache durch Erschitterungen

11. Beeintrachtigung von Untergrund und Boden inkl. Flache durch Flacheninanspruch-
nahme

12. Beeintrachtigung von Untergrund und Boden inkl. Flache durch Zerschneidung der
Landschaft/Barrierewirkung

Bewertung des Schutzqutes Untergrund und Boden

Agrartechnik/Boden

Luftschadstoffe

Relevante negative Einflisse durch Luftschadstoffe auf Béden kénnen vorwiegend aus
Staubimmissionen erwartet werden. Wenn alle laut UVE vorgesehenen MaBnahmen und
die seitens des SV fir Luftreinhaltetechnik und Klima der Behérde zusatzlich zur Vorschrei-
bung vorgeschlagenen MaBnahmen (diesbezlglich wird auf das Gutachten des SV Dipl.Ing.
Kahnert zum Fachbereich Luftreinhaltetechnik verwiesen) konsequent umgesetzt werden,
kann davon ausgegangen werden, dass die Belastungen auf ein Minimum reduziert werden
und es zu keinen relevanten negativen Einflissen auf B6den und Flachen durch Luftschad-
stoffe kommt.

Kennzeichen: WST1-UG-84 -31-




OBB-Infrastruktur und Land Niederdsterreich; Direktanbindung Horn (DAH)
Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

Weiters kann auch festgestellt werden, dass aus der Umsetzung des Projektes keine rele-
vanten mikroklimatischen Veranderungen und daraus negative Auswirkungen auf Bdden

und Flachen zu erwarten sind.

Wenn alle MaBnahmen konsequent umgesetzt werden, werden Immissionen vermieden,

die geeignet sind, Untergrund und Boden bleibend zu schadigen.

Es kann von einer hohen Wirksamkeit der vom Projektwerber vorgesehenen MaBnahmen
und Vorkehrungen ausgegangen werden.

Aus Sicht des Fachgebietes entspricht das Projekt dem Stand der Technik und den anzu-
wendenden Gesetzen, Normen und Richtlinien.

Abwésser/Sicherwésser

Sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebsphase sind MaBnahmen vorgesehen, damit
ein Eindringen von Ab- oder Sickerwassern aus dem Baustellen-/Betriebsbereich in angren-
zende Béden und Flachen verhindert wird. Wenn all diese MaBBnahmen konsequent umge-
setzt und in der Betriebsphase die Entwasserungsanlagen laufend gepflegt werden, ist
keine Beeinflussung von angrenzenden Bdden und Flachen zu erwarten.

Emissionen von Schadstoffen werden — soweit dies vom Fachgebiet beurteilt werden kann
- entsprechend dem Stand der Technik begrenzt.

Durch die vorgesehenen MaBnahmen werden flissige Immissionen auf angrenzende FIa-
chen und Bbden vermieden.

Die Wirksamkeit der vom Projektwerber vorgesehenen MaBnahmen und Vorkehrungen wird
mit hoch bewertet.

Erschitterungen

Es ist nicht zu erwarten, dass die erschitterungsrelevanten Tatigkeiten in der Bauphase
oder Erschitterungen aus dem Fahrbetrieb in der Betriebsphase negative Auswirkungen
auf angrenzende Flachen bzw. Bdden auBBerhalb des verbauten Gebietes haben.

Es sind keine Beeintrachtigungen der Schutzglter auBerhalb des verbauten Gebietes zu
erwarten.

Das Eigentum oder sonstige dingliche Rechte Dritter im Eigentum von Grinlandflachen ist
nicht gefahrdet.
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Flacheninanspruchnahme

Die Beanspruchung von Agrarflachen und auch von wertvollen BEAT-Flachen ist in Relation
zu den im Untersuchungsraum vorhandenen Flachen dieser Kategorien sowohl fiir die Bau-
phase als auch flr die Betriebsphase als geringfligig zu bewerten.

Eine relevante negative Beeinflussung von Untergrund und Boden kann sowohl bei unsach-
gemaler Vorgangsweise im Zuge des Vorhabens bei voriibergehend in der Bauphase be-
anspruchten Flachen als auch bei dauernd beanspruchten Flachen auBBerhalb des Schie-
nenbereiches in Folge mangelhafter Pflege dieser Flachen erwartet werden. Besondere
Sorgfalt ist grundsatzlich bei Abtrag und Zwischenlagerung von Ober- und Unterboden wah-
rend der voribergehenden Beanspruchung von Agrarflachen fir Baustra3en, Baustellen-
einrichtungsflachen etc. und bei der Wiederherstellung (Rekultivierung) dieser Flachen nach
Ende der Beanspruchung erforderlich, um Folgeschaden so gering wie mdglich zu halten.
Die Gefahr der Etablierung und Ausbreitung von invasiven Neophyten ist durch die laut UVE
vorgesehenen PflegemaBnahmen sowohl fur die Bau- als auch fiir die Betriebsphase aus-
geschaltet oder zumindest minimiert. Laut UVE ist die Rekultivierung der baubedingt bean-
spruchten Béden entsprechend der ONORM L1211 ,Bodenschutz und Planung bei der
Durchfithrung von Bauvorhaben* vorgesehen. Diese ONORM L1211 nur im Zuge der Re-
kultivierung konsequent umzusetzen, greift zu kurz. Die ONORM L1211 umfasst den Um-
gang mit voribergehend beanspruchten Agrarflachen im Zeitraum zu Baubeginn (boden-
kundliche Feststellung des Ausgangszustandes) tiber den Bodenschutz in der Bauausfiih-
rung bis einschlieB3lich Zeitraum der Folgebewirtschaftung nach Fertigstellung der Rekulti-
vierung inklusive Qualitatsbeurteilung und Nachkontrolle.

Die gegenstandlich dominanten Bodenarten lehmiger Schluff und insbesondere sandiger
Schluff weisen eine erhdéhte Erosionsanfalligkeit auf. Im gegenstandlichen Projektraum be-
stehen erhéhte Gefahren aus Wasser- und Winderosion insbesondere auf Bodenaushub-
zwischenlagern und frisch rekultivierten Agrarflachen.

Ein sorgsamer Umgang mit voribergehend beanspruchten Béden kann die Gefahr einer
dauernden Funktionsminderung dieser Bdden mdglichst gering halten. Die erhéhten Erosi-
onsgefahren bei den schluffigen und sandigen Béden kann durch rasche Begrinung der
Bodenzwischenlager und der rekultivierten Agrarflachen mafBgeblich gemindert werden. Nur
bei konsequenter Umsetzung der ONORM L1211 werden die oben angefiihrten Risiken mi-
nimiert und ist eine geringe Beeintrachtigung von Béden und Untergrund zu erwarten.
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Die von der Projektwerberin vorgesehenen Vermeidungs- und MinderungsmafBnahmen sind
grundsétzlich positiv zu beurteilen. Es fehlt aber die letzte Konsequenz mit einer vollen Um-
setzung der in der ONORM L1211 vorgeschriebenen MaBnahmen. Daher wird die Vor-
schreibung einer Auflage vorgeschlagen — siehe Anhang.

Das Projekt entspricht hinsichtlich Bodenschutzes bei Vorschreibung der Auflage dem
Stand der Technik und den anzuwendenden Gesetzen, Normen und Richtlinien.

Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung

Die zuklnftige Flachennutzung der durchschnittenen Flachen ist ohne Zweifel durch die
Umsetzung des Projektes erschwert. Die Beurteilung der aus dieser Beanspruchung resul-
tierenden wirtschaftlichen Nachteile und deren Entschadigung ist aber nicht Gegenstand
dieses Verfahrens, sondern des nachfolgenden Grundeinléseverfahrens.

Mit dem Ersatz verlorengegangener Verbindungen durch neue Begleitwege inklusive Ein-
bindung in das bestehende Glterwegenetz ergibt sich eine wesentliche Minderung der Be-
eintrachtigungen in Folge von Zerschneidung von Agrarflachen.

Geologie

Erschiitterungen

In der Bauphase ist fir die Durchfiihrung der Bauarbeiten unter Einhaltung der Anforderun-
gen des Erschiitterungsschutzes betreffend die Auswirkungen auf bestehende Baulichkei-
ten ein bautechnisches Beweissicherungsprogramm erforderlich und vorgesehen; auf den

Boden und Untergrund sind keine Auswirkungen zu erwarten.

Die Sprengarbeiten im Bereich des Streckenabschnittes 40,500 bis 40,800 werden keine
Auswirkungen auf die Struktur oder sonstige Eigenschaften des Bodens und Untergrundes
sowie auf die Oberflache haben.

Betriebsphase: Aus dem erschutterungstechnischen Gutachten ,Fachbeitrag Erschitterun-
gen“der IC consulenten vom 14.02.2025 geht hervor, dass die splrbaren Erschitterungen,
die in der Betriebsphase entstehen, weit unter der Irrelevanzschwelle fir Bauwerksschaden
liegen, somit haben sie auch keine nachteiligen Auswirkungen auf Boden/Untergrund und
(Ober-)Flache.
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Das Projekt entspricht dem Stand der Technik und der anzuwendenden Gesetze, Normen
und Richtlinien.

Eine Gefahrdung es Eigentums oder sonstiger dinglicher Rechte Dritter ist nicht zu erwarten.

Flacheninanspruchnahme

Boden und Untergrund sind in der Bauphase und der Betriebsphase durch die Flachenin-
anspruchnahme nur im unmittelbaren Bereich der Baulichkeiten bis zur jeweiligen Funda-
mentunterkante und nicht dartiber hinaus betroffen. Die Neubauteilstrecken werden durch

Ruckbau der ersetzten, nicht mehr bendtigten Teilstrecken weitestgehend kompensiert.
Aus fachlicher Sicht ist die Beeintrachtigung des Untergrundes, Bodens daher sehr gering.

Das Projekt entspricht dem Stand der Technik und den anzuwendenden Gesetzen, Normen
und Richtlinien

Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung

Da bezuglich des Untergrundes die Baulichkeiten insbesondere nach unten, aber auch seit-
lich kleinteilig und begrenzt sind, ergibt sich keine maBgebliche Barrierewirkung. Untergrund
und Boden werden somit durch die Zerschneidung der Landschaft bzw. durch Barrierewir-
kung nicht merklich beeintrachtigt.

Das Projekt entspricht dem Stand der Technik und den anzuwendenden Gesetzen, Normen
und Richtlinien

Luftreinhaltetechnik

Aufgrund der kleinrAumigen und kurzzeitigen, auf die Bauphase beschrankten Eintrage von
Staub und Staubinhaltsstoffen sind allenfalls geringfligige Beeinflussungen von Untergrund
und Boden zu erwarten. Die Auswirkungen werden aus luftreinhaltetechnischer mit der Stufe
1 (geringe Auswirkungen) bewertet.

Die Aufwirbelung von mineralischen Stauben durch die Errichtung des geplanten Vorhabens
(Staubaufwirbelung durch Befahren von unbefestigten StraBen und Materialmanipulation)
werden durch die beschriebenen MaBnahmen nach dem Stand der Technik begrenzt.
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Die Luftschadstoffimmissionsbelastungen werden mdglichst gering gehalten und es werden
Immissionen vermieden, die geeignet sind, den Untergrund und Boden im Untersuchungs-

gebiet bleibend zu schadigen

Aufgrund der kleinrdumigen und kurzzeitigen, auf die Bauphase beschrankten Eintrage von
Staub und Staubinhaltsstoffen ist keine relevante Restbelastung von Untergrund und Boden

Zu erwarten.

Die derzeit geltenden Grenzwerte des IG-L (bodenrelevant v.a. der Grenzwert fir Staubnie-
derschlag) und der Verordnung zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation werden
eingehalten. Vorhabenbedingte Uberschreitungen der gesetzlichen Grenzwerte durch Zu-
satzbelastungen, die dem Vorhaben zuordenbar waren, sind nicht zu erwarten.

Aus luftreinhaltetechnischer Sicht entspricht das Projekt hinsichtlich der Eintrage in Boden
und Untergrund dem Stand der Technik und den anzuwendenden Gesetzen, Normen und
Richtlinien.
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1.5. Schutzgut Luft/Klima

Bearbeitende Gutachter

Larmschutz — DI Dr. Achs
Luftreinhaltetechnik — DI Kiihnert

Risikofaktor

13. Beeintrachtigung der Luft/des Klimas durch Luftschadstoffe (inkl. Geruch)
14. Beeinflussung der Luft durch Larm (Ausbreitungsmedium)

Bewertung des Schutzqutes Luft/Klima

Luftreinhaltetechnik

Luftschadstoffe inkl. Treibhausgase und Geruch werden aus dem Vorhaben

Wahrend der Bauphase kommt es zu Emissionen von Luftschadstoffen in Form von Grob-
staub und Feinstaub v.a. durch die Materialmanipulation und Aufwirbelung durch Befahren
unbefestigter BaustraBen sowie zu Emissionen motorbedingter Partikel und Stickoxide
durch den Betrieb von Baumaschinen und Lastkraftwagen. Weiters emittieren die Fahr-
zeuge mit Verbrennungsmotor auch Kohlendioxid und Kohlenmonoxid, letzteres ist aber
beim derzeitigen Stand der Motorentechnik immissionsseitig nicht mehr von Bedeutung. Fir
das Vorhaben sind daher als luftreinhaltetechnischer Sicht NOx, NO2, PM10, PM2.5 und

Depositionen von Staub relevant.

Durch Kraftfahrzeuge und Arbeitsmaschinen mit Verbrennungsmotoren (LKW, Baumaschi-
nen) werden die Treibhausgase Kohlendioxid (COz2), untergeordnet auch Methan (CHa4) und
Lachgas (N2O) emittiert. Zu Berechnung der THG-Emission des Vorhabens werden die
Emissionsfaktoren fiir CO2-Aquivalente herangezogen, sodass neben CO:2 auch alle weite-
ren vorhabensrelevanten Treibhausgasemissionen bertcksichtigt werden. Emissionen von
teil- und vollhalogenierten Kohlenwasserstoffen sowie Schwefelhexafluorid werden durch
Kfz-Verkehr und Baumaschinen nicht emittiert und sind daher nicht vorhabensrelevant.

Durch den Betrieb von Baumaschinen und Lastkraftwagen entstehen zwar verkehrstypische

Geruchsemissionen. Da sich diese aber hinsichtlich ihrer Geruchscharakteristik nicht von
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den Gerilichen des ortsiiblichen Kfz-Verkehrs unterscheiden, werden diese baubedingten
Geruchsemissionen nicht weiter betrachtet.

In der Betriebsphase bzw. durch den Betrieb der Bahnlinie kommt es zu keinen relevanten
Emissionen von Luftschadstoffen. Die Stickoxid-Emissionen durch die Dieseltraktion neh-
men v.a. aufgrund der Elektrifizierung der Anbindung Horn erheblich ab.

Schwermetallemissionen durch Schienen- und Bremsenabrieb sind aufgrund der sehr ge-
ringen Steigerung der Zugfrequenz so gering, dass sie vernachlassigt werden kénnen.

Untersuchungsraum Betriebs- und Bauphase

Flr das gegenstandliche Vorhaben ist aus lufttechnischer Sicht nur die Bauphase relevant,
da es in der Betriebsphase (d.h. durch den Betrieb der Anbindung Horn) zu keinen relevan-
ten Emissionen von Luftschadstoffen kommt. Die nachfolgenden Ausfiihrungen gelten da-
her flr die Bauphase.

Die Festlegung des Untersuchungsraums ist fir den FB. Luftreinhaltetechnik im Allgemei-
nen mittels Schwellenwertkonzept vorzunehmen. Die Ausdehnung des Untersuchungs-
raums wird dabei grundsétzlich durch denjenigen Luftschadstoff bestimmt, dessen Immissi-
onszusatzbelastung in der gréBten Entfernung vom projektierten Vorhaben als nicht mehr
unerheblich einzustufen ist, wobei als Schwellenwerte nach dem UVE-Leitfaden eine Im-
missionszusatzbelastung in der Héhe 1 % des jeweiligen Grenzwertes fir das Langzeitmit-
tel herangezogen wurden. AuBerhalb luftbelasteter Gebiete — wie im gegenstandlichen Fall
- kann ein Schwellenwert von 3 % des jeweiligen Grenzwertes zur Abgrenzung des Unter-

suchungsraumes verwendet werden.

Das in der UVE gewahlte Untersuchungsgebiet ist jedenfalls ausreichend, um alle Bereiche
mit mehr als irrelevanter Zusatzbelastung zu erfassen. Das Modellgebiet deckt die relevan-
ten Einflussbereiche der bestehenden Anlage und des geplanten Vorhabens ausreichend
ab. Der weiteste Einwirkungsbereich durch bestehende und vorhabenbedingte relevante
Immissionen ergibt sich fir Feinstaub PM10, und zwar konkret der Bereich der vorhaben-
bedingten PM10 — JMW-Immissionszunahmen.

Der Untersuchungsraum fir die Bauphase wurde in der UVE ausreichend weit abgegrenzt,
sodass alle von Luftschadstoffen beeinflussten Flachen erfasst wurden.
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Far die Beurteilung der Immissionsbelastung von Siedlungsbereichen und Einzelobjekten in
der Umgebung des Vorhabens werden die jeweils exponiertesten Beurteilungspunkte her-

angezogen.

vom Vorhaben induzierter Verkehr

Der vom Vorhaben im 6ffentlichen Verkehrsnetz induzierte Verkehr wurde bei der Emissi-
ons- und Immissionsanalyse berlcksichtigt. Die verkehrlichen Eingangsdaten und die Kfz-
Emissionen im StraBennetz sind UVE-FB. Luft und Klima — Emissionsbilanzen (Einlage
306_083) dargestellt. Die Transportrouten flr den externen und internen Bauverkehr (Linien-
quellen) und die Emissionen des vorhabenbedingten StraBen- und Schienenverkehrs sind
ebenfalls in den Emissionsbilanzen des UVE-FB. Luft und Klima (Einlage 306_03) darge-

stellt.

Der vom Vorhaben induzierte Verkehr ist ausreichend berlcksichtigt.

Beeintrdchtiqung der Luft/des Klimas im Untersuchungsraum

Bauphase
Immissionen von Stickoxiden

Betreffend Gesundheitsschutz kommt es auch bei den exponiertesten Wohnanrainern zu
keinen relevanten, dem Vorhaben zuordenbaren Zusatzbelastungen durch Stickstoffdioxid
(NOz2). Die maximale Zusatzbelastung liegt in der Bauphase im Bereich von Anrainern im
Jahresmittel mit 0,2 ug/ms3 (= 0,7 % des Grenzwerts von 30 pug/m?) weit unter der Irrelevanz-
schwelle von 0,9 ug/ms3 und ist damit als vernachléassigbar zu bewerten. Die Gesamtbelas-
tung liegt mit maximal 9,1 ug/m3 (JMW) weit unter dem Genehmigungskriterium von 40
Hug/meé und auch weit unter dem ab 2030 geltenden Grenzwert (JMW 20 pug/ms) der EU-
Luftqualitats-Richtlinie 2024/2881. Da der neue Grenzwert fir das Jahresmittel nicht lber-
schritten wird, ist auch von einer Einhaltung des neuen Kriteriums fir das Tagesmittel (18
erlaubte Uberschreitungen pro Jahr eines TMW-Grenzwertes von 50 pg/m?3) auszugehen.

Die berechnete maximale Kurzzeitgesamtbelastung (Halbstundenmittel) liegt mit rd. 89
ng/m? weit unter dem Genehmigungskriterium des § 20 Abs. 3 IG-L (HMW 200 ug/m3), wo-
bei es durch das Vorhaben zu keinen relevanten Immissionszunahmen kommt. Uberschrei-

tungen des Grenzwertes flir das Halbstundenmittel sind auszuschlieBen.
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Der fiir empfindliche Okosysteme und Vegetation in Hintergrundgebieten relevante Grenz-
wert flr das Jahresmittel von Stickoxiden (JMW NOx 30 pug/m?) ist im Einwirkungsbereich
des Vorhabens anzuwenden, da es sich mit Ausnahme der Bahnhofsbereiche um ein quel-
lenfernes Gebiet handelt. Der NOx - Jahresmittel-Grenzwert von 30 pg/m?3 wird im Untersu-
chungsraum auch in der Gesamtbelastung (max. 12 pg/ms?) eingehalten. Durch die Zusatz-
belastung wird das Irrelevanzkriterium von 3 ug/ms3 nach den Ergebnissen der Ausbreitungs-
rechnung weit unterschritten (Zusatzimmission max, 0,2 ug/ms?). Die Gesamtbelastung liegt
auch im Bereich der Baustellen unter dem Grenzwert von 30 pg/ms3 (JMW). Nachteilige Aus-
wirkungen von Stickoxidimmissionen und Stickstoffeintragen auf Okosysteme und Vegeta-
tion durch das Vorhaben kénnen daher ausgeschlossen werden.

Die Auswirkungen der vorhabenbedingten Immissionen von Stickstoffoxiden (NO2, NOx) auf
Luftqualitat sowie Okosysteme und Vegetation werden insgesamt als nicht relevant (ver-

nachlassigbar) eingestuft.
Immissionen von Feinstaub PM10

Bei Feinstaub PM10 werden relevante, dem Vorhaben zuordenbare Zusatzbelastungen
tber dem Irrelevanzkriterium (JMW 1,2 ug/m3), jedoch unter dem Geringfligigkeitsschwel-
lenwert von 10% des Grenzwerts prognostiziert. Die hdchste JMW-Zusatzbelastung wird flir
das Maximum-Baujahr mit 2,1 ug/m? (= 5,3 % des Grenzwerts von 40 pug/m?3) erwartet. Die
maximale Gesamtbelastung liegt mit 13,7 pg/m3 (JMW) weit unter dem Genehmigungskri-

terium von 40 pg/méa.

Auch die voraussichtlich ab 2030 auch auf nationaler Ebene geltenden neuen Grenzwerte
der EU-Richtlinie 2024/2881 fur PM10 (JMW 20 pg/ms3, TMW 45 ug/me mit 18 erlaubten
jahrlichen Uberschreitungen) werden an allen Rechenpunkten mit Sicherheit eingehalten.

Hinsichtlich Genehmigungskriterium fiir den Tagesmittelwert (35 erlaubte Uberschreitungen
des TMW-Grenzwerts pro Jahr) sind auch am maximal belasteten Rechenpunkt weniger als
3 Uberschreitungen pro Jahr zu erwarten. Damit werden der derzeit geltende Grenzwert des
IG-L und auch der ab 2030 geltende Grenzwert der EU-Luftqualitats-Richtlinie eingehalten.
Die Auswirkungen der vorhabenbedingten Immissionen von Feinstaub PM10 werden insge-

samt als geringfligig eingestuft.
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Feinststaub PM2,5

Durch das Vorhaben kommt es bei PM2,5 zu keinen relevanten Zusatzimmissionen. Die
Gesamtbelastungen durch PM2,5 liegen an allen in der UVE angefiihrten Beurteilungspunk-
ten mit Jahresmittelwerten bis rd. 7,9 ug/m?3 weit unter dem derzeit geltenden Gesundheits-
schutz-Grenzwert des IG-L (25 pg/m?3) und auch unter den ab 2030 geltenden Grenzwerten
der neuen EU-Luftqualitats-Richtlinie 2024/2881.

Die Auswirkungen der vorhabenbedingten Immissionen von Feinststaub PM2.5 auf die Luft-

qualitat werden insgesamt als nicht relevant (vernachlassigbar) eingestuft.
Staubniederschlag

Die maximale Zusatzbelastung durch Staubniederschlag betragt beim exponiertesten
Wohnanrainer im Jahresmittel maximal 102 mg/m2.d, was weit Gber dem Geringfligigkeits-
schwellenwert von 10% des Grenzwertes liegt (Grenzwert JMW 210 mg/m2.d). Die héchste
Gesamtbelastung liegt mit rd. 180 mg/mz2.d allerdings unter dem Gesundheitsschutz-Grenz-
wert des IG-L (210 mg/m=2.d).

Aufgrund der Tatsache, dass die Zusatzimmissionen nur bei einem Rechenpunkt (Bau_7)
und nur in einem Baujahr (2028) so hoch sind, und an den anderen Rechenpunkten und in
den anderen Baujahren nur knapp Uber 10% oder darunter liegen, und der Grenzwert ein-
gehalten wird werden die Auswirkungen des Vorhabens durch Staubniederschlag in der

Bauphase hinsichtlich Luftqualitat als geringflgig bewertet.
Sonstige Immissionen in der Bauphase

Motoremissonen von Kohlenmonoxid, Benzol und Benzo-a-pyren sind systembedingt in der
Bauphase so gering, dass sie auch ohne weitere Berechnung als vernachlassigbar

eingestuft werden kénnen.

Schwermetalle im Feinstaub und im Staubniederschlag kénnen ebenfalls ohne weitere
Berechnung als vernachlassigbar eingestuft werden, da die PM10-Emissionen und der
Staubniederschlag zum gréBten Teil aus der Aufwirbelung von 6értlichem Mineralstaub
stammen und es keinen Hinweis auf eine lokale Schwermetallbelastung des Bodens gibt.

Die sonstigen Immissionen in der Bauphase werden daher als vernachlassigbar bewertet.
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Betriebsphase

Far die Betriebsphase werden keine relevanten Immissionszunahmen durch NOx, NOz,
PM10, PM2.5, Staubniederschlag, Kohlenmonoxid und Benzol prognostiziert. Die
Immissionswerte liegen weit unter den Irrelevanzgrenzen und die Gesamtbelastung weit

unter den Grenzwerten; auch unter den neuen Grenzwerten der EU-Luftqualitats-Richtlinie.

An 3 von 6 Rechenpunkten kommt es zu nicht relevanten bis geringfligigen Abnahmen der

Immissionswerte.

Es ist mit keinen relevanten (= vernachlassigbaren) Auswirkungen zu rechnen.

Auswirkungen durch die Emission klimawirksamer Gase

Wahrend der gesamten Bauphase werden durch Kfz-Verkehrsautkommen (inkl. induziertem
Verkehr), Baumaschinen bei einem errechneten Treibstoffverbrauch von rd. 1.800 Tonnen
etwa 5.500 t CO2 — Aquivalente emittiert bzw. (bei einer Bauzeit von 28 Monaten) pro volles
Baujahr durchschnittlich etwa 2.350 t CO2-Aquivalente.

Den rd. 2.350 Tonnen jahrlicher CO2-Emission durch die Errichtung der Direktanbindung
Horn inkl. induziertem Kfz-Verkehr steht eine jahrliche niederdsterreichische Gesamtemis-
sion an CO2-Aquivalenten von 15,2 Millionen Tonnen und eine dsterreichische Gesamte-
mission an CO2-Aquivalenten von rd. 68 Millionen Tonnen (68,2 Mio. t im Jahr 2023 It. Kli-
maschutzbericht 2025 des Umweltbundesamts) gegentiber, was einem Anteil von rd. 0,015
% der niederdsterreichischen und rd. 0,003 % der 6sterreichischen Treibhausgasemissio-
nen entspricht.

Die Auswirkungen der Emissionen von Treibhausgasen werden daher fir die Bauphase als
vernachlassigbar bewertet.

In der Betriebsphase kommt es im Planfall (9.641 t CO2-Aquivalente pro Jahr) im Vergleich
zum Bestand 2022 / Nullfall (11.538 t CO2-Aquivalente pro Jahr) zu einer Reduktion der
Emission von Treibhausgasen im Ausman von rd. 1.900 t CO2-Aquivalenten pro Jahr. Damit
kénnen die Emissionen der Bauphase (insgesamt 5.500 t CO2 — Aquivalente) in 3 Jahren
Betriebszeit wieder kompensiert werden.
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Stand der Technik

Die Projektwerberin sieht in der UVE staubmindernde MaBnahmen (Feuchthalten der unbe-
festigten Fahrwege im Bereich der Betriebsanlage) sowie die Verwendung von Fahrzeugen

und Geraten nach dem Stand der Technik vor.

Die im Einreichprojekt vorgesehenen MaBnahmen werden im UVP-Teilgutachten Luftrein-

haltetechnik konkretisiert und erganzt.

Damit werden die Emissionen nach dem Stand der Technik begrenzt und die Immissions-

belastung der zu schitzenden Guter mdglichst gering gehalten.

Immissionsbelastung, Klimawandel

Die zusatzlichen Emissionen von Luftschadstoffen leisten in der Bauphase temporar einen
geringfiigigen Beitrag zur Immissionsbelastung. Da es dadurch zu keinen Uberschreitungen
der geltenden gesetzlichen Grenzwerte kommt, werden dieses Immissionszunahmen als

geringflgig bewertet.

Fir die Betriebsphase werden keine relevanten Immissionszunahmen durch
Luftschadstoffe prognostiziert. Die Immissionswerte liegen weit unter den Irrelevanzgrenzen
und die Gesamtbelastung weit unter den Grenzwerten; auch unter den neuen Grenzwerten
der EU-Luftqualitéts-Richtlinie. An 3 von 6 Rechenpunkten kommt es zu nicht relevanten bis
geringflgigen Abnahmen der Immissionswerte. Der betriebsbedingte Beitrag zur

Immissionsbelastung ist als irrelevant zu bewerten.

Die zusatzlichen vorhabenbedingten Emissionen von Treibhausgasen in der Bauphase sind
im Verhaltnis zu den niederdsterreichischen und gesamtdsterreichischen Emissionen so ge-
ring, dass das Vorhaben keinen Einfluss auf die Erflllung der dsterreichischen Klimaschutz-
ziele haben wird. Das Vorhaben widerspricht damit jedenfalls nicht den Klimaschutzzielen.
In der Betriebsphase kommt es v.a. durch die Elektrifizierung der Anbindung Horn zu einer

Reduktion der Treibhausgasemissionen gegentber dem Bestand.

Die durch Treibhausgase verursachte Klimaverédnderung wird Gber den Gehalt klimawirksa-
mer Gase in der gesamten Erdatmosphére wirksam. Da der Anteil lokaler Treibhaus-
gasemissionen an der globalen Emission klimarelevanter Gase verschwindend gering ist,
kénnen konkrete Auswirkungen lokaler Emissionen eines einzelnen Vorhabens auf die lo-

kalen oder globalen Klimaverhéltnisse ausgeschlossen werden.
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Grenzwertliberschreitungen bzw. zusdtzliche Grenzwertliberschreitungen

Grenzwerte des IG-L

Durch das Vorhaben kommt es auch im Bereich der exponiertesten Wohnanrainer zu keinen
Uberschreitungen der Genehmigungskriterien des IG-L (vgl. Ausfiihrungen in Kap. 3 und 4

dieses Gutachtens.
Grenzwerte der Veerordnung zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation

Der fiir empfindliche Okosysteme und Vegetation in Hintergrundgebieten relevante
Grenzwert fir das Jahresmittel von Stickoxiden (JMW NOx 30 pg/ms3) wird im Untersu-
chungsraum eingehalten (Gesamtbelastung 12 ug/ms). Die Gesamtbelastung liegt auch im
Bereich der Baustellen unter dem Grenzwert von 30 pg/m?3 (JMW). Es kommt daher zu kei-

nen Uberschreitungen dieses Grenzwerts.

Da es durch das Vorhaben systembedingt zu keinen relevanten Emissionen von Schwefel-
dioxid kommt, ist eine vorhabenbedingte Uberschreitung des Grenzwerts fiir Schwefeldioxid
(JMW und WMW 20 ug/m3) auszuschlieBen.

Grenzwerte der Richtlinie (EU) 2024/2881

Die voraussichtlich ab 2030 auch auf nationaler Ebene geltenden neuen Grenzwerte der
EU-Richtlinie 2024/2881 fir Feinstaub PM10 (JMW 20 pg/m3, TMW 45 ug/m3 mit 18 er-
laubten jahrlichen Uberschreitungen) werden It. Ausbreitungsrechnung bei PM10 an allen
Rechenpunkten sicher eingehalten. Auch die Grenzwerte der Richtlinie 2024/2881 flr
Feinststaub PM2.5 und Stickstoffdioxid NO2 werden an allen Beurteilungspunkten einge-
halten, wobei bei Einhaltung der Grenzwerte flr das Jahresmittel auch von einer Einhaltung
der Kriterien fiir die Perzentilwerte (erlaubte Uberschreitungen der Tagesmittelgrenzwerte)

auszugehen ist.

Beitrag zur Immissionsbelastung

Durch die vorhabenbedingten Emissionen kommt es — gemessen an den Irrelevanzkriterien
der RVS 04.02.12 bei Feinstaub PM10 und beim Staubniederschlag zu einem relevanten
Beitrag zur vorliegenden Immissionsbelastung, der jedoch zu keiner Uberschreitung der

Grenzwerte fihrt.
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Klima- und Energiekonzept

Im Klima- und Energiekonzept ist eine Zusammenstellung der Treibhausgasemissionen
(CO2, CH4, CO2, CO2-Aquivalente) sowie der Energieverbrauch durch die Errichtung der
Anbindung Horn inkl. induzierten Bauverkehr im 6ffentlichen StraBennetz und in der Be-
triebsphase enthalten.

Wahrend der gesamten Bauphase werden durch Kfz-Verkehrsauftkommen (inkl. induziertem
Verkehr), Baumaschinen bei einem errechneten Treibstoffverbrauch von rd. 1.800 Tonnen
etwa 5.500 t CO2 — Aquivalente emittiert bzw. (bei einer Bauzeit von 28 Monaten) pro volles
Baujahr durchschnittlich etwa 2.350 t CO2-Aquivalente.

Den rd. 2.350 Tonnen jahrlicher CO2-Emission durch die Errichtung der Direktanbindung
Horn inkl. induziertem Kfz-Verkehr steht eine jahrliche niederdsterreichische Gesamtemis-
sion an CO2-Aquivalenten von 15,2 Millionen Tonnen und eine dsterreichische Gesamte-
mission an CO2-Aquivalenten von rd. 68 Millionen Tonnen (68,2 Mio. t im Jahr 2023 It. Kli-
maschutzbericht 2025 des Umweltbundesamts) gegentiber, was einem Anteil von rd. 0,015
% der niederdsterreichischen und rd. 0,003 % der 6sterreichischen Treibhausgasemissio-

nen entspricht.

In der Betriebsphase kommt es im Planfall (9.641 t CO2-Aquivalente pro Jahr) im Vergleich
zum Bestand 2022 / Nullfall (11.538 t CO2-Aquivalente pro Jahr) zu einer Reduktion der
Emission von Treibhausgasen im AusmaB von rd. 1.900 t CO2-Aquivalenten pro Jahr.

Durch die Errichtung der Direktanbindung Horn inkl. induziertem Kfz-Verkehr ist fir die ge-
samte Bauphase auf Basis des errechneten Treibstoffverbrauchs der eingesetzten Baufahr-
zeuge, Baugerate sowie der internen und externen LKW-Fahrten von 1.822 Tonnen ein
Energiebedarf von rd. 21.600 MWh zu erwarten.

In der Betriebsphase kommt es durch die geplante Elektrifizierung zu einer Einsparung von
584 t Kraftstoff (Diesel) pro Jahr, was einem Energiewert von rd. 6.890 MWh entspricht. Bei
Berucksichtigung der zusatzlichen Elektrotraktion, die zu einem Energieverbrauch von rd.
2.690 MWh fihrt, ergibt sich durch das Vorhaben gegentber dem Nullfall eine Energieein-
sparung im Ausmaf von rd. 4.200 MWh pro Jahr.

Im Klima- und Energiekonzept wurden in Kap. 5 MaBnahmen zur Steigerung der Energie-
effizienz und Reduktion von Treibhausgasemissionen formuliert. Darunter fallen in der Bau-
phase die Reduktion von LKW-Fahrten, Optimierung des Massenmanagements und der
Bauablaufe und Einsatz von modernen Baugeraten nach dem Stand der Technik.
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In der Betriebsphase wird eine Minimierung des Energiebedarfs durch mdglichst geringe
Kurvenanzahl, méglichst groBe Kurvenradien und geringe Steigungen angestrebt. Trotz
Liberalisierung des Streckennetzes soll hinsichtlich der Traktionswahl dem elektrifizierter

Bahnbetrieb der Vorzug gegeben werden.

Das Klima- und Energiekonzept enthalt eine Bestatigung eines befugten Ziviltechnikers (Dl
Martin Sipser, Ingenieurkonsulent fir Maschinenbau), dass die im Klima- und Energiekon-
zept enthaltenen MaBnahmen dem Stand der Technik entsprechen.

Die Angaben im Klima- und Energiekonzept sind richtig, plausibel und vollstandig und ent-

sprechen den gesetzlichen Anforderungen.

Wirksamkeit der vom Projektwerber vorgesehenen MaBnahmen und Vorkehrungen

Die Projektwerberin sieht in der UVE staubmindernde MaBBnahmen (manuelle Befeuchtung
der unbefestigten Fahrwege) vor. Die Wirksamkeit einer manuellen Befeuchtung zur Reduk-
tion der Staubemissionen durch Aufwirbelung wird in der Technischen Grundlage Diffuse
Staubemissionen mit 50% angegeben. Entsprechend diesen Angaben wurde die Emissi-

onsberechnung in den Einreichunterlagen durchgeflhrt.

Weiters ist eine Verwendung von Fahrzeugen und Geraten, die dem Stand der Technik
entsprechen, vorgesehen. Im UVE-Fachbeitrag wurden bei der Ermittlung der Motoremissi-
onen der eingesetzten Baummaschinen die Grenzwerte der Abgasstufe IV berlicksichtigt,

wobei dies explizit im UVE-Fachbeitrag Luft und Klima als MaBnahme angefihrt wurde.

zusétzliche/andere MalBnahmen

Die im Einreichprojekt vorgesehenen MaBnahmen werden im Rahmen der vorgeschlage-
nen Auflagen konkretisiert und erganzt. Hinsichtlich Befeuchtung wird die MaBnahme an die

Technische Grundlage zur Beurteilung diffuser Staubemissionen angepasst.
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Larmschutz

Larmemissionen durch das Vorhaben

Im vorhabensgegenstandlichen Projekt Direktanbindung Horn sind Larmemissionen im
Rahmen der Bau- und Betriebsphase zu berticksichtigen.

In den vorliegenden UVE-Unterlagen wurden dazu fir die Bauphase Baularmemissionen
aus der fir die Umsetzung des Projekts erforderlichen Bautatigkeiten ermittelt. Die Grund-
lage daflr bildet das in den UVE-Unterlagen geplante Baukonzept. Beurteilungsrelevante
Larmemissionen aus Bautétigkeiten treten vor allem durch Bauarbeiten im Nahbereich der
exponierten Anrainer auf, vor allem bei Abbrucharbeiten und Baufeldfreimachungen, 6rtli-
che Baugrubensicherungen, Verdichtungsarbeiten beim Schitten von Dammen und Her-
stellen des Unterbauplanums, Arbeiten an Unterfihrungen, Briicken und Stitzmauern,
Rammen von Fundamentrohren und Gleisbauarbeiten. Die Bauphase des vorhabensge-
genstandlichen Projekts erstreckt sich Gber mehrere Baujahre und wird in unterschiedliche
Bauabschnitte unterteilt. Grundsatzlich wird die Bautatigkeit in der Zeit von Montag bis Frei-
tag im Zeitraum von 06:00 bis 19:00 Uhr ausgefihrt. In Bereichen, in denen zur Aufrechter-
haltung des Betriebes auf der Bestandsstrecke oder aus zwingenden bautechnischen Griin-
den Arbeiten auBBerhalb der angegebenen Zeiten durchgeflhrt werden missen, werden ver-
einzelt Bauarbeiten wahrend der Nacht oder am Wochenende ausgefihrt.

Dariber hinaus werden in der Bauphase der durch Bautéatigkeit induzierte StraBenverkehr
und die daraus resultierenden zusatzlichen StraBenverkehrslarmemissionen ermittelt und
beurteilt. Die Beurteilung des bauinduzierten Verkehrs auf éffentlichen StraBen erfolgt in
Anlehnung an NO LandesstraBen-Larmimmissionsschutzverordnung. Aus dieser Beurtei-
lung resultieren objektseitige MaBnahmen (Anspruch auf passiven Larmschutz) die in den
UVE-Unterlagen anhand der ausgewiesenen Adressen der zu schitzenden Objekte darge-
stellt sind.

In der Bauphase des vorhabensgegenstandlichen Projekts wurde besonderes Augenmerk
auf die Wahl des Untersuchungsraums gelegt, um alle relevanten Immissionsorte in der

Beurteilung zu berlcksichtigen.

In der Betriebsphase werden die Larmemissionen durch den vorhabensgegenstandlichen
Schienenverkehr, die Larmemissionen durch den vorhabensbedingt gednderten StraBen-
verkehr sowie die Larmemissionen aus Anlagen (Park+Ride-Anlagen) bericksichtigt.

Kennzeichen: WST1-UG-84 -47 -




OBB-Infrastruktur und Land Niederdsterreich; Direktanbindung Horn (DAH)
Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

Far die Beurteilung des Schienenverkehrslarm werden die Larmemissionen als langenbe-
zogene Schallleistungspegel, ermittelt aus dem jeweiligen Zugaufkommen in Bestand, Null-
planfall und Projekt, entsprechend dem Stand der Technik ermittelt und im Schallausbrei-
tungsmodell an der Schienenverkehrsquelle angesetzt. Dabei werden die Zug-zahlen und
Verteilung entsprechend der Zugtypen, die Zugparameter und die maximal zulassigen Fahr-
geschwindigkeiten geman VzG als Basis der Ermittlung der Schallleistungspegel berlck-
sichtigt. Zusétzlich zum Regelbetrieb werden sowohl im Bestand als auch in der Prognose
im Bereich des Frachtenbahnhofs Sigmundsherberg Larmemissionen aus Verschubtatig-
keiten berticksichtigt. Die Beurteilung der Schienenverkehrslarm-immissionen erfolgt an-
hand der Schutzziele der SchlV und einer zusatzlichen Beurteilung der mittleren Spitzenpe-
gel der lautesten Zuggattung. Aus der Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen
anhand der Schutzziele der SchlV resultieren objekt-seitige MaBnahmen im Bereich Horn
und Sigmundsherberg (vorbehaltlich einer genauen Prifung der Wohnnutzung in den aus-

gewiesenen Objekten).

Erganzend zur Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen bei den betroffenen An-
rainerobjekten (Wohnobjekten) im Sinne der SchlV werden die Projektauswirkungen an re-
prasentativen Referenzpunkten sowie an Punkten mit sensiblen Nutzungen dargestellt.
Durch das vorhabensgegenstéandliche Projekt entsteht eine Verkehrsinduktion und daraus
eine Erhdéhung des StraBenverkehrsaufkommens im Bereich der Magazinstra3e/Bahnhof-
straBe (Bereich Bahnhof Horn) und im Bereich der StraBenverlegung der PulkaustraBBe im
Bereich der Amon Kapelle. Die daraus resultierenden L&rmimmissionen werden anhand der
definierten Schutzziele beurteilt. Aus der Beurteilung ergeben sich objektseitige MaBnah-

men im Bereich der Magazinstral3e (Bahnhof Horn).

Die Larmemissionen aus Anlagen beziehen sich auf die vorhabensgegenstandlichen
Park+Ride-Anlagen im Bereich des Bahnhofs Horn und Bahnhof Breiteneich.

Untersuchungsraum fiir die Betriebs- und Bauphase

Die raumliche Abgrenzung erfolgt entlang des vorhabensgegenstandlichen Streckenab-
schnitts ,,Direktanbindung Horn* in einer Breite, die sicherstellt, dass alle maBgeblichen und
beurteilungsrelevanten Objekte in der Betriebsphase und der Bauphase erfasst werden. Da-
bei wird der Untersuchungsraum entsprechend der unterschiedlichen Larm-kategorien
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(Schienenverkehrslarm, StraBenverkehrslarm, Baularm) jeweils individuell geprift und fest-
gelegt.

Far die raumliche Abgrenzung hinsichtlich Schienenverkehrslarm tber den Anfangs- und
Endkilometer des Projekts hinaus wurden ausreichende schalltechnische Uberl&angen be-
ricksichtigt. Die zeitliche Abgrenzung des vorhabensgegenstandlichen Projekts beriicksich-
tigt die Untersuchung des Bestands, die Untersuchung des Nullplanfalls (Unterbleiben des
gegenstandlichen Vorhabens unter Berlcksichtigung eines reduzierten Verkehrsaufkom-
mens der Prognose bzw. des Prognosebezugsjahrs), sowie die Untersuchung der Prognose
unter Berilicksichtigung des Prognosezeitraums 2035.

Der Untersuchungsraum flr StraBenverkehrslarm umfasst nur jenes Gebiet, in welchem der
Verkehr auf den geédnderten StraBen (StraBenabschnitten), eine Pegelzunahme an maf3-
geblichen Immissionsorten von mehr als 1 dB verursacht und gleichzeitig die Grenzwerte in

Anlehnung an die NO LandesstraBen-Larmimmissionsschutzverordnung tiberschritten sind.

Der Untersuchungsraum fir Baularm ist jenes Gebiet, in welchem die Baularmimmissionen
(iber den Baularmgrenzwerten gemaB NO LandesstraBen-Larmimmissionsschutzverord-
nung (Beurteilungspegel 67 dB bei Tag, 55 dB bei Nacht) liegen sowie jenes Gebiet, in
welchem der durch Bautétigkeit induzierte StraBenverkehr eine Pegelzunahme an mafBgeb-
lichen Immissionsorten von mehr als 1 dB verursacht und gleichzeitig die Grenzwerte flr
StraBenverkehrslarm gem. NO LandesstraBen-Larmimmissionsschutzverordnung (iber-

schritten sind.

Die geprtften Alternativen zu dem vorhabensgegenstandlichen Projekt werden im UVE-
Fachbericht im Hinblick auf den Fachbereich Larmschutz dargestellt. Die folgenden Alter-
nativen wurden im Rahmen der UVE geprift und aus Sicht des Fachbereichs Larmschutz
beurteilt:

a) Unterbleiben des Vorhabens (entspricht Nullvariante)

Bei Unterbleiben des Vorhabens kénnte eine direkte Verbindung von Horn nach Wien
Franz-Josefs-Bahnhof nicht umgesetzt werden. Die vorgesehene VzG-Anhebung und die
damit verbundene Verklrzung der Fahrzeiten sowie die Attraktivierung des Standorts Horn
und der Haltestelle Breiteneich durch die Modernisierung der Haltestellen wirden ausblei-
ben.
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b) Trassenvariante 1

Bei Variante 1 wiirde die Trasse der Kamptalbahn (ber eine neu zu errichtende Schleife auf
der freien Strecke zwischen Eggenburg und Sigmundsherberg an die Franz-Josefs-Bahn
angeschlossen werden. Diese ,Schleife Eggenburg” wiirde bei ca. Bestands-Bahn-km 41,0
von der bestehenden Kamptalbahn im bewaldeten Bereich zwischen Rodingersdorf und
Klein-Meiseldorf abspringen. Aus Sicht des Fachbereichs Larmschutz kénnten sich durch
Variante 1 mehr betroffene Anrainer im Siedlungsbereich zum zweigleisigen Ausbau erge-
ben. Die Querung der StraBe L1205 durch die Trasse kdnnte zudem zu einem erhdhten
Verkehrsautkommen in Stockern oder Klein-Meiseldorf beitragen.

c) Trassenvariante 2

Auch Variante 2 sieht eine Anbindung der Kamptalbahn an die Franz-Josefs-Bahn tber eine
neu zu errichtende Schleife Eggenburg im Bereich von Klein-Meiseldorf vor. Gegenlber
Variante 1 jedoch wirde bei dieser Variante lediglich ein Teilabschnitt der Franz-Josefs-
Bahn im Abschnitt zwischen Eggenburg und Sigmundsherberg zweigleisig ausgebaut wer-
den. Aus Sicht des Fachbereichs Larmschutz kdnnten sich durch die Variante 2 mehr be-

troffene Anrainer im Siedlungsbereich zum zweigleisigen Ausbau ergeben.

induzierter Verkehr

Durch das vorhabensgegenstandliche Projekt entsteht eine Verkehrsinduktion und daraus
eine Erhdhung des StraBenverkehrsaufkommen im Bereich der MagazinstraBe/Bahnhof-
straBe (Bereich Bahnhof Horn) und im Bereich der StraBenverlegung der PulkaustraBBe im
Bereich der Amon Kapelle. Die daraus resultierenden La&rmimmissionen wurden anhand der
definierten Schutzziele bertcksichtigt und beurteilt. Aus der Beurteilung ergeben sich ob-

jekiseitige MaBnahmen im Bereich der MagazinstraBe (Bahnhof Horn).

klimatische Bedingungen im Untersuchungsraum

Im Schallausbreitungsmodell, das der Beurteilung der L&rmimmissionen aus Schienen-ver-
kehr, StraBenverkehr und Park+Ride-Anlagen zugrunde liegt, werden glnstige Schallaus-

breitungsbedingungen bei Mitwindwetterlage entsprechend der Berechnungs-grundlage
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(ONORM ISO 9613-2) beriicksichtigt. Bei Gerduschsituationen, die durch Quellen verur-
sacht werden, die in freien Entfernungen von <50 m liegen, kénnen die meteorologischen

Einflisse vernachlassigt werden.

Stand der Technik und anzuwendende Gesetze, Normen, Richtlinien, etc.

Im Schallausbreitungsmodell, das der Beurteilung der L&rmimmissionen aus Schienen-ver-
kehr, StraBenverkehr und Park+Ride-Anlagen zugrunde liegt, werden glnstige Schallaus-
breitungsbedingungen bei Mitwindwetterlage entsprechend der Berechnungsgrundlage
(ONORM ISO 9613-2) beriicksichtigt. Bei Gerduschsituationen, die durch Quellen verur-
sacht werden, die in freien Entfernungen von <50 m liegen, kénnen die meteorologischen

Einflisse vernachlassigt werden.

Aus schalltechnischer Sicht sind sowohl die dargelegte Methodik als auch die Vorschlage
zur Festlegung objektseitiger MaBnahmen zum Schutz vor Betriebs- und Baularmimmissio-
nen nachvollziehbar. Die Baularmemissionen werden dem Stand der Technik entsprechend

begrenzt.

Larmimmissionen im Untersuchungsraum

Im vorhabensgegenstandlichen Projekt werden die La&rmimmissionen infolge des Schienen-
verkehrs, projektrelevanten StraBenverkehrs (durch projektbedingte Anderungen im Stra-
Benverkehr), der projektrelevanten Park+Ride-Flachen sowie Bautatigkeiten und Bauver-
kehre beurteilt. Die Auswirkungen des vorhabensgegenstandlichen Projekts und der oben
genannten Immissionen werden entsprechend dem aktuellen Stand der Technik nach
schalltechnischen Kriterien beurteilt. Daraus resultieren passive SchutzmaBnahmen zur Mi-

nimierung der Larmimmissionen bei betroffenen Anrainern.

Die Schallimmissionen in der Betriebsphase werden im Sinne des § 24f Abs. 1 des UVP-G
anhand bestehender, besonderer Immissionsschutzvorschriften beurteilt. Als besondere
Schutzvorschrift fir Schienenverkehrslarm ist die Schienenverkehrslarm-Immissionsschutz-
verordnung (SchlV) anzuwenden. Zusétzlich werden die Schallimmissionen in der Betriebs-
phase anhand des Kriteriums der Beurteilung von mittleren Spitzenpegel der lautesten Zug-
gattung beurteilt. Die Schallimmissionen in der Bauphase werden primér in Anlehnung an
die NO LandesstraBen-Larmimmissionsschutzverordnung beurteilt. Die Schallimmissionen
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aus Park+Ride-Anlagen, die im Zusammenhang mit dem gegenstandlichen Projekt stehen,
werden in Anlehnung an die OAL-Richtlinie 3 Blatt 1 beurteilt.

Konsequenzen auf die ndchste Wohnnachbarschaft

Aus der Beurteilung der Larmimmissionen in der Bauphase (Bautatigkeiten, Bauverkehr)
resultieren objektseitige MaBnahmen, die in den UVE-Unterlagen anhand der ausgewiese-
nen Adressen der zu schitzenden Objekte dargestellt sind.

Aus der Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen resultieren objektseitige Mal3-
nahmen im Bereich Horn und Sigmundsherberg (vorbehaltlich einer genauen Prifung der
Wohnnutzung in den ausgewiesenen Objekten).

Aus der Beurteilung der Larmimmissionen durch den StraBenverkehr aus der Verkehrs-in-
duktion des vorhabensgegenstandlichen Projekts resultieren im Bereich der Magazinstral3e

(Bereich Bahnhof Horn) objektseitige MaBnahmen.

Zusétzlich zu den definierten objektseitigen MaBnahmen werden bereits in der UVE MaB3-
nahmen definiert, die den Schutz der betroffenen Anrainer hinsichtlich Larmimmissionen

sicherstellen.

Hinsichtlich Arbeitnehmerschutzes werden durch das vorhabensgegenstandliche Projekt
keine neuen standigen Arbeitsplatze geschaffen; eine Beurteilung entsprechend den Krite-

rien der VOLV ist daher im Rahmen der UVE-Unterlagen nicht erforderlich.

Wirksamkeit der vom Projektwerber vorgesehenen MalBnahmen und Vorkehrungen

Die Auslegung von LarmschutzmaBnahmen durch den Schienenverkehrslarm ist durch die
Kriterien der SchlV und DB-SchlV geregelt. Aufgrund dieser Kriterien wurden im vorhabens-
gegenstandlichen Projekt passive LarmschutzmaBnahmen zum Schutz der betroffenen An-

rainer vor Schienenverkehrslarm ausgewiesen.

Hinsichtlich der Larmimmissionen in der Bauphase und durch induzierten StraBenverkehr

werden ebenso passive LarmschutzmalBnahmen ausgewiesen.
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Aus technischer Sicht sind durch die Wirksamkeit der passiven LarmschutzmaBnahmen die
betroffenen Anrainer in den als Wohnnutzung ausgewiesenen Raumlichkeiten vor Larmim-

missionen geschitzt.

zusétzliche/andere MalBnahmen

In der Umweltvertraglichkeitserklarung (Ordnungsnummer 201) sind MaBnahmen zur Errei-
chung der Schutzziele und zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle in Bezug auf
den Fachbereich Larmschutz angegeben.

Im konkreten handelt es sich dabei um die MaBnahmen SCH-BA-01 bis SCH-BA-06, SCH-
BE-01 bis SCH-BE-02 und SCH-BE-01-BW. Die vorgeschlagenen MaBnahmen SCH-BA-
01 bis SCH-BA-06 und SCH-BE-01 bis SCH-BE-02 werden vollinhaltlich unterstitzt.

Die MaBnahme SCH-BE-01-BW (schalltechnische Beweissicherung) ist aus Sicht des

Sachverstandigen nicht ausreichend definiert und durch die Auflage 6 zu ersetzen.

Uber die in der UVE angegebenen MaBnahmen hinaus werden in den Nebenbestimmungen
zusatzliche MalBnahmen vorgeschlagen.
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1.6. Schutzgut Gesundheit/Wohlbefinden

Bearbeitender Gutachter

Umwelthygiene — Dr. Jungwirth

Risikofaktoren

15. Beeintrachtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens durch Luftschadstoffe inkl. Ge-
ruch

16. Beeintrachtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens durch Larmeinwirkungen

17. Beeintrachtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens durch Erschiitterungen

18. Beeintrachtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens durch elektromagnetische Felder

19. Beeintrachtigung der Gesundheit/des Wohlbefindens durch Lichtimmissionen

Bewertung des Schutzqutes Gesundheit/Wohlbefinden

Luftschadstoffe inkl. Geruch

Nachfolgend werden der Luftschadstoff Stickstoffdioxid (NO2) und Feinstaub eingehender
betrachtet. Zusatzlich erfolgt eine Beurteilung der Deposition.

Feinstaub (PM10 und PMZ2,5)

Feinstaub (PM = Particulate matter) ist einer der maBgeblichen Parameter fir die Luftver-
schmutzung. Feinstaub ist keine definierte Substanz, sondern ein Konglomerat fester und
flissiger Aerosole, die nattrlichen Ursprungs sein kénnen, im urbanen Umfeld aber meist
auf Aktivitdten des Menschen zurlickzufiihren sind (Hausbrand, Autoabgase, Aufwirbelung,

).

Unter Feinstaub versteht man die nicht sichtbaren Partikel in der Luft. Aufgrund der Kleinheit
der Partikel bleibt diese auch lange in der Luft bevor sie auf den Boden absinken, sie sedi-
mentieren daher nur sehr langsam. Mit dem Wind kdnnen sie Uber weite Strecken getragen
werde und daher kann Feinstaub auch weit abseits seiner Entstehung als Immission einwir-
ken.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) sieht in Feinstaub ein krankmachendes Potential,
welches abhangig von der Menge des Feinstaubs in der Luft ansteigt (da eine héhere Kon-
zentration an Feinstaub in der Luft zwangslaufig zu einer héheren Aufnahme an Feinstaub
in die Lungen fOhrt).

Kennzeichen: WST1-UG-84 -54 -




OBB-Infrastruktur und Land Niederdsterreich; Direktanbindung Horn (DAH)
Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

Einen Schwellenwert fiir die gesundheitliche Belastung von Feinstaub gibt die WHO nicht
an.

Feinstaub geféhrdet die Gesundheit in jeder Menge, wobei die Gefahrdung der Gesundheit
mit der Menge (Masse) an Feinstaub ansteigt.

Die WHO gibt daher konsequenterweise auch keinen Grenzwert an, sondern nennt Air qua-
lity guidelines und interim targets, wobei die Air Quality Guidelines im Sinne eines Zielwertes
bzw. eines Idealwerts angesehen werden kdnnen.

Table 3.1. Recommended annual AQG level and interim targets for PM2s

Recommendation PM, ; (ng/m?)
Interim target 1 35
Interim target 2 25
Interim target 3 15
Interim target 4 10
AQG level 5

If mortality in a population exposed to PM2.5 at the AQG level is arbitrarily set to 100, then it will be
124, 116, 108 and 104, respectively, in populations exposed to PM2.5 at interim target 1, 2, 3 and
4 levels. These projections are based on the linear HR of 1.08 per 10-ug/m3 increase in PM2.5 for
all non-accidental mortality reported in the systematic review. At higher concentrations, the CRF
may no longer be linear, which would change the numbers in this example.

(Quelle: WHO global air quality guidelines 2021, HR = hazard ratio, CFR = concentration-response
function)

Table 3.6. Recommended short-term (24-hour) AQG level and interim
targets for PM, .°

Recommendation PM, ; (ng/m?)
Interim target 1 75

Interim target 2 50

Interim target 3 375
Interim target 4 25

AQG level 15

2 Defined as the 99th percentile of the annual distribution of 24-hour average concentrations (equivalent to
3-4 exceedance days per year).

If mortality in a population exposed to PM2.5 at the AQG level is arbitrarily set at 100, then it will be
104, 102, 101 and 101, respectively, in populations exposed at PM2.5 at interim target 1, 2, 3 and
4 levels. These projections are based on the linear HR of 1.0065 per 10-ug/m? increase in PM2.5
for all non-accidental mortality reported in the systematic review. At higher concentrations, the CRF
may no longer be linear, which would change the numbers in this example.
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Table 3.7. Recommended annual mean AQG level and interim targets

for PM,,
Recommendation PM,, (Mg/m?)
Interim target 1 70
Interim target 2 50
Interim target 3 30
Interim target 4 20
AQG level 15

If mortality in a population exposed to PM10 at the AQG level were arbitrarily set at 100, then it will
be 122, 114, 106 and 102, respectively, in populations exposed to PM10 at the interim target 1, 2,
3 and 4 levels. These projections are based on the linear HR of 1.04 per 10-ug/m3 increase in
PM10 for all non-accidental mortality reported in the systematic review. At higher concentrations,
the CRF may no longer be linear, which would change the numbers in this example.

Table 3.9. Recommended short-term (24-hour) AQG level and interim
targets for PM,;?

Recommendation PM,, (ng/m?3)
Interim target 1 150
Interim target 2 100
Interim target 3 75
Interim target 4 50
AQG level 45

@ Defined as the 99th percentile of the annual distribution of 24-hour average concentrations (equivalent to 3-4 exceedance
days per year),

If mortality in a population exposed to PM10 at the AQG level is arbitrarily set at 100, then it will be
104, 102, 101 and 100.2, respectively, in populations exposed to PM10 at the interim target 1, 2, 3
and 4 levels. These projections are based on the linear HR of 1.0041 per 10-ug/m? increase in
PM10 for all non-accidental mortality reported in the systematic review. At higher concentrations,
the CRF may no longer be linear, which would change the numbers in this example.

Bei Einhaltung des Air quality guidelines (AQG) ist von einer ausgezeichneten Luftqualitat
auszugehen, aufgrund der Einstufung von Feinstaub als kanzerogen (siehe nachster Ab-
satz) kann aber auch bei Einhaltung der Air quality guidelines nicht von einem Nullrisiko
ausgegangen werden.

Gemas der gultigen IARC — Klassifikation ist Feinstaub als kanzerogen eingestuft (IARC =
International Agency for Research on Cancer, the specialized cancer agency of the World
Health Organization).
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Outdoor air pollution 1 109 2016
Outdoor air pollution, particulate matter in 1 109 2016

Keinen Feinstaub findet man, da Feinstaub ja auch natdrlichen Ursprungs ist, nur in tech-
nisch sehr aufwendig gestalteten Reinrdumen, wo die Luft auf alle Inhaltsstoffe gefiltert wird.

Die medizinischen Empfehlungen der WHO gingen teilweise in die Grenzwertfestlegungen
der Europaischen Union ein.

So wird in den Publikationen der EU ausgefiihrt, dass unter einem Grenzwert ein Wert zu
verstehen ist, der aufgrund wissenschaftlicher Erkenntnisse mit dem Ziel festgelegt wird,
schéadliche Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit und/oder die Umwelt insgesamt
zu vermeiden, zu verhlten oder zu verringern, und der innerhalb eines bestimmten Zeit-
raums erreicht werden muss und danach nicht Gberschritten werden darf.

Die Richtlinie 2008/50/EG des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. Mai 2008
tber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa regelt den Luftschadstoff PM2,5.

In den allgemeinen Erlduterungen der Richtlinie 2008/50/EG des Europaischen Parlaments
und des Rates vom 21. Mai 2008 findet sich die Aussage, dass Partikel (PM2,5) erhebliche
negative Auswirkungen auf die menschliche Gesundheit haben. Es wird ausgefihrt, dass
bisher keine feststellbare Schwelle ermittelt wurde, unterhalb deren PM2,5 kein Risiko dar-
stellen. Daher sollen fir diesen Schadstoff andere Regeln gelten als fir andere Luftschad-
stoffe. Und zwar soll auf eine generelle Senkung der Konzentrationen im stadtischen Hin-
tergrund abgezielt werden, um fir gro3e Teile der Bevdlkerung eine bessere Luftqualitat zu
gewabhrleisten.

Damit jedoch Uberall ein Mindestgesundheitsschutz sichergestellt ist, ist der Ansatz mit der
Vorgabe eines Grenzwerts kombiniert.

Dieser Grenzwert betragt gemas der Richtlinie 2024/2881 des Européischen Parlaments
und des Rates vom 23. Oktober 2024 Uber Luftqualitdt und saubere Luft fir Europa ab 2030
10 pg/mse fir PM2,5 als Jahresmittelwert. Ab 2030 liegt die Grenze fir den Tagesmittelwert
bei 25 pg/m3 PM2,5. Dabei sind 18 Uberschreitungen in einem Kalenderjahr zulassig.

Der Jahresmittelwert fir PM10 betragt geman dieser Richtlinie 20 ug/m. 45 pg/ms3 sind als
Tagesmittelwert fiir PM10 der zukiinftige Grenzwert, wobei auch hier 18 Uberschreitungen
in einem Kalenderjahr zulassig sind.

Die gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub werden von der Weltgesundheitsorgani-
sation (WHO) beschrieben und soweit méglich quantifiziert. Dabei wird auf PM2,5 Bezug
genommen.
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Die WHO gibt an, dass die gesundheitlichen Auswirkungen von Feinstaub im Sinne einer
linearen Konzentrations-Wirkungs-Kurve zu interpretieren sind.

Far die Langzeiteinwirkung gilt:

Das Relative Risiko, das mit einer Zunahme der chronischen PM2,5 — Exposition von 10
Hug/mein Zusammenhang steht wird folgendermaBBen angegeben (Quelle: POPE et al. 2002)

Relatives Risiko (95% Konfidenzintervall)
1979 — 1983 1999 — 2000 Mittel
Gesamtmortalitat 1,04 (1,01 —1,08) 1,06 (1,02 -1,10) 1,06 (1,02 -1,11)

Den “WHO global air quality guidelines. Particulate matter (PM2.5 and PM10), ozone, nitro-
gen dioxide, sulfur dioxide and carbon monoxide” aus 2021 ist folgendes zu entnehmen:
The systematic review on PM2.5 and all non-accidental mortality (Chen & Hoek, 2020) reported a

meta-analytic effect estimate of RR of 1.08 (95% CI: 1.06—1.09) per 10 ug/m? PM2.5, assuming a
linear relationship.

Die Daten zeigen, dass im Jahr 2002 ein relatives Risiko von 1,06 und im Jahr 2020 ein
relatives Risiko von 1,08 ermittelt wurde, bei einem Konfidenzintervall von 1,02 bis 1,11
2002 und 1,06 bis 1,09 im Jahr 2020.

Somit bestatigt auch die neue Datenlage die Annahme aus dem 2002. Es zeigt sich eindeu-
tig, dass konsistente Daten vorliegen und daher die vorliegende Risikobetrachtung fir die
Beurteilung herangezogen werden kann.

Wie aus den Konfidenzintervallen erkennbar, liegt der wahre Wert in einem Bereich Uber
1,00, was eine signifikante Einflussnahme von PM2,5 auf die menschliche Gesundheit er-
warten lasst (Assoziation).

Das relative Risiko ist ein Begriff der deskriptiven Statistik. Er driickt aus, um welchen Faktor
sich ein Risiko (beispielsweise fiir eine Erkrankung) in zwei Gruppen unterscheidet. Es wird
also das Verhaltnis der Wahrscheinlichkeiten fir ein Ereignis/Merkmal dargestellt. Das re-
lative Risiko, die Bedeutung eines Risikofaktors, errechnet sich aus Quotienten dieser bei-
den Wahrscheinlichkeiten. Der Risikoquotient erméglicht somit Aussagen Uber die Starke
der Assoziation zwischen Exposition und Krankheit und ist daher gut geeignet fir Studien
zu Krankheitsursachen. Das relative Risiko nimmt Werte zwischen 0 und Unendlich an. Ein
Wert von 1 bedeutet, dass das Risiko in beiden Gruppen gleich ist. Es besteht dementspre-
chend kein Anhaltspunkt fir einen Zusammenhang zwischen der untersuchten Erkrankung
und dem Risikofaktor. Werte gr6Ber 1 geben einen Hinweis auf einen méglichen positiven
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Zusammenhang zwischen einem Risikofaktor wie beispielsweise Rauchen und einer Er-
krankung. Liegt das relative Risiko unter 1, hat die Exposition eine schiitzende (protektive)
Wirkung, wie es beispielsweise bei Impfungen der Fall ist.

In einer Publikation des Umweltbundesamtes mit dem Titel ,Gesundheitsauswirkungen der
PM2,5-Exposition — Steiermark” wird ausgeflhrt, dass die aktuellen Daten eine statistische
Reduktion der mittleren Lebenserwartung von 0,057 Jahren bzw. 0,684 Monaten pro 1
ug/m3 PM2,5 ergeben.

Derartige Aussagen sind auf Basis umfassender epidemiologischer Untersuchungen ermit-
telt worden, wobei bei derartigen Untersuchungen die gesamte Bevdlkerung des jeweiligen
Untersuchungsraumes erfasst wurde (Sauglinge, Kinder, Schwangere, Junge und Alte,
Kranke und Gesunde). Die Ergebnisse und Schlussfolgerungen dieser epidemiologischen
Studien sind somit reprasentativ fur den ,Durchschnittsmenschen® und nehmen keine Be-
volkerungsgruppe explizit aus.

Die héchste JMW-Zusatzbelastung durch Feinstaub PM2,5 wird mit 0,2 ug/m3 angegeben.

Unter Beriicksichtigung des Effektschatzers, wie in der Publikation des Osterreichischen
Umweltbundesamtes mit dem Titel ,Gesundheitsauswirkungen der PM2,5-Exposition —
Steiermark® angegeben, flhrt eine Zusatzbelastung von 0,2 pg/m3 PM2,5 Uber ein ganzes
Leben einwirkend, zu einer Reduktion der statistischen Lebenserwartung um 0,14 Monate.

Da die Lebenserwartung von einer Vielzahl an selbstbestimmbaren und nicht selbstbe-
stimmbaren Einflissen abhangt, kann die Veranderung eines dieser Einflisse in einer der-
artigen GréBenordnung als nicht relevant angesehen werden.

Zusammenfassend ist daher festzuhalten:

Aus medizinischer Sicht ist, unter Zugrundelegung einer maximalen Immissionszusatzbe-
lastung von 0,2 ug PM2,5 pro m® und Jahr, die vom gegenstandlichen Vorhaben ausge-
hende Feinstaub — Zusatzbelastung als nicht gesundheitsgefahrdend zu beurteilen. Eine
epidemiologische Auffalligkeit im Sinne einer Nachweisbarkeit von Erkrankungsfallen ist bei
einer Zusatzbelastung in dieser Gr6Be nicht zu erwarten. Es ist daher aus medizinischer
Sicht mit an Sicherheit grenzender Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass die Ge-
samtbelastung (die Summe aus Vorbelastung und Zusatzbelastung) keine anderen Auswir-
kungen auf die Gesundheit der Anrainer zeigt als die Vorbelastung allein.

Stickstoffdioxid — NO2

Die Gefahrlichkeit von Stickstoffdioxid ist abh&ngig von der Konzentration, der Einwirkdauer
und der zusatzlichen Einwirkung anderer Luftschadstoffe, sowie von vorbestehenden Lun-
generkrankungen.
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Stickstoffdioxid ist ein Reizgas und gelangt tber die Nase in die oberen und tiefen Atem-
wege. Beim Kontakt mit den Schleimhauten wandelt es sich in ein Gemisch aus Stickstoff-
monoxid, salpetriger Saure und Salpetersdure um, dass die Bronchien reizt und einen Asth-
maanfall hervorrufen kann. In den tiefen Atemwegen kann es zu Gewebeschadigungen und
Entzindungen kommen.

Im Tierversuch sind hierflir hohe Konzentrationen von Stickstoffdioxid nétig: Biochemische
Veranderungen waren ab circa 1500 pg/m3 nachweisbar und Gewebeschadigungen bei
mehreren tausend pg/ma.

Die beobachteten Veranderungen stellen Entziindungsreize dar oder sind Folge der Ent-
zUndung. Die chronische Entziindung im Atemtrakt kann lokale (Asthma, LungenUberbla-
hung [=Emphysem]) und systemische Folgewirkungen haben (Herz-Kreislauf-Erkrankun-
gen).

Ab welcher Stickstoffdioxid-Konzentration akute Symptome beim Menschen auftreten, lasst
sich aus den wenigen bisher durchgefihrten Laborversuchen mit gesunden Versuchsteil-
nehmern nicht sicher ableiten. In einem Experiment zur akuten Belastung atmeten freiwillige
Testpersonen kurzzeitig Stickstoffdioxid in einer Konzentration von 2850 Millionstel Gramm
pro Kubikmeter Luft ein. Diese hohe Dosis rief keine oder nur geringfligige gesundheitliche
Symptome bei den Versuchspersonen hervor.

Asthmatiker hingegen reagieren oft schon bei sehr viel geringeren Stickstoffdioxid-Konzent-
rationen mit einer Verengung der Atemwege und einer gesteigerten Empfindlichkeit gegen-
Uber allergieauslésenden Substanzen. In einzelnen Untersuchungen steigerte Stickstoffdi-
oxid bei einem Teil der Asthmapatienten schon bei Konzentrationen von 190 pg/m3 inner-
halb einer Stunde die Empfindlichkeit der Atemwege. In anderen Untersuchungen lieBen
sich solche Wirkungen erst bei doppelt oder dreifach so hohen Konzentrationen nachwei-
sen. Der Wert von 190 ug/m3 liegt im Bereich des Ein-Stunden-Grenzwerts fir Stickstoffdi-
oxid von 200 pg/m3.

Bei Personen, die Stickstoffdioxid Uber langere Zeit einatmen, wurden vermehrt Luftnot,
chronische Bronchitis und Schaden an den Lungenblaschen beobachtet. Im Tierversuch
fihrt die langerfristige Einwirkung von Stickstoffdioxid in hoher Konzentration von mehr als
4000 pg/m3 zu Lungentberblahung, Veranderungen im Immunsystem und einer héheren
Anfalligkeit fir Infekte, wobei die Effekte nach einigen Monaten nachlieBen. In anderen Tier-
versuchen sind bei Einwirkung von Stickstoffdioxid Gber mehrere Wochen bis Monate Ent-
zUndungsreaktionen der Lunge, immunologische Veranderungen und eine erhdhte Anfallig-
keit fir allergische Reaktionen und Infekte beobachtet worden.

Epidemiologische Studien zeigen, dass bereits eine kurzzeitige Belastung (Uber Stunden
bis Tage) mit hohen in der Umgebungsluft vorkommenden Konzentrationen von Stickstoff-
dioxid bei empfindlichen Personen akute Atemwegsbeschwerden auslésen kann. Hierzu
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zahlen Asthma-Anfalle und vermehrte Krankenhausaufnahmen wegen Asthma, eine Ab-
nahme der Lungenfunktion und eine Entziindungsreaktion in der Lunge. Nicht alle Men-
schen reagieren gleich auf kurzzeitige Belastungen mit Stickstoffdioxid. So merken gesunde
Menschen mit einem funktionierenden Abwehrsystem meist gar nichts von héheren Stick-
stoffdioxid-Konzentrationen. Jedoch kénnen besonders empfindliche Menschen, zum Bei-
spiel Kinder oder Erwachsene, die an einem Asthma leiden, mit einem akuten Asthmaanfall
oder haufigen Bronchitis-Erkrankungen reagieren.

Eine Langzeitbelastung mit Stickstoffdioxid wird als wahrscheinlich kausal fir die Entwick-
lung von Asthma angesehen. Dieser Zusammenhang ist biologisch plausibel, da sowohl
wiederholte Kurzzeitbelastungen wie auch Langzeitbelastungen in experimentellen Studien
an Tieren zur Entwicklung von allergischen Reaktionsweisen fiihren und bei diesen Studien
Verzerrungen oder Wirkungen von anderen Schadstoffen ausgeschlossen werden kdnnen.
Die Beobachtungsstudien, die zu der Einschatzung einer wahrscheinlich kausalen Wirkung
fihrten, fanden unter Stickstoffdioxid-Konzentrationen in der AuBenluft zwischen 15 und
100 pg/m3 statt. Nicht alle Menschen reagieren auf Langzeitbelastungen gleich und bei vie-
len Menschen werden keinerlei Auswirkungen beobachtet. Auf der anderen Seite ist aber
bekannt, dass bestimmte Menschen, etwa bei Vorliegen bestimmter genetischer Merkmale,
starker reagieren. Auch Sauglinge, Kleinkinder und Schulkinder sind in aller Regel beson-
ders empfindlich, da sich bei ihnen das Lungengewebe noch entwickelt und daher leichter
geschéadigt werden kann. (Quelle: Stickstoffoxide und Feinstaub in der Atemluft: Grundlagen
und Empfehlungen, Nationale Akademie der Wissenschaften Leopoldina, Deutschland, Ap-
ril 2019)

Die WHO kommt in den aktuellen Global Air Quality Guidelines aus dem Jahr 2021 zum
Ergebnis, dass folgender Zielwert (Air Quality Guideline Level) fur Stickstoffdioxid anzustre-
ben ist:

Table 3.16. Recommended AQG level and interim targets for nitrogen

dioxide
Recommendation NO, (pg/m?)
Interim target 1 40
Interim target 2 30
Interim target 3 20
AQG level 10

If all-cause mortality in a population exposed to nitrogen dioxide at the AQG level is arbitrarily set
at 100, then it will be 106, 104 and 102, respectively, in populations exposed to nitrogen dioxide at
the interim target 1, 2 and 3 levels. For respiratory mortality, the numbers would be 109, 106 and
1083, respectively, at the interim target 1, 2 and 3 levels. These projections are based on the linear
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HRs of 1.02 and 1.03 per 10-ug/m? increase in nitrogen dioxide for all non-accidental and respira-
tory mortality, respectively, as reported in the systematic review. At higher concentrations, the CRF
may no longer be linear, which would change the numbers in this example.

(HR = hazard ratio, CFR = concentration-response function)

Wenn die Gesamtmortalitat in einer Bevdlkerung, die Stickstoffdioxid in Héhe der AQG aus-
gesetzt ist, willktrlich auf 100 festgesetzt wird, dann betragt sie 106, 104 bzw. 102 in Bevoél-
kerungsgruppen, die Stickstoffdioxid in H6he der Zwischenzielwerte 1, 2 und 3 ausgesetzt
sind.

Fir die Atemwegssterblichkeit wirden fur die Zwischenzielwerte die Zahlen 109, 106 bzw.
103 betragen. Wie in den systematischen Uberpriifungen berichtet, basieren diese Progno-
sen auf linearen Risikoquotienten von 1,02 und 1,03 pro 10-pug/m?3 Anstieg des Stickstoffdi-
oxids fur die gesamte nicht unfallbedingte respiratorische Mortalitat. Bei héheren Konzent-
rationen ist die CRF mdglicherweise nicht mehr linear, was die Zahlen in diesem Beispiel
verandern wirde.

Zum Kurzzeitwert flihrt die WHO folgendes aus:

Table 0.2. Air quality guidelines for nitrogen dioxide, sulfur dioxide and
carbon monoxide (short averaging times) that were not re-evaluated
and remain valid

Pollutant Averaging time Air quality guidelines that remain valid

NO,, pg/m? 1-hour 200

Gemaf der Richtlinie 2024/2881 des Européischen Parlaments und des Rates vom 23. Ok-
tober 2024 Uber Luftqualitat und saubere Luft fir Europa gelten fir Stickstoffdioxid ab 2030
20 ug/m? als Jahresmittelwert und 50 pg/m?3 als Tagesmittelwert, wobei 18 Uberschreitungen
in einem Kalenderjahr zul&ssig sind.

Der Grenzwert flr den Einstundenmittelwert wird ab 2030 200 pg/m3 betragen, wobei 3
Uberschreitungen in einem Kalenderjahr zuléssig sind.

Die EWF (Expositions-Wirkungsfunktion) fir die kardiovaskulare Mortalitat, der einzige Ge-
sundheitsendpunkt, fir den nach Bewertung der vorhandenen Literatur eine starke Evidenz
vorliegt, betragt 3 % (95 %-Konfidenzintervall 1 bis 5 %). Die EWF sagt aus, dass bei einem
Anstieg von 10 ug/m3 im NO2-Jahresmittel das Risiko an kardiovaskularen Erkrankungen
zu versterben um 3 % ansteigt (Quelle: WHO 2021).

Im konkreten Fall werden folgende maximale Zusatzbelastungen fir Stickstoffdioxid im Jah-
resmittel ausgewiesen: 0,2 pg/ms3
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Das mit einer Zusatzbelastung von 0,2 pg/m? einhergehende theoretische Risiko an einer
kardiovaskularen Erkrankung zu versterben steigt um 0,06 % und ist aus epidemiologischer
Sicht als nicht nachweisbar und damit als nicht relevant zu beurteilen.

Aus medizinischer Sicht ist die vom gegenstandlichen Vorhaben ausgehende Stickstoffdi-
oxid — Zusatzbelastung als nicht gesundheitsgefahrdend zu beurteilen. Eine epidemiologi-
sche Auffalligkeit im Sinne einer Nachweisbarkeit von Erkrankungsfallen ist bei einer Zu-
satzbelastung in dieser Gr6Be nicht zu erwarten. Es ist daher aus medizinischer Sicht mit
hoher Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass die Gesamtbelastung (die Summe aus
Vorbelastung und Zusatzbelastung) keine anderen Auswirkungen auf die Gesundheit der
betroffenen Anrainer zeigt als die Vorbelastung allein.

Der héchste ausgewiesene Halbstundenmittelwert fur Stickstoffdioxid liegt deutlich unter
dem Grenzwert. Da der Grenzwert geman 1G-L und der Richt- bzw. Zielwert geman WHO
unterschritten werden, sind keine Gefahren fir die Gesundheit der Wohnanrainer zu be-
firchten.

Staubniederschlag — Deposition

Zur Depositionsmessung bzw. die Messung des Staubniederschlags ist ein schon lange in
Verwendung befindliches Verfahren, das bereits lange vor der Messung der Luftglte mit
den heute in Verwendung stehenden Luftglitemessstellen normiert und verwendet wurde
und das heute noch immer in Verwendung ist. Diese Messungen liefern gute Ergebnisse
und sind noch dazu deutlich billiger als der Betrieb eines Luftglitemesscontainers.

Im Immissionsschutzgesetz Luft wird zur Deposition nichts ndher ausgefihrt. In der TA Luft
(Luftreinhaltegesetz der Bundesrepublik Deutschland) wird zur Messung der Deposition
(Staubniederschlag) festgehalten, dass diese dem Schutz vor erheblichen Belastigungen
oder erheblichen Nachteilen dient.

In Deutschland ist fiir den Staubniederschlag ein Grenzwert von 350 mg/(m2*d) festgelegt,
in Osterreich gilt ein Grenzwert von 210 mg/(m>2*d).

Grundsatzlich ist zur Deposition zu sagen, dass diese keine direkten Auswirkungen auf die
Gesundheit haben kann, da fir gesundheitliche Auswirkungen von Partikel die Gro3e, die
Form und die chemischen Komponenten von Bedeutung sind. Aufgrund der GréBe der bei
der Deposition gemessenen Partikel ist eine Inhalation, also ein Transport in den Atemtrakt
und damit die Deposition dieser Partikel im Atemtrakt sehr unwahrscheinlich.

Die Staubdeposition ist in der Lage zu belastigen.

Grundsatzlich ist aber festzuhalten, dass bei Einhaltung des Depositionsgrenzwertes aus
medizinischer Sicht keine erheblich belastigende oder belastende Einwirkung zu erwarten
ist. Das ist im gegenstandlichen Fall sichergestellt.
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Fazit

Das Leben und die Gesundheit der Nachbarn und der in der Anlage Beschaftigten werden
durch Luftschadstoffe inkl. Geruch nicht beeintréchtigt. Die vom Vorhaben ausgehenden
Luftschadstoff-belastungen werden mdéglichst gering gehalten und es werden jedenfalls Im-
missionen vermieden, die das Leben oder die Gesundheit der Nachbarn und der in der An-
lage Beschéftigten geféahrden. Erhebliche Einwirkungen durch Luftschadstoffe sind nicht zu
erwarten und damit auch keine unzumutbaren Belastigungen von Nachbarn bzw. von dort
Beschaftigten. Es werden keine verbindlichen Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte (ber-
schritten. Zusatzliche MaBnahmen sind aus medizinischer Sicht nicht erforderlich.

Larmeinwirkungen

Baularm

Baularm ist gegeniber Betriebslarm im Prinzip dadurch gekennzeichnet, dass Baularm ein
voribergehendes Ereignis ist, wahrend der Betriebslarm zeitlich unbegrenzt einwirken
kann. Baularm setzt sich aus sehr unterschiedlichen La&rmquellen zusammen und kann fir
gewdhnlich emissions-seitig und damit auch immissionsseitig nicht uneingeschrankt mini-
miert werden. Allfallige radikale Absenkungen des Baularms kénnen dazu flihren, dass die
Bauphase im Bereich eines Immissions-punktes deutlich langer andauern wird und somit
auch der verbleibende Larm langer einwirkt.

Es ist daher wichtig abzuwagen, ob eine Schallreduktion und die damit einhergehende Bau-
ver-zégerung fir die Betroffenen sinnvoll sind. So kann ein schnellerer Baufortschritt und
damit ein insgesamt kirzeres Einwirken des Larms von den Betroffenen bevorzugt werden,
auch wenn dies mit héheren Schallpegeln verbunden ist.

Der einwirkende Baularm ist aufgrund von Modellberechnungen ermittelt worden. Die Prog-
noseberechnungen wurden jeweils fiir die hdchsten Schallemissionen durchgefihrt, um ein
moglichst ungunstiges Bild der Schallimmissionsbelastungen wéhrend der Bauphasen zu
erhalten.

Die Regelbauarbeitszeit ist auf Montag bis Freitag 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr beschrankt. Da-
mit ist sichergestellt, dass die Abend- und Nachtstunden sowie das Wochenende von Bau-
larm freigehalten sind.

Dort, wo es aufgrund der Bauarbeiten zu Uberschreitungen des Larmindices Lr,Bau,Tag,W
kommt, sind zusatzlich passive LarmschutzmaBnahmen erforderlich, diese sind den Be-
troffenen jedenfalls vor Beginn der Bauarbeiten anzubieten.
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Wenn es aufgrund von Tétigkeiten im direkten Gleisbereich (wie z. B. Gleisanschwenkun-
gen, Einbau von Weichen, Herstellung von Fundamenten und Sicherungen im oder unmit-
telbar neben dem Gileis) und aufgrund anderer bahnbetrieblicher Griinde (wie z. B. Sicher-
heit der Arbeitnehmer im Gleisbereich, Sicherheits- und Arbeitnehmerlnnenschutzvorschrif-
ten) unumganglich ist, dass Arbeiten an Wochenenden oder in der Nacht durchgefiuhrt wer-
den mussen, ist mdglich, dass es im Rahmen dieser Tatigkeiten auBerhalb der Regelar-
beitszeit im Bereich mancher Anrainer zu teils starkeren Einwirkungen und damit auch zu
Belastigungen kommen kann, aufgrund der nur kurzen Einwirkzeit sind diese aber als nicht
erheblich zu beurteilen.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass unter Berticksichtigung der passiven Larmschutz-
mafBnahmen die verbleibenden Larmimmissionen wahrend der Bauphase als nicht gesund-
heitsgefahrdend zu beurteilen sind, auch erhebliche bzw. unzumutbare Belastigungen sind
nicht zu erwarten.

Diese Aussage gilt auch fir den Bauverkehr, der nur in der Regelbauarbeitszeit auftreten
wird.

Betriebsldrm — Schiene

Auch zuklnftig wirkt Bahnlarm nur dort ein, wo auch heute schon Bahnlarm einwirkt. Dabei
kommt es durch das gegenstandliche Projekt zu Veranderungen. Bei Realisierung des Pro-
jekts wird es im Bereich weniger Immissionspunkte zu héheren Pegeln kommen als bisher,
was passiven Larm-schutz erforderlich macht. Unter Berilicksichtigung des passiven Larm-
schutzes sind die verbleibenden Larmimmissionen wahrend der Betriebsphase als nicht ge-
sundheitsgefahrdend zu beurteilen, auch erhebliche bzw. unzumutbare Belastigungen sind
nicht zu erwarten.

Betriebsldrm — StralBe

Auch zukinftig wirkt StraBenverkehrslarm nur dort ein, wo auch heute schon StraBenver-
kehrslarm einwirkt. Dabei kommt es durch das gegenstandliche Projekt zu Veranderungen.
Bei Realisierung des Projekis wird es im Bereich einiger Immissionspunkte zu héheren Pe-
geln kommen als bisher, was passiven Larmschutz erforderlich macht. Unter Berlcksichti-
gung des passiven Larm-schutzes sind die verbleibenden L&rmimmissionen als nicht ge-
sundheitsgefahrdend zu beurteilen sind, auch erhebliche bzw. unzumutbare Belastigungen
sind nicht zu erwarten.
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Betriebslarm - Park-and-Ride Anlagen

Im Bereich der MagazinstraBe 3 sind am Abend ein Umgebungsgerausch von 50 dB anzu-
nehmen, durch die Park-and-Ride Anlage sind 42 dB als LA,eq zu erwarten. Dies fuhrt zu
einer Anhebung des Umgebungslarms auf 51 dB (Anhebung betragt 0,6 dB). Eine Anhe-
bung in dieser GréBen-ordnung wird zu keinen erheblichen Belastigungen flhren, eine Ge-
fahr fr die Gesundheit besteht nicht.

Beurteilung von Freifldchen (Erholungs-, Park- und Gartenanlagen), die vor Ldrm zu schdit-
zen sind (Paragraf 2, Absatz 5 der Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung —
SchlV)

Im Projekt werden auch Auswirkungen auf sensiblen Nutzungen dargestellt. Dabei wird die
Summe der Schallimmissionen aller Eisenbahnanlagen (Schienenverkehr, Verschub, Park-
and-Ride-Anlagen), sowie der relevantesten StraBenziige in Form eines Beurteilungspegels
ausgewiesen. Rechenpunkte, welche schutzwirdige Flachen im Freiraum betreffen, weisen
Beurteilungspegel von max. 42 dB fur den Tagzeitraum und 37 dB fir den Nachtzeitraum
auf. Bei Pegel in dieser Héhe ist im Freiraumbereich von keiner erheblich belastigenden
Wirkung auszugehen, eine Gefahr fir die Gesundheit besteht nicht.

Fazit

Das Leben und die Gesundheit von Nachbarn und von Arbeitnehmern wird durch Larmim-
missionen nicht beeintrachtigt. Die vom Vorhaben ausgehenden Larmimmissionsbelastun-
gen werden mdglichst gering gehalten und es werden Immissionen vermieden, die das Le-
ben oder die Gesundheit der Nachbarn und der Arbeitnehmer gefahrden. Auch erhebliche
Einwirkungen die zu unzumutbaren Belastigungen der Nachbarn und der Arbeitnehmer flih-
ren kénnten sind nicht zu erwarten. Verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte werden
nicht Uberschritten, bzw. wo solche Uberschreitungen dokumentiert werden, sind passive
LarmschutzmaBnahmen erforderlich. Bei Berticksichtigung dieser MaBnahmen sind keine
Uberschreitungen mehr zu erwarten. Die vom Projektwerber vorgesehenen MaBnahmen
und Vorkehrungen werden als ausreichend bewertet. Aus medizinischer Sicht werden keine
zusatzlichen/anderen MalBBnahmen vorgeschlagen.

Erschitterungen

Menschen sollen in Gebauden und insbesondere in ihren Wohnrdumen so wenigen Schwin-
gungsimmissionen wie moglich ausgesetzt sein und dies gilt im Besonderen, wenn diese
Schwingungsimmissionen als Erschitterungen oder sekundérer Luftschall wahrzunehmen
sind.
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Das Wahrnehmen von Erschitterungen und das Einwirken von Sekundarschall im Wohn-
bereich kénnen Menschen belastigen. Kommen derartige Belastigungen haufig vor und fal-
len sie erheblich aus sind sie als unzumutbar anzusehen.

Erschitterungen sind nichtperiodische mechanische Schwingungen fester Kérper von be-
grenzter Dauer, die sich im Untergrund und/oder Bauwerk ausbreiten.

Unter Sekundéarschall oder sekundarem Luftschall versteht man den in einem Raum durch
die Schallabstrahlung angeregter Bauteile entstehenden Luftschall (wobei die Bauteile
durch Schwingungen angeregt werden).

Verkehrserschitterungen bzw. Erschitterungen aus dem Baubetrieb kénnen von Men-
schen in Gebauden direkt als Bauwerks-, Bauteil- oder Deckenschwingung gefiihlt werden,
auBBerdem kdnnen Bauteil- und Deckenschwingungen auch die Luft zu Schwingungen an-
regen, die dann als sekundarer Luftschall hérbar werden kénnen.

Durch Erschitterungsimmissionen kdnnen im Raum auch Sekundareffekte, wie z.B. Klirren
von Glasern, Fenster- und Tlrenklappern verursacht werden. Derartige Erscheinungen sind
aber nicht quantifizierbar und haufig durch Zufélligkeiten des Aufstellungsortes beeinflusst,
daher kénnen derartige Phdnomene auch nicht in die Beurteilung einbezogen werden.

Im Zuge der Bauphase kdénnen Erschitterungen und sekundarer Luftschall vor allem auf-
grund von Bautatigkeiten im Untergrund entstehen. Bautatigkeiten im Untergrund, die Er-
schutterungen ausldsen kénnen, treten im Rahmen von Baugrubensicherungen, Aushubar-
beiten, Abbrucharbeiten, Bodenverbesserungen und Verdichtungsarbeiten auf. Als beson-
ders erschitterungsintensiv sind Schramm- und Spundwandarbeiten anzusehen. Finden
diese Arbeiten unter der Erde statt, dann ist mit sekundaren Luftschallimmissionen zu rech-
nen. Im Rahmen des gegenstandlichen Projekts ist das nicht der Fall, daher ist mit keinen
sekundaren Luftschallimmissionen zu rechnen.

Um zu verhindern, dass es zu unzumutbaren Belastigungen kommt, sind speziell in der
Betriebsphase die weiter unten angefiihrten Grenzwerte einzuhalten.

Die Einhaltung dieser Grenzwerte stellt sicher, dass Einwirkungen derart begrenzt sind,
dass mit keinen erheblichen Belastigungen und mit keiner nachhaltigen Stérungen des
Wohlbefindens zu rechnen sein wird.

Erschitterungen bzw. Schwingungseinwirkungen werden durch die Wm-bewertete
Schwingbeschleunigung dargestellt. Diese steht folgendermaBen in Zusammenhang mit der
Erschitterungswahrnehmung des Menschen.
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Wm-bewertete Schwingbeschleu-

Sl [ Beschreibung der Wahrnehmung

nicht spirbar

3,57 ,Fuhlschwelle*
gerade splrbar
7,14
schwach spirbar
14,3

spurbar

~Weckschwelle“ aus der ,Seicht-

28,6
schlafphase*

deutlich spurbar

57,1

113 stark splrbar

228

446

893

1790 sehr stark spurbar

3570

In der Bauphase kann es zu merkbaren Erschitterungseinwirkungen im Wohnbereich der
nachsten Anrainer kommen. Da diese Einwirkungen nur voriibergehend sind (aufgrund des
Wanderns der Baustelle wirken die maximalen Immissionen immer nur kurzfristig an einem
konkreten Standort ein) und im Regelfall nur im Tagzeitraum erfolgen sind die daraus resul-
tierenden Belastigungen als nicht erheblich zu beurteilen. Weiters darf auf Auflagenvor-
schlag ES01 verwiesen werden, wo festgelegt ist, dass die Erschitterungsrichtwerte einzu-
halten sind.

Belastigende , Téatigkeiten auBerhalb der Regelarbeitszeit* sind entsprechend vorzeigt an-
zukindigen (ES04) und kénnen aufgrund der nur kurzen Einwirkdauer als nicht erhebliche
belastigend beurteilt werden. Eine Gefahr fiir die Gesundheit besteht nicht.

In der Betriebsphase sind aufgrund der Berechnungen keine Immissionen Uber den Grenz-
werten der ONORM S 9012 zu erwarten. Damit ist sichergestellt, dass keine erheblich be-
lastigenden Einwirkungen zu erwarten sind. Eine Kontrolle der berechneten Immissionser-
gebnisse durch eine konkrete Messung ist erforderlich, siehe Auflagenvorschlag ES05 im
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Teilgutachten Erschitterungen. Eine Gefahr fir die Gesundheit der Anrainer ist auszuschlie-
Ben.

Fazit

Gesundheit und Wohlbefinden wird durch Erschitterungen im Zuge des Vorhabens nicht
wesentlich nachteilig beeinflusst. Wahrend des Baus kénnen Erschitterungen wahrgenom-
men werden, aufgrund der zu erwartenden Héhe und der Zeitdauer ihrer Einwirkung sind
sie aber als nicht erheblich belastigend zu beurteilen. Soweit dies aus medizinischer Sicht
beurteilt werden kann, entspricht das Projekt dem Stand der Technik und den anzuwenden-
den Gesetzen, Normen, Richtlinien. Aus medizinischer Sicht werden keine zusatzlichen/an-
deren MaBBnahmen vorgeschlagen.

elektromagnetische Felder

In der Bauphase sind keine Anderungen der elekirischen und magnetischen Felder zu er-
warten.

In der Betriebsphase werden die erforderlichen Grenzen von maximal 26,9 kV/m als zulés-
sigen Spitzenwert der externen elektrischen Feldstarke sowie maximal 333 uT als zulassi-
gen Spitzenwert der magnetischen Flussdichte bei 16% Hz fir Trager von aktiven Kérper-
hilfsmitteln unterschritten. Diese Werte sind den Ausfiihrungen im Forschungsbericht 451
Elektromagnetische Felder am Arbeitsplatz, Sicherheit von Beschéftigten mit aktiven und
passiven Korperhilfsmitteln bei Expositi-on gegeniber elektromagnetischen Feldern“ der
EMF-Arbeitsgruppe des deutschen Bundesminis-teriums fir Arbeit und Soziales vom Jan-
ner 2015 entnommen.

Aber auch die gemaf Verordnung Uber den Schutz der Arbeithehmerlnnen vor der Einwir-
kung durch elektromagnetische Felder (Verordnung elektromagnetische Felder — VEMF) fiir
besonders gefahrdete oder schutzbedurftige Arbeitnehmer/innen geltenden Werte von 10
kV/m fUr die Starke des elektrischen Feldes und 300 uT fir das magnetische Feld (Empfeh-
lung des Rates 1999/519/EG zur Begrenzung der Exposition der Bevdlkerung gegentiber
elektromagnetischen Feldern (0 Hz — 300 GHz), Abl. Nr. L 199/59 vom 30 Juli 1999) werden
deutlich unterschritten.

Bei den ausgewiesenen maximalen projektbedingten Feldstarken ist also auch davon aus-
zugehen, dass Trager von Implantaten, deren aktives Kérperhilfsmittel nicht den Vorgaben
der EU-Richtlinie 1990/385/EEC entspricht und wo es schon bei niedrigeren Werten zu
Stoérbeeinflussungen kommen kann, ausreichend geschitzt sind.
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Was experimentelle, in der klinischen Erprobung befindliche oder neuartige aktive Kérper-
hilfsmitteln betrifft, bei denen teilweise auch erheblich geringere Storfestigkeiten zu be-
obachten sind, ist festzuhalten, dass es jedenfalls dem behandelnden Arzt obliegt, hier eine
entsprechende Warnung auszusprechen. Diese Warnung hat zu beinhalten, ob das aktive
Koérperhilfsmittel durch spezielle elektrische Gerate, Maschinen und Anlagen — zu denen
auch Haushaltsgerate (Induktionsherd, ...) und 6ffentliche Verkehrsmittel gehéren kénnen
— gestdrt werden kann (individuelle Gefahrdungs-beurteilung).

Die elektrifizierte Bahnanlage kann, da gut sichtbar, erforderlichenfalls gemieden werden
und stellt daher keine Gefahr fir diese Personen dar.

Im Wohnbereich stellt das magnetische Feld der elektrifizierten Bahnanlage jedenfalls auch
fir Menschen mit experimentellen oder neuartigen aktiven Kérperhilfsmitteln keine Gefahr
dar.

Fazit

Die Gesundheit und das Wohlbefinden werden durch elektromagnetische Felder im Zuge
des Vorhabens nicht negativ beeinflusst. Soweit dies aus medizinischer Sicht gesagt wer-
den kann, entspricht das Projekt dem Stand der Technik und den anzuwendenden Geset-
zen, Normen und Richtlinien. Es werden keine zusatzlichen/anderen MafBBnahmen vorge-
schlagen.

Lichtimmissionen

Lichtimmissionen, die aufgrund des Betriebs bzw. der Nutzung auf benachbarte Anrainer in
Raumen einwirken, in denen sich diese tberwiegend aufhalten (Wohnraume), sind aus me-
dizinischer Sicht so weit zu begrenzen, dass es zu keinen erheblichen Belastigungen kom-

men kann.

Bei Belastigungen durch Lichtimmissionen wird zwischen Aufhellungen und Blendungen un-

ter-schieden.

Unter einer Aufhellung versteht man, dass einstrahlendes Licht ein vorhandenes Lichtni-
veau auf ein hdheres Niveau anhebt. Da die Bahnstrecke nicht beleuchtet ist, ist keine Auf-

hellung zu erwarten.

Unter einer Blendung versteht man den direkten Blick in eine Leuchtquelle, wobei man auf-
grund der Auswirkungen eine psychologische und eine physiologische Blendung unter-

scheiden kann. Unter einer psychologischen Blendung ist ein unangenehmes Gefuhl zu
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verstehen, ohne dass damit eine merkbare Herabsetzung des Sehvermdgens verbunden
sein muss. Bei einer physiologischen Blendung kommt es hingegen auch zu einer Herab-
setzung der Sehfunktion.

Far die Beurteilung von vermehrt einwirkendem Schatten (Beschattung) gilt, dass eine Re-
duktion der direkten Sonneneinstrahlung als zulassig anzusehen ist, dass ein ausreichender
Lichteinfall aber sichergestellt sein muss.

Ein gewisses MaB an Sonnenscheinstunden pro Jahr bzw. an natirlichem Licht im Sinne
der Himmelsstrahlung ist fir das Wohlbefinden der Menschen notwendig, da sich Tageslicht
positiv auf Wohlbefinden, Leistungsféahigkeit, Stimmung und Gesundheit auswirkt. Eine
hohe Tageslichtexposition stabilisiert die innere Uhr und beeinflusst die Schlafqualitat mit
Auswirkungen auf die Gesundheit. Da Menschen rund 65 bis 90 % ihrer Zeit in geschlosse-
nen R&umen verbringen, ist es wichtig, eine ausreichende Tageslichtqualitat in Innenrdu-

men sicherzustellen.

Die ON EN 17037 gibt Empfehlungen zur Einstufung der Besonnung, diese lauten wie folgt:
» Empfehlungsniveau Gering, Mindestdauer der méglichen Besonnung 1,5h

» Empfehlungsniveau Mittel, Mindestdauer der mdglichen Besonnung 3,0h

» Empfehlungsniveau Hoch, Mindestdauer der méglichen Besonnung 4,0h

Dabei kann der Stichtag zwischen dem 1. Februar und dem 21. Marz gewahlt werden.

Grundsatzlich gilt aber, dass Beschattung bei allen Uber die Gelandeoberflache ragenden
Objekten (das kdnnen nattrliche Objekte sein wie z.B. Berge, Hlgel oder Baume, wobei es
sich im stadtischen Bereich aber durchwegs um kinstliche Objekte wie Hauser handelt)

unvermeidbar ist.

Der Sachverstandige flr den Fachbereich Licht, Blendung und Beschattung fiihrt in seinem
Teilgutachten aus, dass betreffend Beleuchtung und Beschattung keine erheblichen Aus-
wirkungen zu erwarten sind und bei allen Objekten die Anforderung der OIB-Richtlinie hin-
sichtlich des freien Lichteinfalls weiterhin gegeben sind und die empfohlene Besonnungs-
dauer nach ON EN 17037 erreicht wird und mit ,hoch® zu bewerten ist.
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Aus fachlicher Sicht ist festzuhalten, dass erhebliche Beeintrachtigungen bzw. Belastigun-
gen durch Beschattung im gegenstandlichen Fall nicht zu erwarten sind, auch ist eine er-
hebliche Belastigungswirkung durch Aufhellung und Blendung mit groBer Sicherheit auszu-
schlie3en.

Fazit

Das Leben und die Gesundheit von Nachbarn und von Arbeithehmern wird durch
Lichtimmissionen nicht beeintrachtigt. Die vom Vorhaben ausgehenden Lichtimmissionsbe-
lastungen werden maéglichst gering gehalten und es werden Immissionen vermieden, die
das Leben oder die Gesundheit der Nachbarn und der Arbeitnehmer geféahrden oder die zu
unzumutbaren Belastigungen der Nachbarn und der Arbeitnehmer flihren. Verbindliche
Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte werden keine Uberschritten. Es werden keine zusatzli-
chen/anderen MaBBnahmen vorgeschlagen.
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1.7. Schutzgut Ortsbild

Bearbeitender Gutachter

Raumordnung, Landschafts- und Ortsbild — DI Beitl

Risikofaktoren

20. Beeintrachtigung des Ortsbildes durch Flacheninanspruchnahme
21. Beeintrachtigung des Ortsbildes durch Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung
22. Beeintrachtigung des Ortsbildes (inkl. Weltkulturerbe) durch visuelle Stérung

Bewertung des Schutzqutes Ortsbild

Flacheninanspruchnahme

Wahrend der Bauphase kommt es zu geringen fliir das Ortsbild relevanten Flacheninan-
spruchnahmen im Bereich der Ortschaften. Durch die Errichtung des Vorhabens (inkl. Ab-
trag des bestehenden Streckengleises) kommt es in den betroffenen Ortschaften zu tempo-
raren Flacheninanspruchnahmen vor allem in den Bereichen entlang der bestehenden
Trasse und insbesondere in Bereichen, die sich weitgehend mit den wahrend der Betriebs-
phase beanspruchten Flachen decken. Zusétzlich beanspruchte Flachen sind v.a. die
Baustelleneinrichtungsflachen. Die innerhalb bzw. im Nahbereich von Ortschaften gelege-
nen Baustellenreinrichtungsflachen befinden sich in unmittelbarer Nahe des bestehenden
Bahnhofs Horn (BEO1, BE02, BE03) bzw. knapp auBerhalb der Ortschaften (BE04 bei der
Haltestelle Breiteneich, BE15 am 6stlichen Ortsrand von Sigmundsherberg bzw. Rodingers-
dorf) und beanspruchen keine fir das Ortsbild relevanten Flachen.

Wahrend der Betriebsphase kommt es zu geringen flir das Ortsbild relevanten Flachenin-
anspruchnahmen im Bereich der Ortschaften, groBteils Flachen im Bereich der bestehen-
den Bahnanlage sowie im unmittelbaren Umfeld in Anspruch genommen, die keine fiir das
Ortsbild relevante Bedeutung haben. Auch die Erweiterung der Park & Ride-Anlage beim
Bahnhof Horn, die Linienverbesserung zwischen km 37,0 und km 38,0 sowie die neue Stre-
ckenfihrung ab km 40,2 bis zur Einbindung in die Franz-Josefs-Bahn berihren keine far
das Ortsbild relevanten Flachen.
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Aus fachlicher Sicht kommt es sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebsphase zu
einer geringen Beeintrachtigung des Ortsbildes durch Flacheninanspruchnahme, da keine
fir das Ortsbild relevanten Flachen berthrt werden bzw. die im Zuge der Bauphase bean-
spruchten Flachen — sofern sie nicht als Ausgleichs- oder GestaltungsmaBnahme benébtigt
werden — nach Abschluss der Bauarbeiten vollstandig rekultiviert werden.

Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung

Wahrend der Bauphase kommt es zu keiner fir das Ortsbild relevanten Zerschneidung
infolge der BaumaBnahmen. Die BaumaBnahmen finden im Bereich der bestehenden Gileis-
anlagen statt und die im Nahbereich der Ortschaften liegenden Baustelleneinrichtungsfla-
chen befinden sich an den Ortsrandern. Durch die Baustellenrouten, die sich im Bereich der
Ortschaften am bestehenden Wegenetz bzw. entlang der bestehenden Gleisachse orientie-
ren fihren zu keiner Zerschneidung des Ortsbildes.

Wahrend der Betriebsphase kommt es zu keinen fiir das Ortsbild relevanten Zerschnei-
dung, da sich das Vorhaben groBteils im Bereich der bestehenden Gleisachse befindet und
keine zusatzliche Zerschneidung der Ortschaften stattfindet. Bei Sigmundsherberg bzw.
Rodingersdorf liegt das neue Schleifengleis knapp auBerhalb der Ortschaften, daher findet
auch hier keine Beeintrachtigung durch Zerschneidung oder Barrierewirkung statt.

Aus fachlicher Sicht kommt es sowohl in der Bauphase als auch in der Betriebsphase zu
keiner Beeintrachtigung des Ortsbildes durch Zerschneidung / Barrierewirkung, da die MaB3-
nahmen am Rand bzw. auBerhalb der betroffenen Ortschaften liegen.

visuelle Stérung

Wahrend der Bauphase kommt es zu gewissen visuellen Auswirkungen auf das Ortsbild
durch die Fremdkdrperwirkung der Baustelleneinrichtungsflachen im Nahbereich der Ort-
schaften. Die innerhalb bzw. im Nahbereich von Ortschaften gelegenen Baustellenreinrich-
tungsflachen befinden sich in unmittelbarer Nahe des bestehenden Bahnhofs Horn (BEO1,
BEO2, BE03) bzw. knapp auBerhalb der Ortschaften (BE0O4 bei der Haltestelle Breiteneich
am Ortsrand Breiteneich, Baufeld des neuen Schleifengleises sowie BE15 am Ortsrand von
Sigmundsherberg bzw. Rodingersdorf). Einzelne Wohnobjekte befinden sich im Nahbereich
der Baustelleneinrichtungsflachen bzw. des Baufeldes. Aufgrund ihrer Lage am Ortsrand,
als auch aufgrund ihrer Dimension und Ausflihrung, die einem ortsiblichen Geratepark auf
vergleichbaren Baustellen entspricht, ist zwar mit einer gewissen Beeintrachtigung jedoch
mit keinen erheblichen Auswirkungen auf das Ortsbild durch visuelle Stérung zu rechnen.
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In der Betriebsphase kommt es insbesondere durch die MaBnahmen im Bereich des
Bahnhof Horn und dem Neubau des Zugangsbauwerks sowie der Gestaltung des Umge-
bungsbereiches inkl. Erweiterung der Park & Ride-Anlage sowie des Bus-Bahnsteiges und
der Neuorganisation der verkehrlichen ErschlieBung zu gewissen visuellen Auswirkungen.
Das neue Aufnahmegebaude ist in der Hohenentwicklung deutlich niedriger als das beste-
hende Aufnahmegebaude und daher auch weitaus weniger sichtbar. Aufgrund der Lage des
Bahnhofs am Ortsrand in einem von den Bahnhofsanlagen, gewerblichen Nutzungen und
Lagerstatten gepragten Bereich sowie der Modernisierung und Neugestaltung der beste-
henden Bahnhofsanlagen (insb. Aufnahmegebaude und Vorplatz) sind maximal geringe
Auswirkungen durch das Vorhaben auf das Ortsbild zu erwarten. Die Neugestaltung und
Modernisierung kénnen auch als visuelle Aufwertung betrachtet werden. Die neu errichtete
Park & Ride-Anlage hat als zusatzliche versiegelte Flache visuelle Auswirkungen im unmit-
telbaren Nahbereich, hat aber aufgrund der umgebenden Nutzungen (gewerbliche und be-
triebliche Nutzungen, Lagerflachen, nur vereinzelte Wohnnutzung) keine erhebliche Auswir-
kung auf das Ortsbild.

Im Nahbereich der Ortschaft Breiteneich kommt es in der Betriebsphase zu geringen vi-
suellen Auswirkungen im Bereich der Neugestaltung der Haltestelle Breiteneich, die auf-
grund der Lage am Ortsrand sowie der nur geringflgigen visuell wirksamen MaBnahmen
(Anpassung Bahnsteig, Technikstation, Witterungsschutz, 5 PKW-Stellplatze, 10 Fahrrad-
Stellplatze) keine erheblichen Auswirkungen auf das Ortsbild erwarten lassen.

Die neu errichtete Oberleitung fihrt im Nahbereich der Ortschaft Breiteneich zu einer star-
keren visuellen Wahrnehmbarkeit der bestehenden Bahntrasse, aufgrund der Lage auBBer-
halb der Ortschaft ist jedoch mit keinen relevanten Auswirkungen auf das Ortsbild zu rech-
nen.

Im Nahbereich der Ortschaften Rodingersdorf und Sigmundsherberg stellt das neue
Schleifengleis samt Oberleitung im Nahbereich der Ortsréander ein neues visuell wahrnehm-
bares technogenes Element dar. Aufgrund der Lage auBBerhalb der Ortschaften ist jedoch
von keinen

Aus fachlicher Sicht kommt es in der Bauphase zu geringen bis maBigen Beeintrachtigun-
gen des Ortsbildes durch visuelle Stérungen. Wahrend der Betriebsphase sind keine bzw.
geringe Beeintrachtigungen des Ortsbildes durch visuelle Stérungen zu erwarten.
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1.8. Schutzgut Sach- und Kulturguter

Bearbeitender Gutachter

Raumordnung, Landschafts- und Ortsbild — DI Beitl

Risikofaktoren

23. Beeintrachtigung von Sach- und Kulturgitern durch Flacheninanspruchnahme

24. Beeintrachtigung von Sach- und Kulturgitern durch Zerschneidung der Land-
schaft/Barrierewirkung

25. Beeintrachtigung von Sach- und Kulturgitern durch visuelle Stérungen

Bewertung des Schutzqutes Sach- und Kulturguter

Flacheninanspruchnahme

Sachgiiter:

Waéhrend der Bauphase kommt es im Zuge der Bauherstellung zu Flachenbeanspruchun-
gen von Sachgutern. Die daraus resultierenden funktionellen Einschrankungen (vortiberge-
hende Sperre der Kamptalbahn fir 16 Monate bzw. voribergehende Sperre der von Bau-
mafnahmen betroffenen B45 (2 Wochen) und L42 (9 Monate)) hat merklich nachteilige Aus-
wirkungen auf die Nutzbarkeit des Schienen- und StraBennetzes und bedingt weitraumige
Umleitungen. Eine betroffene Gas-Hochdruckleitung der Netz NO GmbH muss aufgrund
des Vorhabens verlegt werden. Diese Einbautenumlegung wird von der Netz NO GmbH
umgesetzt und stellt keinen Antragsgegenstand, jedoch einen Beurteilungsgegenstand dar.
Wahrend der Umlegung sind entsprechende funktionelle Einschrankungen der Leitung zu
erwarten.

In der Betriebsphase ist die Funktionsfahigkeit der betroffenen Sachguter wieder weitge-
hend gegeben. Die betroffenen &éffentlichen StraBen- und Wegeanbindungen sowie die be-
troffene Gas-HD-Leitung sind entsprechend angepasst bzw. verlegt und neu errichtet. Die
6ffentlichen Eisenbahnkreuzungen mit dem StraBBen- und Wegenetz bei Bestand-km 35,818
(EK B45), Bestand-km 36,025 (Gemeindestral3e Breiteneich), Bestand km-37,425 (Neubau
als EB 03), Bestands km 37,892 (Neubaus als StraBenbriicke SB01 B45.02), Bestands-km
39,455 (Neubau als EB0O5) werden angepasst bzw. neu errichtet und in bestehender oder
der neuen Trassenflhrung angepasster Lage wiederhergestellt.

Durch die geringflgige Verlegung der B45 bei km 37,7 werden auch die zwei StraBenbri-
cken (SB01 und SB02) in neuer Lage wiederhergestellt sowie konstruktive Durchlasse
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(KD06, KD16) und Gewasserquerungen (EB04) wiederhergestellt. Im Bereich des neuen
Schleifengleis wird eine neue StraBenbriicke (SB03 L42.03) bei Projekt-km 41,432 errichtet.

Alle weiteren nicht 6ffentlichen Eisenbahnkreuzungen bzw. solche flr Wirtschaftswegque-
rungen werden aufgrund vertretbarer Umwegelangen aufgelassen, sind jedoch nicht Ge-
genstand der vorliegenden Betrachtung. Etwaige daraus entstehende Erschwernisse (Um-
wege flr land- und forstwirtschaftliche Nutzung) sind nicht Gegenstand der UVP.

Es verbleiben keine Auswirkungen durch das Vorhaben.

Kulturguter
Arch&ologische Verdachtsflachen:

Wahrend der Bauphase kommt es zu einer direkten Flachenbeanspruchung von acht ar-
chéaologischen Verdachtsflachen.

In der Betriebsphase ist davon auszugehen, dass bereits vor der Bauphase Sondierungs-
grabungen durchgefihrt und SicherungsmaBnahmen gesetzt werden. In der Betriebsphase
sind daher keine Auswirkungen auf die umgebenden archaologischen Verdachtsflachen zu
erwarten.

Denkmale mit Denkmalschutz:

Die im Nahbereich der Trasse befindlichen denkmalgeschitzten Objekte (100 m-Puffer)
werden nicht durch das Vorhaben unmittelbar berihrt, damit kommt es auch zu keiner Be-
eintrachtigung durch Flachenbeanspruchung.

Sonstige Kulturglter:

Es befinden sich zwei Kleindenkmaler im unmittelbaren Nahbereich des Baufeldes (Klein-
denkmal bei der HSt. Breiteneich (Dreifaltigkeits-/Stégermarter) und Amon-Kapelle oder
Amon-Marter bei ca. Bahn-km 37,7), jedoch werden diese nicht vom Vorhaben berthrt. Es
kommt somit zu keiner Beeintrachtigung durch Flachenbeanspruchung.

FlOr das Schutzgut Sachguter ist wahrend der Bauphase aufgrund der funktionellen Ein-
schrankungen (teilweise mehrwéchige bis mehrmonatige Sperren von StraBen bzw. der
Kamptalbahn selbst) von merklich nachteiligen Auswirkungen durch Flacheninanspruch-
nahme auszugehen.

Flr das Schutzgut Kulturguter ist bei den archaologische Verdachtsflachen aufgrund von
Flachenbeanspruchung wahrend der Bauphase von merklich nachteiligen Auswirkungen
auszugehen. In der Betriebsphase verbleiben keine Beeintrachtigungen durch Flacheninan-
spruchnahme.
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Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung

In Bezug auf die Beeintrachtigung von Sach- und Kulturgitern durch Zerschneidung wird
auf die Ausfihrungen im Risikofaktor 23 (Flacheninanspruchnahme) verwiesen, da die Aus-
wirkungen durch Zerschneidung sich flir Sach- und Kulturgiter als ,unbewegliche Objekte"
nicht wesentlich von Auswirkungen durch Flacheninanspruchnahme unterscheiden.

visuelle Stérung

Abweichend von den Ausfiihrungen im UVE-Fachbeitrag Sach- und Kulturgiter befinden
sich zwei denkmalgeschiitzte Objekte im relevanten Untersuchungsraum (100 m Puffer
zur Trasse). Diese sind auch in der Plandarstellung 320_02 enthalten:

» Zugférderungsstelle im Bahnhofsbereich Sigmundsherberg
» Ehemaliges Bahnhofsgebaude im Bahnhofsbereich Sigmundsherberg

Diese Objekte sind bereits im Bestand durch ihre (ehemalige) Funktion als Bahnanlage Be-
standteil des Bahnhofsgelandes. Die MaBnahmen im Bereich des Bahnhof Sigmundsher-
berg (Einbindung des neuen Schleifengleis, Anpassung von Gleisanlagen und Weichen im
Bahnhofsgelande, etc.) stellen damit keine visuelle Stérung dieser Kulturgtter dar.

Es befinden sich zwei Kleindenkmaler innerhalb der Bauumhiillenden des Vorhabens:
» Kleindenkmal bei der HSt. Breiteneich (Dreifaltigkeits-/Stégermarterl)
» Amon-Kapelle oder Amon-Marterl bei ca. Bahn-km 37,7

Weitere Kleindenkmaler, die sich innerhalb des 100 m-Puffer zum Vorhaben befinden, (z. B.
Gedenkkreuz nahe km 36,0 und Bildstock nahe km 36,5) sind in der Einlage 320_01 be-
schrieben sowie in Einlage 320_02 planlich dargestellt; es ist jedoch aufgrund der MaBBnah-
men keinen relevanten visuellen Stérungen durch die Errichtung des Vorhabens zu rechnen.

Wahrend der Bauphase ist im unmittelbaren Nahbereich des Stégermarterl sowie das
Amon-Marterl mit BaumaBnahmen zu rechnen. Durch die Bautéatigkeit aufgrund der Moder-
nisierung der Haltestelle Breiteneich, der erforderlichen Anpassungen an der Eisenbahn-
kreuzung und dem Baustellenverkehr kommt es zu geringfligigen nachteiligen Auswirkun-
gen durch visuelle Stérungen auf das Stégermarterl. Auch durch die Verlegung der B45
kommt es zu geringfligigen nachteiligen Auswirkungen durch visuelle Stérung auf das
Amon-Marterl.

Kennzeichen: WST1-UG-84 -78 -




OBB-Infrastruktur und Land Niederdsterreich; Direktanbindung Horn (DAH)
Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

In der Betriebsphase ist durch das geringfligige Heranrlicken der Bahnanlagen samt Ober-
leitung an das Stégermarterl mit geringfligig nachteiligen Auswirkungen durch visuelle St6-
rung zu rechnen. Im Bereich des Amon-Marterl rickt die verlegte B45 etwas ab, damit ist
von keinen negativen Auswirkungen durch visuelle Stérung auszugehen.

Aus fachlicher Sicht kommt es in der Bau- und Betriebsphase zu maximal geringen Beein-
trachtigungen von Kulturgttern durch visuelle Stérungen.
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1.9. Schutzgut Landschaft

Bearbeitender Gutachter

Raumordnung, Landschafts- und Ortsbild — DI Beitl

Risikofaktoren

26. Beeintrachtigung des Landschaftsbildes und des Erholungswertes der Landschaft
durch Flacheninanspruchnahme

27. Beeintrachtigung des Landschaftsbildes und des Erholungswertes der Landschaft
durch Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung

28. Beeintrachtigung des Landschaftsbildes und des Erholungswertes der Landschaft
durch visuelle Stérungen

Bewertung des Schutzqutes Landschaft

Flacheninanspruchnahme

Im Teilbereich 1 kommt es wahrend der Bauphase zu temporéaren Flacheninanspruchnah-
men vor allem in den Bereichen entlang der bestehenden Trasse und insbesondere in Be-
reichen, die sich weitgehend mit den wahrend der Betriebsphase beanspruchten Flachen
decken. Zusatzlich beanspruchte Flachen wie z. B. die Baustelleneinrichtungsflachen finden
sich nicht in der freien Landschaft, sondern in unmittelbarer Nahe der Ortschaften Horn und
Breiteneich und betreffen landwirtschaftlich genutzte Flachen. Es werden damit in der Bau-
phase im Teilbereich 1 keine fir das Landschaftsbild oder den Erholungswert der Land-
schaft relevanten Flachen beansprucht.

In Teilbereich 2 kommt es wahrend der Bauphase aufgrund der Linienverbesserung zwi-
schen km 37,0 und 38,0 zu einer zusatzlichen Flacheninanspruchnahme innerhalb der
freien Landschaft. Durch die geadnderte Lage der Kamptalbahn sowie der geringfligigen La-
geanderung der B45 sowie die erforderlichen Baustelleneinrichtungsflachen BE 05 bis
BE 09 kommt es zu einer temporaren Beanspruchung potentiell landschaftsbildlich wirksa-
mer Elemente (Sukzessionsflachen entlang Bachlauf, Heckenstreifen, Gehdlze entlang Bé-
schungen, Ufergehdélzsaum etc.), die Baustelleneinrichtungsflachen selbst befinden sich je-
doch Uberwiegend auf landwirtschaftlich genutzten Flachen. Im weiteren Verlauf finden die
BaumaBnahmen im Bereich der bestehenden Trasse, die Baustelleneinrichtungsflachen
BE 10 und BE 11 befinden sich am Waldrand bzw. innerhalb einer Lichtung und berlhren
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groBteils landwirtschaftlich genutzte Flachen und keine landschaftsbildlich relevanten Struk-
turen.

In Teilbereich 3 kommt es wahrend der Bauphase aufgrund der Errichtung des neuen
Schleifengleises zu einer zusatzlichen Flacheninanspruchnahme innerhalb der freien Land-
schaft. Bei km 40,5 werden Waldflachen beansprucht, anschlieBend verlauft das neue Gleis
in der offenen Landschaft und berthrt fast ausschlieBlich landwirtschaftlich genutzte Fl&-
chen. Die Baustelleneinrichtungsflachen BE 12 bis BE 15 kommen auf landwirtschaftlich
genutzten Flachen zu liegen, es sind keine landschaftsbildlich relevanten Strukturen betrof-
fen.

In der Betriebsphase kommt es entlang der bestehenden Gleise zu einer geringfligigen
Beanspruchung von landschaftsbildlich relevanten Strukturen im Bereich der angrenzenden
Ruderal- und Sukzessionsstreifen. Im Bereich der Linienverbesserung zwischen km 37,0
und km 38 werden landschaftsbildlich relevante Gehdlzflachen, Heckenstreifen und Uferge-
hélzsaum beansprucht, hier ist von einer maBigen Beeintrachtigung durch Flachenbean-
spruchung auszugehen. Durch die Verlegung des Streckengleises werden vorwiegend land-
wirtschaftlich genutzte Flachen beansprucht, die eine geringe landschaftsbildliche relevant
aufweisen.

Aus fachlicher Sicht kommt es in der Bau- und Betriebsphase zu geringen bis maBigen
Beeintrachtigungen der Landschaft und des Erholungswert der Landschaft durch Flachen-
inanspruchnahme.

Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung

Die BaumaBnahmen finden Gber weite Strecken im Bereich der bestehenden Gleisanlagen
statt bzw. innerhalb von bewaldeten Bereichen statt, in denen keine Auswirkungen durch
Zerschneidung zu erwarten sind. Im Bereich der Linienverbesserung zwischen km 37,0 und
38,0 befinden sich die BaumaBnahmen samt Baustelleneinrichtungsflachen im Umfeld der
bestehenden Infrastrukturen und fihren zwar zu einer Verstarkung der bestehenden Zer-
schneidungswirkung, aber zu keiner neuen Zerschneidung.

Im Bereich des neuen Streckengleises kommt es zu einer Neuzerschneidung der Land-
schaft infolge der BaumaBnahmen. Es werden zum Teil tiefe Einschnitte in der Landschaft
hergestellt, die insb. im Nahbereich der Ortsrander von Sigmundsherberg und Rodingers-
dorf eine gewisse Neuzerschneidung der Landschaft bewirken.
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Wahrend der Betriebsphase ist in den Bereichen, wo die Trasse in Bestandslage verbleibt
von keiner zusatzlichen Zerschneidung der Landschaft auszugehen. Die innerhalb der
Waldgebiete befindlichen Trassenabschnitte sind nicht einsehbar und daher auch land-
schaftsbildlich nicht wirksam. Im Bereich der Linienverbesserung befinden sich in der Be-
triebsphase die Gleise der Kamptalbahn sowie der LandesstraBBe B45 in geringfligig veran-
derter Lage, wodurch sich (abweichend zur Beurteilung im UVE-Fachbeitrag Orts- und
Landschaftsbild) nur eine geringe Auswirkung durch Zerschneidung im Teilbereich 2 ergibt.
Im Teilbereich 3 wird die Zerschneidungswirkung (abweichend zur Beurteilung im UVE-
Fachbeitragt Orts- und Landschaftsbild) als maBig beurteilt, weil es durch das neue Schlei-
fengleis zu einer Neuzerschneidung der landwirtschaftlich genutzten Flachen sitdlich von
Sigmundsherberg kommt. Die Lage der Trasse befindet sich zwar tber weite Strecken im
Einschnitt, stellt aber in der die Ortschaften umliegenden Landschaft (der auch eine lokalen
Erholungsfunktion zukommt) eine neue landschaftliche Barriere dar.

Insgesamt werden die Auswirkungen durch Zerschneidung der Landschaft und Barrierewir-
kung auf das Landschaftsbild und den Erholungswert der Landschaft wahrend der Bau- und
Betriebsphase als gering bis maBig beurteilt.

visuelle Stérung

Wahrend der Bauphase kommt es zu gewissen visuellen Auswirkungen auf das Land-
schaftsbild und den Erholungswert der Landschaft durch die Bautétigkeit entlang der Trasse
sowie die punktuelle Fremdkdrperwirkung der Baustelleneinrichtungsflachen, die sich im
Nahbereich der Trasse befinden. Aufgrund ihrer Lage im Nahbereich der bestehenden
Trasse, als auch aufgrund ihrer Dimension und Ausflihrung, die einem ortsiblichen Gerate-
park auf vergleichbaren Baustellen entspricht, ist zwar mit einer gewissen Beeintrachtigung
jedoch mit keinen erheblichen Auswirkungen auf das Landschaftsbild und den Erholungs-
wert der Landschaft durch visuelle Stérung zu rechnen.

In der Betriebsphase flihrt vor allem die neu errichtete Oberleitung zu einer stéarkeren visu-
ellen Wahrnehmbarkeit der Bahntrasse in der freien Landschaft. Innerhalb der bewaldeten
Flachen ist keine visuelle Stérung in Hinblick auf das Landschaftsbild gegeben. Es handelt
sich um eine zusatzliche technogene Uberpragung, kleinrdumige Sichtbeziehungen kénnen
dadurch geringfligig beeintrachtigt werden. Im Bereich des neuen Schleifengleises liegt die
Bahntrasse zunachst in einem tiefen Einschnitt und ist aufgrund des von Sigmundsherberg
abfallenden Gelandes nicht stark einsehbar, im unmittelbaren Nahbereich der Ortsrander
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von Sigmundsherberg und Rodingersdorf ist jedoch eine visuelle Wahrnehmbarkeit gege-
ben, die zu einer kleinrdumigen, lokalen Veranderung der Landschaft sowie er landschafts-
gebundenen Erholung in diesem ackerbaulich gepragten Bereich flhrt.

Die Schdénheit und Eigenart der Landschaft wird durch das Vorhaben nicht erheblich beein-
trachtigt, da es bereits im Bestand eine gewisse technogene Pragung durch die Kamptal-
bahn sowie die bestehenden LandesstraBen B45 und L42 gibt, die durch das Vorhaben nur
geringflgig (v.a. aufgrund der Errichtung der Oberleitungen) verandert werden. Auch die
Errichtung des neuen Schleifengleises fihrt zu keiner erheblichen Beeintrachtigung der
Schoénheit oder der Eigenart der Landschaft, da es sich und eine lokale Verlagerung der
Gleise handelt (bei gleichzeitigem Abtrag des bestehenden Gleises) und keine wesentlichen
Landschaftsstrukturen betroffen sind.

Der Charakter des betroffenen Landschaftsraumes wird durch das Vorhaben nicht erheblich
beeintrachtigt, weil es sich weitgehend um MaBnahmen in Bestands- bzw. Bestandsnahe-
lage handelt, die den Charakter des Landschaftraumes nicht maBgeblich verdndern. Auch
die Errichtung des neuen Schleifengleises flhrt zu keiner erheblichen Beeintrachtigung des
Charakters des Landschaftsraumes, da es sich um eine lokale Verlagerung der Gleise han-
delt (bei gleichzeitigem Abtrag des bestehenden Gleises) und keine wesentlichen Land-
schaftsstrukturen betroffen sind.
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1.10. Schutzgut Wohn- und Baulandnutzung

Bearbeitender Gutachter

Raumordnung, Landschafts- und Ortsbild — DI Beitl

Risikofaktoren

29. Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten durch Luftschadstoffe inkl. Ge-
ruch

30. Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten durch Larmeinwirkung

31. Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten durch Erschitterungen

32. Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten durch elektromagnetische Fel-
der

33. Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten durch Lichtimmissionen

34. Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten durch Flacheninanspruchnahme

35. Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten durch Zerschneidung der Land-
schaft

36. Beeintrachtigung von gewidmeten Siedlungsgebieten durch visuelle Stérungen

Bewertung des Schutzqutes Wohn- und Baulandnutzung

Luftschadstoffe inkl. Geruch

Wahrend der Bauphase wurden im Rahmen der UVE fiur die relevanten Luftschadstoffe
Stickstoffdioxid (NO2) und Feinstaub (PM1o und PMzs) vorhabensbedingte Immissionszu-
nahmen in nicht relevanter H6he und deutlich unter dem Genehmigungskriterium prognos-
tiziert.

Fir die Betriebsphase wurden im Rahmen der UVE keine relevanten Immissionszunahmen
prognostiziert.

Wahrend der Bau- und Betriebsphase kommt es daher bei den exponiertesten Wohnanrai-
nern und damit auch in den nahegelegenen gewidmeten Siedlungsgebieten zu geringfiigi-
gen bzw. keinen relevanten Auswirkungen auf gewidmete Siedlungsgebiete durch Luft-
schadstoffe.
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Larmeinwirkung

Wahrend der Bauphase kommt es zu durch Bautatigkeit induzierten StraBenverkehr und
damit StraBenverkehrslarmemissionen, die auf gewidmete Siedlungsgebiete innerhalb des
vorhabensbezogenen Untersuchungsraumes sowie entlang der fir Bauverkehr vorgesehe-
nen Routen. Zusatzlich zu den vom Bauverkehr betroffenen Objekten, die im Rahmen der
larmtechnischen Untersuchung (Einlage 303_01) untersucht wurden, wurden die im Umfeld
befindlichen sensiblen Nutzungen gem. Flachenwidmungsplan erhoben; einzelne Flachen
auf denen sich sensible Nutzungen befinden (z. B. Friedhof in Stockern, Schlosspark in
Kleinwetzdorf, Parkanlage in GroBweikersdorf, Parkanlagen Schubertpark und Kalvarien-
berg in Eggenburg) kénnen an den Grundgrenzen Grenzwertiiberschreitungen aufweisen.
Weiters kommt es zu Larmemissionen durch die Bauarbeiten im Baufeld sowie im Bereich
der Baustelleneinrichtungsflachen, die gewidmeten Siedlungsbereiche in Horn, Breiteneich
sowie Rodingersdorf und Sigmundsherberg betreffen.

In der Betriebsphase kommt es zu L&rmemissionen durch den vorhabensgegensténdli-
chen Schienenverkehr, die Larmemissionen durch den vorhabenbedingt gednderten Stra-
Benverkehr sowie aufgrund der Park & Ride-Anlage, die jedoch nur sehr vereinzelt zu rele-
vanten Zusatzbelastungen flhren.

Im Rahmen der UVE wurden bereits MaBnahmen getroffen, um Einhaltung der entspre-
chenden Grenz- und Richtwerte wahrend der Bau- und Betriebsphase zu gewahrleisten.
Demnach haben Objekte mit Grenzwertliberschreitungen Anspruch auf passive Larm-
schutzmaBnahmen.

Wahrend der Bauphase kommt es aufgrund der temporaren Wirkungen, der wandernden
Baustelle sowie der Bauzeiten werktags zwischen 06:00 und 19:00 Uhr (nur in begriindeten
Ausnahmeféllen kommt es zu Arbeiten in der Nacht oder am Wochenende) zu keinen er-
heblichen Auswirkungen durch Larm auf gewidmete Siedlungsgebiete.

In der Betriebsphase kommt es nur vereinzelt zu relevanten Zusatzbelastungen tber 1dB,
daher kénnen die Auswirkungen durch Larm auf gewidmete Siedlungsgebiete als geringfi-
gig nachteilig bezeichnet werden.

Erschitterungen

Wahrend der Bauphase treten durch diverse Bauarbeiten (u.a. Abbrucharbeiten, Aushub-
arbeiten, Baugrubenarbeiten, Verdichtungen, Rammungen, Gleisbauarbeiten) beurteilungs-
relevante Erschitterungen auf, die auch in gewidmete Siedlungsbereiche einwirken kénnen.
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Innerhalb dieser gewidmeten Flachen befinden sich auch Wohnobjekte, die — sofern rele-
vant — einer erschitterungstechnischen Beurteilung unterzogen werden. An dieser Stelle
wird auf die Ausfliihrungen den Sachverstandigen fir Erschitterungen (DI Dr. Glinther Achs)
verwiesen.

In der Betriebsphase finden keine relevanten Auswirkungen durch Erschitterungen statt.
Trotz erhéhter Zugzahlen und Zuglangen verbleibt an allen untersuchten Objekten auch
ohne MaBnahmen ein guter Erschitterungsschutz.

Die Auswirkungen von Erschiitterungen auf gewidmete Siedlungsgebiete werden wahrend
der Bau- und Betriebsphase als geringflgig bewertet.

elektromagnetische Felder

Wahrend der Bauphase wird der nicht elektrifizierte Bahnverkehr auf der bestehenden Stre-
cke aufrechterhalten. Es kommt somit entlang der Trasse zu keinen Auswirkungen.

In der Betriebsphase wird die ggst. Strecke zwischen Sigmundsherberg und Horn elektrifi-
ziert. Die Grenze des Untersuchungsraums im UVE-Fachbereich Elektromagnetische Fel-
der (Einlage 305_01) wird durch die 1uT-Linie festgelegt, welche im ggst. Projekt maximal
8 - 19 m rechts bzw. links der Gleisachse 1 liegt. Im Untersuchungsraum befinden sich zwar
gewidmete Siedlungsgebiete aber keine Objekte mit standiger Wohnnutzung oder sonstiger
sensibler Nutzung innerhalb der 1 uyT-Grenze. Die Grenzwerte flir die Dauerexposition der
Allgemeinbevélkerung fir das niederfrequente magnetische und fir das elektrische Feld
werden unterschritten.

In der Bauphase kommt es zu keinen Auswirkungen durch elektromagnetische Felder auf
gewidmete Siedlungsgebiete.

In der Betriebsphase werden die Grenzwerte fir die Dauerexposition der Allgemeinbevél-
kerung fUr das niederfrequente magnetische und fir das elektrische Feld werden unter-
schritten, damit kommt es zu maximal geringflgigen negativen Auswirkungen durch elekt-
romagnetische Felder.

Lichtimmissionen

In der Bauphase finden keine Bauarbeiten mit erhéhten Blendungs- oder Beschattungsrisi-
ken statt. In Ausnahmeféllen bzw. aus betrieblichen Erfordernissen kénnen die Arbeitszeiten
auf den Abend, die Nacht und das Wochenende ausgedehnt werden. In diesen Zeiten ist
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darauf zu achten, dass Beleuchtungen von Baufeldern und Baustelleneinrichtungen ausrei-
chend gerichtet vorgesehen sind, sodass Aufhellungen und Direktblendungen von gewid-
meten Siedlungsgebieten (insb. Wohnbereichen) bzw. unnétige Aufhellungen der Umge-
bung vermieden werden.

In der Betriebsphase wird eine ausreichende Belichtung der nachstgelegenen Objekte (4
untersuchte Gebaude in Horn und Sigmundsherberg) festgestellt. Die einwirkenden
Lichtimmissionen und Beschattungen werden seitens des Sachverstandigen fir Licht, Blen-
dung und Beschattung als nicht erheblich bewertet. Die Aussagen kénnen auch auf gewid-
mete Siedlungsgebiete libertragen werden.

Es sind in Bau- und Betriebsphase maximal geringfligig nachteilige Auswirkungen durch
Lichtimmissionen, Blendung oder Beschattung zu erwarten.

Flacheninanspruchnahme

Wahrend der Bauphase wird gem. UVE-Fachbericht Raumnutzung (Einlage 309_01) ins-
gesamt eine Flache von rd. 44,8 ha beansprucht. Ein GroBteil des Flachenbedarf fallt dabei
mit 23,5 ha auf Verkehrsflachen (Bahn bzw. Verkehrsflache) sowie mit 20,9 ha auf Grinland
(Gfrei - Grinland Freihalteflache, GiIf — Grinland Land- und Forstwirtschaft, Wasserflache)
und ca. 0,4 ha auf Bauland, wobei der gréBte Anteil davon auf BB — Bauland Betriebsgebiet
(groBteils unbebaute BB-Flachen im sudlichen Anschluss an den Bahnhof Horn) entfallt. Als
Bauland Wohngebiete (BW) ausgewiesene Flachen werden lediglich im Ausmaf3 von 10 m2
randlich beansprucht und sind vernachlassigbar.

In der Betriebsphase wird gem. UVE-Fachbericht Raumnutzung (Einlage 309_01) insge-
samt eine Flache von rd. 34,3 ha beansprucht. Ein GrofB3teil des Flachenbedarfs fallt dabei
mit 17,4 ha auf Verkehrsflachen (Bahn bzw. Verkehrsflache) sowie mit 16,5 ha auf Griinland
(Gfrei - Grinland Freihalteflache, GiIf — Grinland Land- und Forstwirtschaft, Wasserflache)
und ca. 0,4 ha auf Bauland, wobei der gréBte Anteil davon auf BB — Bauland Betriebsgebiet
(groBteils unbebaute BB-Flachen im sudlichen Anschluss an den Bahnhof Horn) entfallt. Als
Bauland Wohngebiete (BW) ausgewiesene Flachen werden lediglich im Ausmaf3 von 10 m?
randlich beansprucht und sind vernachlassigbar.

Die Auswirkungen durch Flacheninanspruchnahme auf gewidmete Siedlungsgebiete wer-
den aufgrund der geringen Flacheninanspruchnahme von groBteils unbebautem Bauland-
Betriebsgebiet in unmittelbarer Nahe des Bahnhof Horn wéhrend der Bau- und Betriebs-
phase als geringfligig nachteilig beurteilt.
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Zerschneidung der Landschaft

Es kommt wahrend der Bau- und Betriebsphase zu keiner Zerschneidung von gewidmeten
Siedlungsgebieten. Es kommt lediglich zur geringfligigen Beanspruchung von gewidmeten
Siedlungsbereichen im Nahbereich der bestehenden Bahntrasse. Im Bereich des neuen
Schleifengleises stdlich von Sigmundsherberg, wo es zu einer Zerschneidung der Land-
schaft kommt, befinden sich als Griinland Land- und Forstwirtschaft gewidmete Flachen.

Es ist weder in der Bau- noch in der Betriebsphase von einer Beeintrachtigung von gewid-
meten Siedlungsgebieten durch Zerschneidung zu rechnen.

visuelle Stérungen

Beziglich der Auswirkungen auf gewidmete Siedlungsgebiete wird sinngeman auf die Aus-
fihrungen im Risikofaktor 20 (Beeintrachtigung des Ortsbildes durch visuelle Stérung) ver-
wiesen. Es ist in Bezug auf die gewidmeten Siedlungsgebiete mit keinen negativen Beein-
trachtigungen durch visuelle Stérung zu rechnen, die nicht bereits bei der Beurteilung des
Ortsbildes erfolgt sind.

Aus fachlicher Sicht kommt es in der Bauphase zu geringen bis maBigen Beeintrachtigun-
gen von gewidmeten Siedlungsgebieten durch visuelle Stérungen. Wahrend der Betriebs-
phase sind keine bzw. geringe Beeintrachtigungen von gewidmeten Siedlungsgebieten
durch visuelle Stérungen zu erwarten.
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1.11. Schutzgut Freizeit/Erholung

Bearbeitender Gutachter

Raumordnung, Landschafts- und Ortsbild — DI Beitl

Risikofaktoren

37. Beeintrachtigung der Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen durch Luft-
schadstoffe inkl. Geruch

38. Beeintrachtigung der Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen durch
Larmeinwirkung

39. Beeintrachtigung der Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen durch elekt-
romagnetische Felder

40. Beeintrachtigung der Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen durch
Lichtimmissionen

41. Beeintrachtigung der Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen durch Fla-
cheninanspruchnahme

42. Beeintrachtigung der Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen durch Zer-
schneidung der Landschaft

43. Beeintrachtigung der Nutzung von Freizeit- oder Erholungseinrichtungen durch visu-
elle Stérungen

Bewertung des Schutzqutes Freizeit/Erholung

Luftschadstoffe inkl. Geruch

Wahrend der Bauphase wurden im Rahmen der UVE fUr die relevanten Luftschadstoffe
Stickstoffdioxid (NO2) und Feinstaub (PM1o und PMzs) vorhabensbedingte Immissionszu-
nahmen in nicht relevanter H6he und deutlich unter dem Genehmigungskriterium prognos-
tiziert.

FUr die Betriebsphase wurden im Rahmen der UVE keine relevanten Immissionszunahmen
prognostiziert. Durch den Umstieg von Dieseltraktion auf elektrisch betriebene Zlge sind
lokale Entlastungswirkungen im Bereich der Gleisanlage feststellbar.

Wahrend der Bau- und Betriebsphase kommt es daher bei zu geringflgigen bzw. keinen
relevanten Auswirkungen auf Freizeit- und Erholungseinrichtungen durch Luftschadstoffe.
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Larmeinwirkung

Far den Themenbereich Freizeit- und Erholungseinrichtungen ergeben sich in Bezug auf
Larm wéahrend der Bauphase unter Berticksichtigung der vorgesehenen MaBnahmen ge-
ringfligig nachteilige Auswirkungen. Zur Vermeidung von Grenzwertliberschreitungen sind
an zahlreichen Objekten LarmschutzmaBnahmen erforderlich. Die Nutzung von Freizeit-
und Erholungseinrichtungen wahrend der Bauphase bleibt jedoch uneingeschrankt moglich.

Flr die Betriebsphase ergeben sich keine nachteiligen Auswirkungen.

FOr den Themenbereich Freizeit- und Erholungseinrichtungen ergeben sich in Bezug auf
Larm wahrend der Bauphase unter Berlcksichtigung der vorgesehenen MaBBnahmen ge-
ringflgig nachteilige Auswirkungen. Zur Vermeidung von Grenzwertlberschreitungen sind
an zahlreichen Objekten LarmschutzmaBnahmen vorgesehen.

elektromagnetische Felder

Far den Themenbereich Freizeit- und Erholungseinrichtungen ergeben sich in Bezug auf
EMF wéahrend der Bauphase keine Auswirkungen, da der noch keine Elektrifizierung um-
gesetzt ist.

Fir die Betriebsphase ergeben sich keine nachteiligen Auswirkungen, da Grenzwerte flr
die Dauerexposition der Allgemeinbevdlkerung flr das niederfrequente magnetische und flr
das elektrische Feld unterschritten werden und die Nutzung von Freizeit- und Erholungsein-
richtungen zudem nur temporar und kurzzeitig ist.

Beziglich der Nutzungsmaéglichkeit von Freizeit- und Erholungseinrichtungen sind keine Be-
eintrachtigungen abzusehen.

Lichtimmissionen

Far den Themenbereich Freizeit- und Erholungseinrichtungen ergeben sich in Bezug auf
Lichtimmissionen wahrend der Bauphase unter Berlicksichtigung der vorgesehenen Maf3-
nahmen zeitlich beschrankte und geringfligig nachteilige Auswirkungen. Die Nutzung von
Freizeit- und Erholungseinrichtungen wahrend der Bauphase bleibt jedoch uneingeschrankt
maoglich.

Flr die Betriebsphase ergeben sich keine nachteiligen Auswirkungen.
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Bezlglich der Nutzungsmadglichkeit von Freizeit- und Erholungseinrichtungen sind keine Be-
eintrachtigungen abzusehen.

Flacheninanspruchnahme

FUr das ggst. Vorhaben werden keine flachigen Freizeit- und Erholungseinrichtungen bean-
sprucht. Im Bereich der Einmindung der Direktanbindung Horn in den Bf. Sigmundsherberg
werden zwar einzelne Kleingartenparzellen im Bereich von ca. Bahn-km 42,250 bis km
42,310 auf Bahngrund flachenmaBig beansprucht, die Kleingarten werden jedoch bereits
vor Baubeginn gekindigt.

Es kommt zu keiner relevanten Beeintrachtigung von flachigen Freizeit- und Erholungsein-
richtungen durch das Vorhaben wahrend der Bau- und Betriebsphase.

Zerschneidung der Landschaft

Wahrend der Bauphase kommt es infolge der BaumaBnahmen zu Unterbrechungen der
Wanderwege Fernwanderweg Nr. 663 ,Wald-Weinviertelweg*“ bzw. Jagerkreuzweg (Nr. 63)
sudlich von Rodingersdorf bei ca. km 41,1.

Der Manhartsberg-Radweg, der abschnittsweise entlang der L1203 verlauft, befindet sich
im Bereich des LuBweg in einem kurzen Abschnitt entlang einer Baustellenzufahrtsroute
(vgl. Einlage 481_02, Plan Baustellenzufahrten und Errichtungsflachen). Wahrend der Bau-
phase kann es durch den Baustellenverkehr zu gewissen Beeintrachtigungen kommen.

Waéhrend der Betriebsphase ist der Weg in angepasster Lage wiederhergestellt und die
Nutzbarkeit wieder vollumfanglich gegeben. Durch die Verlegung kommt es zu geringflgi-
gen Umwegen.

Wéhrend der Bauphase kommt es durch die Unterbrechung der Wanderwege Fernwander-
weg Nr. 663 ,Wald-Weinviertelweg“ bzw. Jagerkreuzweg (Nr. 63) zu merklichen Auswir-
kungen auf die Freizeit- und Erholungsinfrastruktur wahrend der rund 9 Monate dauernden
Sperre der L42.

Wahrend der Betriebsphase ist mit keinen bzw. geringfligigen Auswirkungen durch die
wiederhergestellten Wanderwege zu rechnen.
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visuelle Stérungen

Bezlglich der Auswirkungen auf gewidmete Siedlungsgebiete wird sinngeman auf die Aus-
fihrungen im Risikofaktor 20 und 28 (Beeintrachtigung des Ortsbildes und Beeintrachtigung
des Landschaftsbildes durch visuelle Stérung) verwiesen. Es ist in Bezug auf die gewidme-
ten Freizeit- und Erholungseinrichtungen mit keinen negativen Beeintrachtigungen durch
visuelle Stérung zu rechnen, die nicht bereits bei der Beurteilung des Orts- und Landschafts-
bildes erfolgt sind.

Aus fachlicher Sicht kommt es in der Bauphase zu geringen bis maBigen Beeintrachtigun-
gen von Freizeit- und Erholungseinrichtungen durch visuelle Stérungen. Wahrend der Be-
triebsphase sind keine bzw. geringe Beeintrachtigungen von gewidmeten Siedlungs-gebie-
ten durch visuelle Stérungen zu erwarten.
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1.12. Schutzgut Okosysteme/Fauna/Flora

Bearbeitende Gutachter

Biologische Vielfalt / Ornithologie — DI Zideck und DI Vondruska
Luftreinhaltetechnik — DI Kihnert

Risikofaktoren

44. Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch Luftschadstoffe

45. Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch Abwasser/Sickerwasser

46. Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch Larmeinwirkung

47. Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch Erschitterungen

48. Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch elektromagnetische Felder

49. Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch Lichtimmissionen

50. Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch Flacheninanspruchnahme

51. Beeintrachtigung der biologischen Vielfalt durch Zerschneidung der Landschaft/Barrie-
rewirkung

Bewertung des Schutzgutes biologische Vielfalt inkl. Ornithologie und Fleder-
mause

Ggst. Schutzgut wurde von zwei SV bearbeitet:
Das Fachgebiet biologische Vielfalt ohne Ornithologie: DI ZIDECK
Das Fachgebiet Ornithologie und Flederm&use: DI VONDRUSKA

biologische Vielfalt ohne Ornithologie

Luftschadstoffe

Gemai Gutachten Luftreinhaltetechnik und Klima (DI Kihnert) betragt in den nachstgele-
genen, an die Baustellen angrenzenden Waldflachen die maximale vorhabenbedingte Zu-
satzbelastung durch Staubniederschlag in der Bauphase 60 bis max.100 mg/m2.d (JMW).
Die Gesamtbelastung wurde flir den exponiertesten Rechenpunkt mit 180 mg/m?2.d berech-
net, was weit unter dem forstgesetzlichen Grenzwert von 400 mg/m2.d (JMW) flr CaO liegt.
Gemessen an den Grenzwerten der Zweiten Verordnung gegen forstschédliche Luftverun-
reinigungen sind erhebliche nachteilige Auswirkungen auf den Wald auszuschlieBen. Im
Hinblick auf die bloB kurzzeitige Einwirkung (Werte deutlich tiber 10% des Grenzwertes sind
nur im ersten Baujahr zu erwarten) und die Tatsache, dass es sich zum gréBten Teil um
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bodenbirtigen Mineralstaub handelt, sind die Auswirkungen durch Eintrdge von Staub auf
den Wald als geringfligig zu bewerten.

Dies lasst sich auch fur Lebensraume auBerhalb des Waldes feststellen, denn mdgliche
Uberschreitungen von Grenzwerten wahrend der Bauphase unmittelbar angrenzend an das
Baufeld sind in Berilicksichtigung der Uberwiegend anthropogen gepragten Habitate wie
Bahnbdschungen und Ackerflachen, der Kurzzeitigkeit und der Tatsache, dass es sich Uber-
wiegend um bodenburtigen Mineralstaub handelt, allenfalls geringfligig nachteilig fur die Bi-
ologische Vielfalt bzw. Pflanzen, Tiere und deren Lebensrdume einzustufen.

Die Beeintrachtigung durch Luftschadstoffe auf die Biologische Vielfalt wird fir die Bau-
phase allenfalls als geringfligig nachteilig bewertet, in der Betriebsphase ist keine Beein-
trachtigung gegeben.

Es ergeben sich keine relevanten Restbelastungen.

Die staubmindernden MaBnahmen in der Bauphase werden als hoch wirksam eingestuft.

Abwasser/Sickerwasser

Qualitative Veranderungen des Wasserhaushaltes wirken sich vor allem dann auf natur-
schutzrelevante Tiere und Pflanzen aus, wenn durch BaumaBnahmen die Grundwasser-
oder Oberflachenwasserqualitat verandert wird.

Durch entsprechende ReinigungsmafBnahmen (Bau- und Betriebsphase) wird sichergestellt,
dass erhebliche Beeintrachtigungen oder signifikante Schadstoffeintrage vermieden wer-
den. Insofern kommt es zu keiner relevanten vorhabensbedingten Beeintrachtigung natur-
schutzfachlich relevanter Schutzgiter durch Abwasser/Sickerwéasser.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass weder in der Bauphase noch in der Be-
triebsphase flissige Immissionen zu erwarten sind, die geeignet sind, den Pflanzen- und
Tierbestand im Projektgebiet bleibend zu schadigen.

Die Beeintrachtigung der Biologischen Vielfalt durch vorhabensbedingte Abwasser/Sicker-
wasser ist maximal als geringfligig zu bewerten.

Die im Projekt vorgesehen MaBnahmen zur Reinigung anfallender Wasser entsprechen
dem Stand der Technik und werden als ausreichend wirksam hinsichtlich des Schutzes der
Biologischen Vielfalt vor Schadstoffeintragen bewertet.
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Larmeinwirkung

Bezlglich dieses Wirkfaktors wird auf das Gutachten von DI Vondruska hinsichtlich Végel
und Fledermause verwiesen.

Flr die ggst. bearbeiteten Schutzglter ergeben sich keine prifrelevanten Auswirkungen
durch Larmeinwirkungen.

Erschitterungen

Bei plétzlich auftretenden Erschitterungen sind Reaktionen erschitterungssensibler Tierar-
ten (beispielsweise Reptilien, Sdugetiere) grundsatzlich maglich.

Da im Projektgebiet im Zuge der UVE-Erhebungen keine Feldhamster oder Ziesel nachge-
wiesen wurden und Reptilien vor Baubeginn aus dem Baufeld abgefangen werden, sind die
diesbezlglichen nachteiligen Auswirkungen — auch aufgrund ihres zeitlichen befristeten
Charakters — aus naturschutzfachlicher Sicht gering.

In der Betriebsphase sind Erschitterungen zu erwarten, die der derzeitigen Bestandssitua-
tion entsprechen. Zudem werden die Grenzwerte der ONORM S 9020 eingehalten.

Zusammenfassend ergibt sich somit eine geringfligige Beeinflussung der Tierwelt in der
Bauphase durch Erschiitterungen, in der Betriebsphase ist keine Anderung im Vergleich zur
bestehenden Situation zu erwarten. Generell sind Bahnbdschungen (trotz der betriebsbe-
dingten Erschitterungen) oftmals bedeutende Reptilienlebensraume.

elektromagnetische Felder

In der Bauphase sind keine Auswirkungen durch vorhabensbedingte elektromagnetische
Felder zu erwarten.

In der Betriebsphase kommt es durch die Elektrifizierung der Strecke zu einer minimalen
Erhéhung der Immissionen durch elektromagnetische Felder, es werden jedoch alle Refe-
renzwerte fir die Allgemeinbevélkerung eingehalten. Fir Fauna und Flora gibt es hinsicht-
lich elektromagnetischer Felder keine gultigen Grenzwerte.

Da das Projekt dem Ublichen Stand der Technik entspricht, keine relevanten Beeintrachti-
gungen der Tierwelt durch elektromagnetischen Felder an Bahntrassen bekannt sind, sind
keine relevanten Beeinflussungen der Tierwelt durch EMF in der Betriebsphase zu erwar-
ten.

Bezlglich Elektrokutionsrisiken ist auf das Fachgutachten von DI Vondruska (Ornithologie
und Fledermause) zu verweisen.
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Da das Projekt dem Ublichen Stand der Technik entspricht und keine relevanten Beeintrach-
tigungen der Tierwelt durch die elektromagnetischen Felder an Bahntrassen bekannt sind,
sind auch bei diesem Projekt keine relevanten Beeinflussungen der Biologischen Vielfalt
durch EMF zu erwarten.

Lichtimmissionen

Far die Bauphase kénnen sich Auswirkungen durch Baustellenbeleuchtungen ergeben, in
der Betriebsphase ist mit keiner relevanten Anderung der bestehenden Situation zu rech-
nen.

Auch wenn Baustellenbeleuchtungen zeitlich begrenzt eingesetzt werden, ist es aus fachli-
cher Sicht geboten, Insekten anlockende Lichtemissionen mdglichst zu begrenzen. Unter
der Berticksichtigung der im Einreichprojekt vorgesehenen MaBBnahme (TPL-BA-08) kénnen
die Auswirkungen in der Bauphase als geringfligig eingestuft werden.

In der Betriebsphase ergeben sich keine relevanten Anderungen der Bestandssituation, vo-
raussichtlich kommt es aufgrund der Erneuerung der Beleuchtungskérper (siehe auch Maf3-
nahme TPL-BE-01) auch zu Verbesserungen im Vergleich zum Ist-Zustand.

Bleibende Schadigungen der Biologischen Vielfalt kénnen unter Berlicksichtigung der im
Einreichprojekt vorgesehenen MaBnahmen TPL-BA-08 und TPL-BE-01 ausgeschlossen
werden.

Flacheninanspruchnahme

Naturschutzrechtlich geschiitzte Fldchen

Im Nahbereich des Vorhabens (Entfernung rd. 75 m) zw. ca. km 36,7 und km 37,1 befindet
sich das Naturdenkmal ,2 Teilsticke mit Nassgebieten“ in der Gemeinde Horn. Auf dem
Grundstick 1705, KG Breiteneich, wurden 2 Teilflachen per Bescheid 9-N-8713 der Be-
zirkshauptmannschaft Horn am 11.01.1993 zum Naturdenkmal erklart. Bei dem Grundstiick
handelt es sich um eine ehemalige Ziegeltongrube, bescheidgeman sind der sidliche Be-
reich bis zum Beginn der Abbauterrasse (rd. 1,9 ha) sowie ein vernasstes Areal im nérdli-
chen Spitz des annéahernd dreieckigen Grundstlcks (rd. 0,8 ha) als Naturdenkmal ausge-
wiesen. Im Niederdsterreich-Atals (https://atlas.noe.gv.at) ist falschlicherweise das gesamte
Grundstlick als Naturdenkmal ausgewiesen. Als schiitzenswert wurden im Bescheid diverse
Feuchtlebensraume (Teiche mit Réhrichtzonen) inkl. entsprechender Fauna und Flora mit
Ubergang zu unterschiedlichen Trockenlebensrdumen an den B&schungsbereichen gelis-
tet. Gem. Einlage 313_01 Biologische Vielfalt und auch Einlage 314_01 Gewasserdkologie
sind ebensolche Lebensrdume auf dem Grundstiick nicht mehr vorhanden. Es findet kein
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direkter Eingriff in das Naturdenkmal statt, allerdings wird eine Baustellenzufahrt westlich
entlang des Naturdenkmales gefiuhrt.

Da im Naturdenkmal keine Gewasser mehr vorhanden sind, ist auch keine Amphibienwan-
derung in diesem Bereich zu erwarten.

Wahrend der Bauphase wird hier eine erganzende Auflage zum Schutz der Flache vorge-
schlagen, um das unbefugte Befahren oder das Abstellen von Fahrzeugen zu verhindern.

Sonst sind keine rechtlich geschitzten Objekte oder Flachen im nédheren Umfeld des Pro-
jektes vorhanden.

Fldchenbilanz

Waldbiotope

Der hochwertige bodensaure Eichenwald wird im Ausmalf3 von rd. 2,015 ha beansprucht. Im
Einreichprojekt steht dem ein Ausgleich an 3,06 ha (z.T. Flache 037 Bestandesumwand-
lung sowie 021, 025, O34, Bef.Rod. 05). Aus gutachterlicher Sicht wird jedenfalls ein Aus-
gleich im Verhaltnis 1:2 fUr erforderlich erachtet, um einerseits den langen Zeitraum bis zum
Erreichen des Entwicklungszieles und die Entfernung der (gut geeigneten) MaBnahmenfla-
che O 37 zum Konfliktbereich (ca.1,3 km) zu beriicksichtigen. Somit ergibt sich hinsichtlich
des Eichenwald-Ausgleichs ein Defizit von rd. 0,97 ha.

Des Weiteren kommt es zu einer Beanspruchung von rd. 5,51 ha an maBig sensiblen bo-
densauren Rotféhrenwéldern, dem ein Ausgleich an 5,0 ha gegenlbersteht. Hier ergibt sich
hinsichtlich des Mindestbedarfs an 1:1 ein Defizit von rd. 0,51 ha.

Hinsichtlich der Beanspruchung von Laub- und Nadelbaummischforsten im Ausmalf3 von rd.
0,51 ha werden nur 0,07 ha durch MaBnahmenflachen ausgeglichen, wodurch ein Defizit
von rd. 0,44 ha entsteht.

In Summe ergibt sich durch den eingereichtem Projektstand hinsichtlich Waldbiotopen ein
Defizit an rd. 1,92 ha.

Gehblzbiotope des Offenlandes

MaBig und hoch sensible Gehdlzbiotope des Offenlandes werden im Ausmaf von ca.
0,69 ha (unter Berlcksichtigung etwaiger SchutzmaBnahmen oder Nicht-Beanspruchung
der Gehdlzbestande in der Biotopflache) beansprucht, dem gegeniber steht ein Ausgleich
an rd. 0,63 ha, auch hier ergibt sich ein kleines Defizit von rd. 0,06 ha.

Offenlandflachen

Den Beanspruchungen an maiig und hoch sensiblen Offenlandflachen im Ausmaf3 von rd.
3,55 ha wird seitens der Projektwerber ein Ausgleich an MaBnahmenflachen von rd. 7,45 ha
gegenubergestellt. Zusatzlich finden sich noch zahlreiche Gestaltungsflachen (rd. 2,98 ha)
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im Bereich der Trassenbdschung, die von der Projektwerberin nicht als MaBnahmenflache
bertcksichtigt wurden, jedoch kurzfristig auch gleichwertige Offenlandlebensraume bieten
werden.

Um den genannten Defiziten zu begegnen, werden jedenfalls MaBnahmen aus gutachterli-
cher Sicht erforderlich — siehe Auflagen.

Weiters sind Anderungen in der landschaftspflegerischen Begleitplanung aus gutachterli-
cher Sicht erforderlich — siehe Auflagen.

Nachfolgende Betrachtung der Flachenbeanspruchung erfolgt bereits unter Berticksichti-
gung der Auflagenvorschlage.

Waldbiotope

In Summe werden rd. 8,77 ha an Waldbiotopen beansprucht, davon sind rd. 0,21 ha gering
sensibel (groBteils Forstbestdande) und daher als Biotoptyp nicht auszugleichen. Es verblei-
ben daher rd. 8,56 ha an Waldbiotopen, die aus gutachterlicher Sicht mindestens im Aus-
maf 1:1, im Falle des hochsensiblen Bodensauren Eichenwaldes auch 1:2 auszugleichen
sind.

In Summe ergibt sich auch unter Beriicksichtigung der oben genannten Anderungen einzel-
ner MaBnahmenflache (siehe Auflagenvorschlage) ein Defizit hinsichtlich Waldbiotopen im
Ausmap von rd. 0,63 ha.

Gehdlzbiotope des Offenlandes

An sensiblen Gehdlzbiotopen des Offenlandes (Hecken, Geblsche, Feldgehdlze, Einzel-
baume etc.) werden in Summe rd. 0,71 ha beansprucht. Dabei Gberwiegen Baumhecken
und Feldgehdlze.

In Summe ergibt sich auch unter Berilcksichtigung der Auflagenvorschlage ein Defizit hin-
sichtlich Heckenbiotopen im Ausmalf3 von rd. 0,18 ha.

Da geméaB Auflagenvorschlag aus dem Bereich der Ornithologie randlich der Flache 022
ein Strauchsaum mit einem hohen Anteil an Dornstrduchern, wie z. B. Schlehe und Weif3-
dorn, anzulegen ist, ist aus gutachterlicher Sicht eine ausreichende MaBnahmenwirksam-
keit im Sinne der RVS 04.03.15 gegeben.
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Offenlandbiotope

Naturschutzfachlich relevante Offenlandbiotope werden im Ausmaf von rd. 3,551 ha bean-
sprucht, den gréBten Anteil daran haben maBig sensible Ruderalfluren.

In Summe ergibt sich hinsichtlich Offenlandbiotope eine deutlich positive Bilanz, es kommt
zu einem Ausgleichsverhaltnis von rd. 1:2,9.

Es ist jedoch darauf hinzuweisen, dass im Fachbericht Biologische Vielfalt (Einlage 313_01)
alle unbefestigten Wege (Wiesenwege, Waldwege, unbefestigte Wege) als gering sensibel
eingestuft sind. Gem. Roter Liste der gefihrdeten Biotoptypen Osterreichs (Essl et al. 2008)
sind unbefestigte StraBen in allen Naturraumen Osterreichs als gefahrdet (3) eingestuft. Im
Zuge des Ortsaugenscheins am 24.6.2025 konnte festgestellt werden, dass es im Projekt-
gebiet jedenfalls Wege gibt, denen eine maBige Sensibilitat zuzuweisen ist. Diese Flachen
waren bei permanenter Beanspruchung ebenfalls auszugleichen, da es im Projekt schon
einen deutlichen Uberschuss an MaBnahmenflachen hinsichtlich Offenlandbiotope gibt, sind
diesbezlglich keine zusatzlichen MaBnahmenflachen erforderlich. Jedoch sind unbefestigte
StrafBBen, die flr temporare BaustraBen ausgebaut bzw. geschottert werden, nach Abschluss
der Bautatigkeiten wieder in ihren Ausgangszustand zurtick zu versetzen (siehe auch Auf-
lagenvorschlage).

Kleinklima, Bodenbildung, Wasserhaushalt

Es sind gemai dem Teilgutachten ,Luftreinhaltetechnik und Klima“, ,Agrartechnik und Bo-
den“ keine relevanten Veranderungen des Kleinklimas zu erwarten. Es kénnen somit maf3-
gebliche Stérungen des Kleinklimas, die Auswirkungen auf die 6kologische Funktionsféhig-
keit haben kdnnten, ausgeschlossen werden.

Im Teilgutachten ,Agrartechnik und Boden* wird auf die hohe Bedeutung des sorgsamen
Umgangs mit vortbergehend beanspruchten Béden hingewiesen und eine Auflage hinsicht-
lich des Umganges mit landwirtschaftlich genutzten Béden formuliert. Unter Bertcksichti-
gung der im Einreichprojekt dargestellten Mal3nahmen hinsichtlich des Bodenschutzes (v.a.
Einlage 315-01 Bodenschutzkonzept) sowie der Auflage im Teilgutachten ,Agrartechnik und
Boden“ kbnnen maBgebliche Stérungen der Bodenbildung, die Auswirkungen auf die 6ko-
logische Funktionsfahigkeit haben kénnten, ausgeschlossen werden.

Es sind —auch geman dem Teilgutachten ,Gewasserdkologie“ — keine relevanten Verande-
rungen des qualitativen und quantitativen Wasserhausalts zu erwarten, da Oberflachenwas-
ser vorgereinigt werden und sich die einzuleitenden Mengen nur geringflgig vergréBern.
MaBgebliche Stérungen des Wasserhaushaltes, die Auswirkungen auf die 6kologische
Funktionsfahigkeit haben kénnten, sind somit ebenfalls nicht zu erwarten.
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Bestand und Entwicklungsfihigkeit flir charakteristischen Tier- und Pflanzenarten

Hinsichtlich geschutzter Tier- und Pflanzenarten wird auf das Kapitel Artenschutzprifung
verwiesen.

Erganzend ist fir jene Arten, die nicht geman NO ArtenschutzVO geschiitzt sind, folgendes
festzustellen:

Im Baufeld findet sich ein Vorkommen des Kreuz-Enzians (Gentiana cruciata, RL O NT,
Naturraum Béhmische Masse EN). Dieses Vorkommen soll in eine Ersatzflache transferiert
werden (Flache O 39). Auswirkungen auf das lokale Vorkommen sind daher nicht zu erwar-
ten.

Weiters sind einige weitere Arten der Roten Liste Osterreichs betroffen, so vor allem
Eryngium campestre (Feld-Mannstreu, RLO NT, BM NT), Euphorbia virgata (Ruten-Wolfs-
milch; RLO NT, BM G), Festuca cf. guestfalica (Harter Schaf-Schwingel, RLO NT, BM NT),
Festuca cf. valesiaca (Walliser Schwingel, RLO VU, BM VU) sowie Ulmus laevis (Flat-
teruime, RLO NT, BM VU). Diese Arten werden bei der Bewertung der betroffenen Biotope
und somit auch bei der Ausgleichsplanung mitbertcksichtigt. Diesbezliglich ist auf die de-
taillierten und nachvollziehbaren Ausfihrungen im Fachbericht 312_02 (Seite 56 ff) zu ver-
weisen. MaBgebliche Beeintrachtigungen der lokalen Populationen dieser Arten kénnen so-
mit ausgeschlossen werden.

Es kann somit festgestellt werden, dass es unter Berlcksichtigung der im Projekt vorgese-
henen MaBnahmen und der Auflagenvorschlage zu keinen maf3geblichen Beeintrachtigun-
gen des Bestandes oder der Entwicklungsfahigkeit von fir die betroffenen Lebensraume
charakteristischen Tier- und Pflanzenarten kommt.

Exkurs Naturvertraglichkeitspriifung

1. Ist das Vorhaben mit den Erhaltungszielen des Gebietes vertraglich?

FOr das FFH-Gebiet wurden mdégliche Auswirkungen auf die in der Verordnung Uber die
Europaschutzgebiete LGBL. 5500/6 0 IDGF sowie der im Managementplan angefihrten
Ziele geprift. Aufgrund der Entfernung zu den Schutzgebieten sind Auswirkungen auf stand-
ortgebundene Schutzglter ausgeschlossen.

Potenzielle Wirkungen durch die projektbedingt geringfligig erhdhten Zugzahlen und Fahr-
geschwindigkeiten sind auf Arten mit gréBeren Aktionsradien wie Fledermause und diverse
Vogelarten denkbar. Dieser Aspekt ist ausschlieBlich fir Végel und Fledermause von Rele-
vanz und wird daher im Gutachten von DI Vondruska behandelt.
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Erhebliche Auswirkungen auf die Erhaltungsziele sind somit aufgrund der groBen Entfer-
nung zum FFH-Gebiet auszuschlieBen. Bezliglich Auswirkungen auf Vdgel und Fleder-
mause siehe Gutachten DI Vondruska

2. Inwieweit wird die Integritat des Gebietes (das Gebiet als solches) beeintrachtigt?

Die Integritat des FFH-Gebietes als solches wird durch das Vorhaben nicht beeintrachtigt,
da aufgrund der gro3en Entfernung des Vorhabens keine erheblichen Auswirkungen auf die
Erhaltungsziele des FFH-Gebietes sowie auf die Lebensraume des Anhang | und die Arten
des Anhang Il FFH-Richtlinie, gegeben sind.

Beziglich Auswirkungen auf Végel und Fledermause siehe Gutachten DI Vondruska

3. Isteine positive Entwicklung von Schutzgiitern und die Erreichung von Erhaltungszielen weiterhin
ausreichend gewéhrleistet?

Eine positive Entwicklung von Schutzgitern und die Erreichung der formulierten Erhaltungs-
ziele ist auch bei Umsetzung des Vorhabens weiterhin gewéhrleistet. Potenzialflachen fur
die Entwicklung weiterer Offenland- und Waldlebensrdume des Anhang | FFH-Richtlinie so-
wie fur die Arten des Anhang Il FFH-Richtlinie stehen weiterhin in ausreichendem Ausmaf
zur Verflgung.

Beziglich Auswirkungen auf Végel und Fledermause siehe Gutachten DI Vondruska

4. Wird zu keinem Zeitpunkt weder gegen das Verschlechterungsverbot noch gegen ein Erhaltungs-
ziel verstoBen?

Es wird zu keinem Zeitpunkt gegen das Verschlechterungsverbot noch gegen ein Erhal-
tungsziel verstofB3en.

Beziglich Auswirkungen auf Végel und Fledermause siehe Gutachten DI Vondruska

5. Werden etwaige Entwicklungsflachen, welche fiir die Erreichung der Erhaltungsziele erforderlich
sind, beeintrachtigt?

Da sich das Vorhaben vollstandig auBBerhalb von FFH-Gebieten befindet, ist eine Beanspru-
chung und Beeintrachtigung etwaiger Entwicklungsflachen im Schutzgebiet auszuschlie-
Ben.

6. Wie wird die quantitative und qualitative Wirksamkeit projektintegraler MaBnahmen (Vermei-
dungs- und VerminderungsmaBnahmen) bewertet?

Fir das FFH-Gebiet sind keine projektintegralen MaBnahmen vorgesehen und auch nicht
erforderlich.

7. Ist die Erreichung der Erhaltungsziele im Gebiet unter Einbeziehung der projektintegralen MaB-
nahmen weiterhin moglich?
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Die Erreichung der Erhaltungsziele, insb. eines ginstigen Erhaltungszustandes der in der
Verordnung Uber die Europaschutzgebiete angefihrten Lebensraumtypen und Arten der
FFH-Richtlinie, wird als weiterhin erreichbar bewertet.

EXKURS Artenschutzpriifung - Fauna

1.  Welche relevanten / geschiitzten Tierarten sind betroffen?

Kleinere und mittlere Sduger

Das Ziesel (Spermophilus citellus) ist in der RLO als ,EN“ (stark gefahrdet) eingestuft, in
den Anhangen Il und IV der FFH-Richtlinie gelistet und in der NO Artenschutzverordnung
als besonders schitzenswerte Art ausgewiesen. Vorkommen von Ziesel wurden im Zuge
der Erhebungen nicht nachgewiesen. In Enzinger 2018 sind Vorkommen nérdlich und west-
lich von Horn sowie im Bereich Pulkau und Réschitz dokumentiert. Ein Vorkommen im Pro-
jektgebiet ist jedoch nicht zu erwarten.

Der Feldhamster (Cricetus cricetus) ist in der NO Artenschutzverordnung als geschiitzt aus-
gewiesen, im Anhang IV FFH-Richtlinie gelistet und in der Roten Liste Osterreich (RLO) als
,VU* (gefahrdet) eingestuft. Ein Vorkommen im Projektgebiet konnte im Zuge der Erhebun-
gen nicht nachgewiesen werden, es sind jedoch historische Nachweise aus dem Gebiet
bekannt. Ein aktuelles Vorkommen im Projektgebiet ist jedoch nicht zu erwarten.

Es sind somit keine Vorkommen von artenschutzrechtlich geschtzten Klein- und Mittelsau-
ger im vom Projekt betroffenen Bereich nachgewiesen.

Amphibien und Reptilien

Amphibien

Auf Basis der Erhebungen aus dem Einreichprojekt kénnen folgende Amphibienarten im
Projektgebiet erwartet werden:

Tabelle: Amphibien im Projektgebiet
.. RL NO Arten- | Angaben zum Vorkommen gem.
Art FFH RL O .. s -
NO schutz VO | Einreichprojekt
Vorkommen in Breiteneich (L&schteich
Erdkrote + Naturdenkmal) sowie stidl. Rodingers-
NT 3 X . . 2
Bufo bufo dorf im Bereich der Lagerplatze, Wald-
rand
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.. RL NO Arten- | Angaben zum Vorkommen gem.
Art FFH |RLO - el e 8
NO schutz VO | Einreichprojekt
Einzelne Vorkommen in und um Breiten-
Springfrosch " NT 3 < eich (Léschteich) sowie in einem kiinst-
Rana dalmatina lichen Gewasser in der Kleingartenan-

lage Sigmundsherberg

Wasserfrosch-Gruppe
(Seefrosch / Teich-

frosch/ Kleiner Was- Vorkommen nur im Teich bei der L42
VIV/IV VU/NT/VU 3/3/3 ’
serfrosch) X Sigmundsherberg

Pelophylax ridibundus
/ esculentus / lessonae

VK in einem kinstlichen Gewasser

Teichmolch Kleingartenanlage  Sigmundsherberg,
NT 3 X 2024
Lissotriton vulgaris

nicht bestatigt

Reptilien

Auf Basis der Erhebungen aus dem Einreichprojekt kénnen folgende Reptilienarten im Pro-
jektgebiet erwartet werden:

Tabelle: Reptilien im Projektgebiet
.. RL NO Arten- | Angaben zum Vorkommen gem.
Art FFH |RLO - ngaben i g
NO schutzVO | Einreichprojekt
Nachweis Bahntrasse nordlich Ausfahrt
Zauneidechse " NT 3 . Bahnhof Horn, Waldrand B45, Bahntrasse
Lacerta agilis bei Abbrand, Waldrand und Lagerplatze

stdlich Rodingersdorf

Nachweise Ellertgraben und Waldrand La-
v NT 3 X gerplatze Rodingersdorf, Garten Sig-
mundsherberg

Schlingnatter

Coronella austriaca

Des Weiteren kann auch ein Vorkommen der Blindschleiche (Anguis fragilis, FFH= -, RLO
= NT, RLNO = 3) sowie der Ringelnatter (Natrix natrix, FFH = -, RLO = NT, RLNO = 3)
erwartet werden.
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Wirbellose
Tagfalter

Unter den Tagfalterarten, die im Zuge der Erhebungen im Untersuchungsgebiet nachgewie-
sen wurden und auf Basis der NO ArtenschutzVO geschiitzt sind, findet sich mit dem Gro-
Ben Feuerfalter (Lycaena dispar, Nachweise in Flache 5 Baumstadelbogen Nahe Natur-
denkmal) eine Art, die in den Anhangen Il und IV der FFH-RL gelistet ist. Als weitere poten-
zielle Art der Artenschutz-VO ist ein Vorkommen des Hufeisenklee-Gelblings mdglich, wobei
bei den Erhebungen nur die Artgruppe WeiBklee-/Hufeisenklee-Gelbling (Colias hyale/al-
facariensis erfasst wurde (Unterscheidung nur anhand der Larven maoglich). Vorkommen
wurden beim Bahnhof Horn, an der Trasse bei Breiteneich, bei der zuklnftigen Trasse bei
km 41,0 und an der aufzulassenden Trasse sldlich Sigmundsherberg festgestellt. Da keine
genaue Artzuordnung der festgestellten Imagines méglich ist, wird diese Art hier nicht weiter
betrachtet (kein gesicherter Vorkommensnachweis des Hufeisenklee-Gelblings).

Der Silbergriine Blauling (Polyommatus coridon bzw. Lysandra coridon) wurde in den Fla-
chen 7 und 8 festgestellt (Insektenlebensrdume sidlich Sigmundsherberg bei km 41,0,
kleinflachig vom Projekt betroffen).

Der Kleiner Schlehen-Zipfelfalter (Satyrium acaciae) wurde in der Flache 10 (Bestandes-
strecke sldlich Sigmundsherberg) festgestellt (nicht vom Ausbau betroffen, Flache wird er-
halten).

Heuschrecken

Im Untersuchungsgebiet konnte mit der Italienischen Schénschrecke im Insektenlebens-
raum 7 (Insektenlebensraume sidlich Sigmundsherberg bei km 41,0) und der Gottesanbe-
terin in der Probeflache 4 (Baumstadelbogen bei km 37,6) und Probeflache 8 (Insektenle-
bensraume sidlich Sigmundsherberg bei km 41,0) nur zwei sehr verbreitete geman NO Ar-
tenschutzVO geschiitzte Arten aus der Gruppe der Heu- und Fangschrecken im vom Projekt
betroffenen Raum erfasst werden.

Kéfer

Im Untersuchungsraum konnte trotz Nachsuche der zu erwartende Hirschkéfer (Lucanus
cervus) nicht nachgewiesen werden. Dies hangt nach Angaben der Projektwerberin damit
zusammen, dass geeignete Alt- oder Totbaume als Larvalhabitat im Nahbereich der Trasse
nicht vorhanden sind, da die OBB im Zusammenhang mit der Sicherheit der Bahnanlage
solches Tot- oder Altholz bzw. schon gréBere Baume regelmanig entfernen muss, anderer-
seits die angrenzenden Waldbestande Uberwiegend aus jungem Baumholz gebildet sind.

Der groBBe Eichenbock (Cerambyx cerdo) konnte im gesamten Untersuchungsraum nicht
nachgewiesen werden, aufgrund der Waldzusammensetzung ist ein Vorkommen auch sehr
unwahrscheinlich (keine frei stehenden Alteichen).
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2. Wird das Risiko fiir Einzelindividuen, getotet zu werden, liber das allgemeine Lebensrisiko hinaus
erhoht?

Grundsatzlich wird fir alle vom Projekt betroffenen geschitzten Arten, die nicht sehr rasch
kurzlebige Lebensraume besiedeln, das Lebensrisiko (ohne Berlcksichtigung von MaBnah-
men) erhéht. Somit sind folgende Arten von einer Erhéhung des Lebensrisikos (ohne Be-
ricksichtigung von MaBnahmen) potenziell betroffen:

» Erdkrote

» Springfrosch

» Teichmolch

» Zauneidechse

» Schlingnatter

» GroBer Feuerfalter

» Silbergriner Blauling
* Gottesanbeterin

Die ltalienische Schdnschrecke féllt in die Gruppe der stark ausbreitungsfahigen Arten, wel-
che Pionierlebensraume besiedelt und daher generell ein hohes Lebensrisiko aufweist.
Diese wird daher bei der Artenschutzprifung nicht weiter berlicksichtigt, da deren Lebens-
risiko nicht erhdht wird.

3. Ist Beeintrachtigung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten zu erwarten? Sind im Projekt funkti-
onserhaltende MaBnahmen, Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnahmen vorgesehen?

Die Beeintrachtigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten ist fur folgende Arten zu erwar-
ten:

» Springfrosch: Teich in Kleingartenanlage bei Sigmundsherberg
» Teichmolch: Teich in Kleingartenanlage bei Sigmundsherberg
» Zauneidechse: Generell Bahnbdschungen

» Schlingnatter: Bahnbdschungen

» GroBer Feuerfalter: Feuchte Bahnbéschungen mit Vorkommen nicht saurer Ampfer-
arten
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» Silbergrine Blauling: Trockenlebensraum bei Sigmundsherberg (km 42,0)

» QGottesanbeterin: Bahnbdschungen, Trockenlebensraum bei Sigmundsherberg
(km 42,0)

Die Erfassung der Reptilien erfolgte durch die Kontrolle von 10 Reptilienmatten (fir ca.
8,5 km Ausbaustrecke) sowie durch mehrere Begehungen.

Funktionserhaltende MaBnahmen

Amphibien:
+ Flache 031 Gew CEF-MaBnahme: Ersatzgewésser KGA Sigmundsherberg
Reptilien, Insekten:
» CEF-Flachen bei km 34,7 links und rechts der Bahn (2 Steinriegel fir Reptilien)
» CEF-Flache bei km 37,4 (Baumstadelbogen; Steinriegel fir Reptilien)

« 026 (mit O45) Wi-t CEF-MaBnahme: Trockenwiese km 40,850 bis 40,960 rdB mit
Reptilienstrukturelement und -versteck mit 0,29 ha

« O 27 Wi-t CEF-MaBnahme: Trockenwiese 40,985 bis km 41,200 rdB mit 0,05 ha

« O 28 (mit O45): Wi-t CEF-MaBnahme: Trockenwiese km 40,915 bis km 40,980 mit
Reptilienstrukturelemente und -versteck mit 0,15 ha

» Weiters sind einige allgemeine Vermeidungs- und/oder MinderungsmafBnahmen wie
die allgemein formulierte MaBnahme TPL-BA-04 /Schutz geschitzter Tierarten durch
Absammlung und Verbringen in geeignete Ersatzlebensradume formuliert.

4. Wie wird die Wirksamkeit von funktionserhaltenden MaBnahmen und/oder schadensbegrenzen-
den MaBnahmen aus fachlicher Sicht eingeschatzt?
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Amphibien
Z\lﬁrg:-nu Ruiz':réftl?:n Werden Tiere wahrend der
beschédi;;t T Fortpflanzungs- und Ruhe-
A . Werden Tiere verletzt A . | zeit so gestort, dass sich
mphibien . stort, ohne dass die
oder getotet? Skologische  Funkti- der Erhaltungszustand der
onsfahigkeit erhalten elhetlan  PORIETER - o
bleibt? schlechtern kénnte?
Im Projekt sind die Absuche
geschiitzter Arten vor Baube-
ginn (TPL-BA-04), die Bauzeit-
beschrankung (TPL-BA-02) so-
wie die Errichtung von Amphi-
bienschutzzaunen beim Er- . .
. - Nein, durch die CEF-
;aji%zg:fsg gTPb'gAégiféﬂ' MaBnahme O 31 — Ersatz- | Nein, es sind keine Stérungen zu
MaBnahmen Nicht beri]casichtigtg wurde. gewasser KGA Sigmunds- | erwarten, die sich auf lokale Am-
dass die Baustellen-Routen, herberg bleibt die &kologi- | phibienpopulationen auswirken
72005. 72006 sowie 23004 bis sche Funktionsfahigkeit ge- | kénnten.
73007 mit mehreren 1.000 | V&
LKW-Fahrten beim Léschwas-
serteich Breiteneich vorbeifiih-
ren. Dieser ist als Laichgewas-
ser fir Erdkrdte und Spring-
frosch von Bedeutung.
Zutreffen des
Tatbestandes Ja (Erhéhung des Lebensrisi-
kos bei An- und Abwanderung | Nein Nein

ohne weitere Mal3-
nahme

zum Ldschteich Breiteneich)

MaBnahmenvor-
schlag

Im Bereich von Baustellenzu-
fahrten im An- bzw- Abwande-
rungsbereich zZu Amphi-
bienlaichgewassern (z.B.
Léschteich Breiteneich) sind
von der Umweltbaubegleitung
geeignete  Amphibienschutz-
maBnahmen im Sinne der RVS
4.03.11 Amphibienschutz zu
veranlassen, die eine Erh6-
hung des Lebensrisikos fir
wandernde Amphibien aus-
schlieBBen.

Zutreffen des
Tatbestandes in
Beriicksichtigung
des MaBnahmen-
vorschlages

Nein

Beanspruchung von Laichgewdassern: Eine dauernde Beanspruchung von Amphibienlaich-
gewassern (=Fortpflanzungsstatten) findet im Bereich der Kleingartenanlage Sigmundsher-
berg statt. Hier ist ein kiinstliches Kleingewasser (Folienteich) vom Vorhaben betroffen. Die
im Projekt vorgesehenen MaBnahmen (Anlage eines Ersatzgewéssers vor Baubeginn —
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CEF, Kontrolle des Teichs und Abfang etwaiger Individuen vor Baufeldfreimachung, Ver-
bringung in Ersatzgewasser) sind geeignet, artenschutzrechtliche Verbotstatbestande zu

verhindern.
Reptilien
Werden Fortpflanzungs- | Werden Tiere wéahrend der
u. Ruhestéatten beschadigt | Fortpflanzungs- und Ruhe-
Rebtilien Werden Tiere verletzt | oder zerstért, ohne dass | zeit so gestort, dass sich der
P oder getotet? die okologische Funkti- | Erhaltungszustand der loka-
onsfahigkeit erhalten | len Population verschlech-
bleibt? tern konnte?
Im Einreichprojekt ist die
Absuche geschutzter Ar-
ten vor Baubeginn (TPL- | pie MaBnahmen ©26 und ©28
BA-01, TPL-BA-04) sowie | gowie die in der ergianzenden . . . )
die die Erichtung von | Ayskunft dargestellten CEF- ge'g’ ﬁfj'”d'ée'”felgwr)unge” (au-
Reptilienschutzzaunen MaBnahmen sind ausreichend erhalb des bauielges) zu erwar-
MaBnahmen bei den Schutz- und CEF- | ,m  die lokale 6ko|ogisché ten, die sich auf den Erh_a_lltungszu-
Flachen vorgesehen | Funkiionsfahigkeit der betroffe- stand der lokalen Reptilien-Popu-
(TPL-BA-03). nen Reptilienhabitate zu si- lation auswirken konnten.
Die MaBnahme wird in ei- | chern
ner erganzenden Aus-
kunft der PW prazisiert.
Zutreffen des Nein nein Nein
Tatbestandes

In der Bauphase besteht ein erhéhtes Risiko der Tétung vor allem fir Bahndamm bewoh-
nende Arten, in erster Linie die Zauneidechse, weiters vor allem die Schlingnatter. Durch
systematisches Absammeln der Tiere im Zuge der Baufeldfreimachung und Verbringung in
vorab angelegte Ersatzhabitate kann das Tétungsrisiko auf das allgemeine Lebensrisiko
verringert werden, es werden auch entsprechend den Erhebungsergebnissen ausreichend
CEF-MaBnahmen umgesetzt.
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Heu- und Fangschrecken

Heu- und Fang-

Werden Tiere verletzt

Werden Fortpflanzungs-
u. Ruhestatten beschadigt
oder zerstort, ohne dass

Werden Tiere wahrend der
Fortpflanzungs- und Ruhe-
zeit so gestort, dass sich der

schrecken oder getotet? die oOkologische Funkti- | Erhaltungszustand der loka-
onsfahigkeit erhalten | len Population verschlech-
bleibt? tern kénnte?
GemaB Einreichprojekt
soll der Oberbodenab-
schub in der Aktivitatszeit . . . .
der Imagines der Gottes- Nein, es sind keine Stérungen (au-
anbeterin erfolgen (Ein- E d die CEF-MaBnah Berhglb des B?léfeldgs% ZIU erwar-
s sind die -MaBnahmen | ten, die sich auf den Erhaltungszu-
MaBnahmen l::ﬂg n3(1:1i:33_2I!maSg;rZ<)as b;vjvs. 026, 027 und 028 geplant stand der lokalen Gottesanbeterin-
der Flache mit Nachwei- nen-Population auswirken konn-
sen aus dem Baufeld ver- ten.
bracht werden (Einlage
313_2, S74).
Zutreffen des | Nein (In Beriicksichtigung
Tatbestandes der MaBnahme im Ein- | Nein, die CEF-Flachen kénnen
reichprojekt; Anm.: Dies | auch von der (sehr mobilen)
bedeutet, dass der | Gottesanbeterin besiedelt wer-
Oberbodenabschub  im | den. Darliber hinaus sind kei- | Nein
Vorkommensbereich im | nerlei Auswirkungen auf die lo-
Frih- oder Hochsommer | kale Population der sehr ver-
vor der Eiablage zu erfol- | breiteten Art zu erwarten.
gen hat.)
Tagfalter
Werden Fortpflan- | Werden Tiere wahrend
zungs- u. Ruhestét- | der Fortpflanzungs- und
. ten beschéadigt oder | Ruhezeit so gestort, dass
Tagfalter :Ié\,_lzfoen U e e zerstort, ohne dass | sich der Erhaltungszu-
) die 6kologische | stand der lokalen Popula-
Funktionsfahigkeit tion verschlechtern
erhalten bleibt? kénnte?
Ob konkrete Fortpflan-
GemaB Einreichprojekt soll der | Zungsstatten Dbetroffen | A,
Oberbodenabschub in der Flug- | Sind, ist nicht bekannt, Nein, es sind keine Storungen
bzw. Aktivitatszeit der Imagines er- | da nur Imagines festge- (auBerhalb des Baufeldes) zu
MaBnahmen folgen, wodurch eine geringe Anzahl | Stellt wurden, die ent- erwarten, die sich auf den Er-

an wenig mobilen Entwicklungssta-
dien wie Raupen oder Eier vorhan-
den sind. (TPL-BA-04).

sprechend mobil sind.

Es sind die CEF-
MaBnahmen 026, 027
und O 8 geplant.

haltungszustand der lokalen
Reptilien-Population
ken kénnten.

auswir-
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Tagfalter

Werden Tiere verletzt oder ge-
totet?

Werden Fortpflan-
zungs- u. Ruhestit-
ten beschadigt oder
zerstort, ohne dass
die Ookologische
Funktionsfahigkeit
erhalten bleibt?

Werden Tiere wahrend
der Fortpflanzungs- und
Ruhezeit so gestort, dass
sich der Erhaltungszu-
stand der lokalen Popula-
tion verschlechtern
kénnte?

Zutreffen
Tatbestandes

des

Aus gutachterlicher Sicht wird die
Ansicht nicht geteilt, dass diese
MaBnahme TPL-BA-04 wirksam ist,
um das Tétungsrisiko fur Eier, Lar-
ven oder Puppen fiir den GroBen
Feuerfalter oder den Silbergriinen
Blauling deutlich zu reduzieren
(Streubereich der Larvalentwicklung,
z.T. zwei Generationen).

Fir den Feuerfalter ist allerdings da-
von auszugehen, dass die Nah-
rungspflanzen (im Untersuchungs-
gebiet v.a. Rumex obtusifolius und
R. crispus) oft an gestérten Standort
vorkommen und damit das Lebensri-
siko insbesondere der Larvalstadien
ebenfalls erhdht ist

Eine Erhéhung des Lebensrisikos ist
far den Silbergrinen Blauling Uber
das allgemeine Lebensrisiko hinaus
mdglich, da davon auszugehen ist,
dass dessen Fortpflanzungsstatten
eine wesentlich héhere Besténdig-
keit haben als z.B. jene des GroB3en
Feuerfalters.

Nein

Silbergriiner  Blauling:
Die CEF-Flachen liegen
im unmittelbaren Nahbe-
reich des Nachweises
und kénnen die kontinu-
ierliche Funktionsféhig-
keit des betroffenen Le-
bensraumes sichern.

GroBer Feuerfalter: Far
die Flachen mit Nach-
weisen des Feuerfalters
(Insektenlebensraume 5
und 7) liegen Nachweise
von Raupenfutterpflan-
zen vor. Auswirkungen
auf die lokale Population
der nicht gefahrdeten Art
sind aufgrund der jeweils
nur kleinflachigen Bean-
spruchung und der Hau-
figkeit geeigneter Futter-
pflanzen in der Region
nicht zu erwarten.

Nein

MaBnahmenvor-

schlag

Sollten im Eingriffsbereich mit Nach-
weisen des Silbergrinen Blaulings
(Lysandra coridon, Syn. Polyom-
matus coridon) geeignete Fortpflan-
zungsstatten bestehen (Vorkommen
der geeignete Raupennahrungs-
pflanzen), so sind diese Vorkommen
sodenweise auf die angrenzenden
CEF-Flachen zu verbringen, sodass
eine hohe Uberlebenswahrschein-
lichkeit fur Eier, Raupen oder Pup-
pen besteht. Die Fortpflanzungsbio-
logie der Art ist bei der Umsetzung
der MaBnahme zu berlcksichtigen.

Zutreffen
Tatbestandes
Beriicksichti-

des
in

gung des MaB-

nahmenvor-
schlages

Nein

Nein

Nein
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5. Wird es trotz Umsetzung dieser MaBnahmen (zB Umsiedelung, Lebensraumverbesserung) zu ei-
ner Verminderung der Uberlebenschancen, des Fortpflanzungserfolges, der Reproduktionsfihig-
keit oder zu einer Verkleinerung des Verbreitungsgebiets kommen?

Beziglich Amphibien ist festzustellen, dass lediglich ein Kleingewasser im Rahmen einer
CEF-MaBnahme zu ersetzen ist. Weiters ist darauf zu achten, dass es im Zuge der Bauab-
wicklung nicht zu unbeabsichtigten Tétungen im Umfeld des Léschwasserteiches in Brei-
teneich kommt. Unter Beachtung dieser MaBnahmen sind keine Auswirkungen auf die we-
nigen im Untersuchungsraum vorkommenden Amphibienpopulationen zu erwarten.

Zauneidechse und Schlingnatter werden ausgehend von den CEF-Habitaten die gesamte
Strecke wieder besiedeln kdnnen.

Bezlglich des GroBen Feuerfalters ist festzustellen, dass diese ungefahrdete Art nach Um-
setzung des Projektes in den Bahngraben, Beckenanlagen und diversen Ausgleichsflachen
mehr potenzielle Reproduktionsstaten mit geeigneten Futterpflanzen flr die Larven zur Ver-
flgung steht als derzeit.

Beziglich des Silbergrinen Blaulings und der Gottesanbeterin ist festzustellen, dass auch
hier insbesondere in den verschiedenen Wiesenflachen in den Ausgleichs- und Béschungs-
flachen mehr potenzieller Lebensraum zur Verfligung steht als derzeit.

Es wird somit zu keiner Verminderung der Uberlebenschancen, des Fortpflanzungserfolges,
der Reproduktionsfahigkeit oder zu einer Verkleinerung des Verbreitungsgebiets der be-
troffenen geschitzten Arten kommen.

6. Ist absichtliche Stérung von geschiitzten Tierarten wéhrend der Fortpflanzungs-, Aufzuchts-,
Uberwinterungs- und Wanderungszeit zu erwarten? Werden dadurch fiir den Fortbestand der Ar-
ten notwendige Verhaltensweisen erheblich beeintrachtigt, auch unter Beriicksichtigung kumula-
tiver Auswirkungen?

Siehe Bearbeitung unter Priffrage 7.

Zusammenfassend kann festgestellt werden, dass eine Stérung von geschitzten Tierarten
wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzuchts-, Uberwinterungs- und Wanderungszeit — unter Be-
achtung der zusatzlich vorgeschlagenen MaBBnahmen — nicht zu erwarten ist.

7. Bleiben die Populationen der allfillig betroffenen Arten in ihrem natiirlichen Verbreitungsgebiet,
trotz Verwirklichung des Vorhabens, in einem giinstigen Erhaltungszustand?

» Favourable oder FV (glinstig)
» Unfavourable-inadequate oder U1 (maBig unglnstig)

» Unfavourable-bad oder U2 (sehr unglnstig)
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Erhaltungszustand ge-

Anmerkung

Die vorgesehen MaBnahmen (v.a. die Schutz-
maBnahme im Bereich des Ld&schteiches
Breiteneich) sichert den aktuellen Erhaltungs-
zustand der lokalen Population. GroBraumi-
gere Auswirkungen sind ausgeschlossen.

Art . . .

maB Artikel 17 Bericht
Erdkréte Nicht evaluiert (keine FFH-Art)
Springfrosch U1
Teichmolch Nicht evaluiert (keine FFH-Art)

Die im Gutachten vorgeschlagenen MaBnah-
men (v.a. Ersatzlaichgewasser bei Sigmunds-
herberg) ) sichert den aktuellen Erhaltungszu-
stand der lokalen Population. GroBraumigere
Auswirkungen sind ausgeschlossen.

Zauneidechse

U1

Schlingnatter

U1

Die im in der ergdnzenden Auskunft darge-
stellten MaBnahmen (CEF-Konzept) sichert
den Erhaltungszustand der lokalen Popula-
tion, GroBréaumigere Auswirkungen sind nicht
zu erwarten.

GroBer Feuerfalter

FV

Keine Auswirkungen auf den Erhaltungszu-
stand der Populationen der verbreiteten, un-
geféhrdeten Art.

Silbergruine Blauling

Nicht evaluiert (keine FFH-Art)

Die im Gutachten vorgeschlagenen MaBnah-
men (sodenweises Verpflanzen von Vorkom-
mensbereichen in die CEF-Flachen) sichert
den Erhaltungszustand der lokalen Popula-
tion, GroBraumigere Auswirkungen sind aus-
geschlossen.

Gottesanbeterin

Nicht evaluiert (keine FFH-Art)

Keine Auswirkungen auf den Erhaltungszu-
stand der Populationen der verbreiteten, un-
geféhrdeten Art.

Die betroffenen Arten sind nur zu Teil gemaf aktuellem Artikel 17 Bericht in einem glnstigen
Erhaltungszustand bzw. kann ein solcher angenommen werden (Gottesanbeterin). Eine
Verwirklichung des Vorhabens flihrt bei projektgemaBer Durchfiihrung und Einhaltung der
vorgeschlagenen Auflagen zu keiner Verschlechterung des Erhaltungszustandes der loka-
len Populationen geschutzter Arten.

EXKURS Artenschutzprifung - Flora

1. Welche geschiitzten Pflanzenarten sind betroffen?

Vier in der NO Artenschutzverordnung gelistete Arten werden in ihrem Lebensraum durch

das ggst. Vorhaben tangiert:
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» Agrostemma githago (Kornrade), Biotop 219 (Bahnhof Horn)

» Epipactis helleborine agg (Breitblattrige Stendelwurz), Biotope 17, 20, 105 (Wald,
Waldrand)

» Platanthera bifolia (Zweiblattrige Waldhyazinthe); Biotope 17, 20, 105 (Wald, Wald-
rand)

» Typha latifolia (Breitblattriger Rohrkolben): Biotop 85 (Bahngraben)

2. Wird das Risiko fiir Einzelindividuen von geschiitzten Pflanzenarten vernichtet zu werden er-
hoéht?

Die Kornrade ist eine einjahrige Art der Segetalflora, die zwar spontan als seltenes

Ackerunkraut auftritt, aber recht haufig in Saatgutmischungen enthalten ist. Als einjahrige

Art mit unstetem Vorkommen weist die Art generell ein hohes Risiko auf ,vernichtet* zu

werden.

Die Breitblattrige Stendelwurz und die Waldhyazinthe sind ungeféhrdete Orchideen der
Waldbereiche. Das Lebensrisiko der Arten ist relativ gering, Vernichtungen erfolgen am
ehesten im Zuge von forstlichen Arbeiten.

Der Breitblattrige Rohrkolben ist eine weit verbreitete, ungefahrdete Art mit hoher Ausbrei-
tungsfahigkeit. Er besiedelt haufig auch Absetzbecken, Gewasserschutzanlagen oder
feuchte Graben, auch straBen- oder bahnbegleitend. Das ,Lebensrisiko” der Art ist daher
generell hoch, da Vorkommen im Zuge von Wartungs- oder Reinigungsarbeiten oft beein-
trachtigt werden, andererseits rasch wieder Neubesiedlungen erfolgen.

3. Sind im Projekt funktionserhaltende MaBnahmen, Vermeidungs- und/oder MinderungsmaBnah-
men vorgesehen?

Fir die Kornrade ist als MaBnahme vorgesehen, dem Saatgut bei der Anlage der CEF-

Flachen 026 bis 028 die Kornrade dem Saatgut beizumischen.

Far den Breitblatteriger Rohrkolben, die Breitblattrige Stendelwurz und die Waldhyazinthe
sind keine MaBBnahmen vorgesehen.

4, Wie wird deren Wirksamkeit aus fachlicher Sicht eingeschéatzt?

Fir die Kornrade wird die MaBnahme als ausreichend angesehen, um Neuausbreitungen
ausgehend von den CEF-Flachen oder bestandigere Vorkommen in llckigen Bereich der
Ausgleichsflachen 026 bis 028 zu erméglichen. Es ist kein Ubertreten artenschutzrechtli-
cher Verbote zu erwarten.
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FlOr den Breitblattrigen Rohrkolben sind keine MaBnahmen vorgesehen; diese sind auch
nicht erforderlich, da spontane Neuansiedlungen im Bereich der geplanten Bahngraben und
Gewasserschutzanlagen erfolgen werden.

Far die Breitblattrige Stendelwurz und die Waldhyazinthe ist festzustellen, dass das Fehlen
von MaBnahmen zu Ubertretungen des artenschutzrechtlichen Verbotes der Vernichtung
fuhren kdnnte. Aufgrund der Haufigkeit der beiden Arten ist aber damit keine Bestandesge-
fahrdung bzw. Beeintréachtigung der lokalen Population verbunden:

Es wird in Hinblick auf das geringe Lebensrisiko der beiden Arten und das Vernichtungsver-
bot daher eine Auflage zur Vorschreibung vorgeschlagen.

Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung

Im ersten Bauabschnitt zwischen dem Bahnhof Horn und dem Waldbereich bei km 38,0
bleibt die Trasse mit Ausnahme des Baumstadelbogens (Querung Breiteneicher Bach) im
Bestand. Die AusbaumaBnahmen beschranken sich im Wesentlichen auf die Errichtung zu-
satzlicher Bahngréaben, durchgehende neue Bahngleitwege sind hier nicht geplant. Rele-
vante zusatzliche Beeintrachtigungen sind hier nicht zu erwarten.

Durch die Umsetzung des ggst. Projektes wird die Trennwirkung hingegen im Waldbereich
zwischen km 38,0 und km 40,8 erhéht. Dies begrtindet sich im Wesentlichen durch die Er-
richtung von Entwasserungsmulden und eines durchgehenden Bahnbegleitweges im Wald
(deutliche Verbreiterung der Waldschneise). Weiters werden hier bestehende Durchlasse
durch deutlich langere Betondurchlasse (DN 800) ersetzt.

Im Neubauabschnitt der Trasse ca. von km 40,4 bis 42,3, welcher im Wesentlichen im Ein-
schnitt errichtet wird, ergeben sich — unter Berticksichtigung der Auflassung der Bestandes-
strecke — eine Verlagerung der Trennwirkung, aber keine wesentlichen zusatzlichen Trenn-
wirkungen im Naturraum.

Aufgrund der Eingleisigkeit der Bahnstrecke, der geringen Zugfrequenz und der grundsatz-
lichen Querbarkeit der Bahnstrecke flir Boden gebundene Tierarten sind die Auswirkungen
der ggst. Bahntrasse vergleichsweise gering. Eine Verringerung der Konnektivitat fiar Wald
gebundene Arten durch die Neuerrichtung eines Bahngleitweges, von Bahnbegleitgréaben
und der Auflassung bzw. Ersatz von bestehenden Bahndurchldssen durch Betonrohrdurch-
lasse ist fur den Waldabschnitt zu konstatieren.

Eine relevante Beeintrachtigung der Naturraumes ist aber daraus nicht abzuleiten, da Be-
gleitweg, Mulde und Bahntrasse fir Boden gebundene Tiere grundséatzlich querbar ist und
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somit ein Austausch der lokalen Populationen beidseits der Trasse grundsatzlich méglich
ist.

Aus naturschutzfachlicher Sicht von Relevanz sind hingegen die neu errichteten Bahngra-
beneinlaufschachte bei den Betondurchlassen, da diese zu Fallen flr Boden gebundene
Tiere (im ggst. Fall insbesondere Kleinsduger und Reptilien) werden kénnen.

Im Projekt ist die MaBnahme TPL-BE-04 vorgesehen. Diese lautet: ,Die in den Bahngrédben
situierten Einlaufschdchte werden mit Ausstiegshilfen (Raumgitter bspw. Terramat-Bahnen)
ausgestattet, um das selbststandige Aussteigen von Kleintieren (v.a. Mduse und Amphibien)
zu ermdglichen. Die Ausstiegshilfen werden dazu vom Schachtboden bis an den Rand der
Schéchte gefihrt und schlieBen bindig mit der Oberfliche ab, sodass kein Abstand ver-
bleibt.”

Grundsatzlich ist die MaBnahme von hoher Bedeutung, um das projektbedingte Tétungsri-
siko von Boden gebundenen Tieren im Vergleich zum derzeitigen Zustand nicht zu erhdéhen,
da davon auszugehen ist, dass eine hohe Anzahl von Tieren in die Einlaufschachte fallen
werden. Es ist daher darauf zu achten, dass den in die Schachte gefallenen Tieren ein Ver-
lassen auch Uber den, die Bahn querenden, Betondurchlass mdéglich ist.

Erganzend zur MaBnahme der Projektwerberin werden Auflagen zur Vorschreibung vorge-
schlagen — siehe Anhang

Ornithologie und Flederméause

Larmeinwirkung

Ausfihrliche Untersuchungen zu den Auswirkungen von StraBen- und Bahnlarm auf Vogel-
arten wurden in der Studie ,Végel und Verkehrslarm® (Garniel et al., 2007) ver6ffentlicht. Im
Gegensatz zum StraBenlarm, der eine andauernde Stérquelle darstellt, ist flr die Beurtei-
lung der Auswirkungen des Bahnlarms auf Végel der relative Anteil von Ruhe-zeiten bzw.
Stoérzeiten relevant. Als sensibel gegenlber Stérungen durch Bahnlarm gelten nur wenige
Vogelarten wie z. B. GroBe Rohrdommel, Birkhuhn, Auerhuhn, Hohltaube, Drosselrohrsan-
ger, Rohrschwirl, RaufuBkauz, Tipfelralle, Zwergdommel, Ziegenmelker, Wachtel und
Wachtelkénig. Die Sensibilitat der Arten lasst sich aus der allgemeinen Empfindlichkeit ge-
gentber Larmimmissionen sowie der Anzahl, Wiederholungsrate und Dauer der Rufe und
Geséange ableiten. Im Untersuchungsraum konnten jedoch keine larmsensiblen Arten fest-
gestellt werden. Ebenso befinden sich keine bedeutenden Gewésserlebensraume oder
Wiesengebiete als Brut- und Rastplatz flir Végel im Wirkraum des Vorhabens.
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FOr Fledermause kommt es in der Aktivitatszeit der Tiere (Abend- und Nachtstunden) zu
keinen zusatzlichen Larmbelastungen in der Betriebsphase. In der Bauphase sind Arbeiten
in den Abendstunden, bis auf Ausnahmen, nicht zulassig.

Da es sich um einen Bestandsausbau handelt, ist bereits im Bestand von einer Gewdhnung
der im Umfeld der Bahnstrecke vorkommenden Vogelarten auszugehen. Dies ist beispiels-
weise durch die Lage eines Brutplatzes des Mittelspechts in etwa 30 m Entfernung zur Be-
standstrasse ca. bei km 38,5 dokumentiert.

Die Zugzahlen erhéhen sich in der in der Prognose 2035 von derzeit 46 auf 50 Fahrten pro
Tag. Aufgrund der Anzahl der Fahrten ist damit von keiner Dauerbelastung, sondern von
diskontinuierlichen Auswirkungen durch Schienenlarm auf die Fauna auszugehen. Bei einer
angenommenen Stérzeit von rd. 1 Minute pro Zug, ergeben sich fir die Abend- und Nacht-
stunden demnach Stérzeiten von 1 bis 2 Minuten und wahrend der Tagzeiten von 2 bis 3
Minuten pro Stunde. Auf Basis der Rasterlarmkarten aus dem Fachbereich Schalltechnik,
ist von keinen relevanten Zunahmen von Larmimmissionen im Offenland und in Waldgebie-
ten auszugehen. Von den wertgebenden Vogelarten im Untersuchungsraum sind die Arten
Uhu, Mittelspecht, Kiebitz, Wendehals, Neuntdter und Turteltaube relevant. Da diese Arten
teilweise schon derzeit Brutplatze im Nahebereich der Bahnstrecke besetzen, ist einerseits
von einer geringen Sensibilitat der hier briitenden Arten gegenliber Stérwirkungen aufgrund
des Bahnbetriebs und andererseits von Gewdhnungseffekten auszugehen. Zusatzliche ne-
gative Effekte durch larmbedingte Stérwirkungen auf die Avifauna sind in der Betriebsphase
nicht zu erwarten.

FUr Fledermause sind vor allem die Jagdkorridore entlang der Waldrander von Bedeutung.
Hier ist aufgrund des verminderten Stérpotenzials aufgrund der geringeren Anzahl an Zug-
fahrten in den Abend- und Nachtstunden von keinen zusatzlichen Wirkungen in der Be-
triebsphase auszugehen. Aufgrund der kurzen Dauer und der geringen Anzahl der Storzei-
ten in den Abend- und Nachtstunden werden die Auswirkungen auf Jagdhabitate der mittels
Echoortung und passiver akustischer Ortung jagenden Arten als vernachlassigbar beurteilt.

Far die Bauphase wird eine Gesamtbaudauer von 28 Monaten angenommen. In den Wald-
bereichen sind die Bauphasen 2 (5 Monate, v. a. Errichtung Kunstbauten) und 3 (12 Monate,
Kunstbauten und Streckenherstellung) relevant. Die Bauabwicklung erfolgt dabei entlang
der Trasse, fur die BaustellenerschlieBung ist der Ausbau bestehender Wegverbindungen
vorgesehen. Relevante Schallemissionen sind im Zuge von Abbrucharbeiten und der Bau-
feldfreimachung, Baugrubensicherungen (Spundungen etc.), Verdichtungsarbeiten beim
Schitten von Dammen und Herstellen des Unterbauplanums, bei Arbeiten an Unterflihrun-
gen, Brlicken und Stitzmauern, beim Rammen von Fundamentrohren fiir Larmschutz-
wande und Mastfundamente und fur Gleisbauarbeiten zu erwarten. Weiters sind im Bau-
konzept Sprengarbeiten zwischen ca. km 40,5 und km 40,8 vorgesehen.

Kennzeichen: WST1-UG-84 -116 -




OBB-Infrastruktur und Land Niederdsterreich; Direktanbindung Horn (DAH)
Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

Stérungen in der Bauphase sind i. d. R. eine Kombination aus Larmimmissionen und visu-
ellen Stérungen durch Fahrzeuge oder Menschen. Da die Wirkungen nicht getrennt betrach-
tet werden kénnen, werden diese in weitere Folge als Stérwirkungen zusammengefasst.

In der Bauphase kénnen Stérungen wéhrend der Brutzeit zur Aufgabe von Brutplatzen des
Uhus flhren. Bierbaumer et al. (2010) empfiehlt diesbeztglich eine Freihaltezone von 150 m
um den Horst von Janner bis Mitte Juli. Der nachstgelegene Uhu-Horst befindet sich rd. 250
m nérdlich der Bahntrasse und liegt damit auBerhalb des Einflussbereiches. Weitere Horst-
standorte von wertbestimmenden Greifvogeln wurden im Umfeld der Trasse nicht nachge-
wiesen.

Die Brutplatze der Bienenfresserkolonie bei km 41,1 befinden sich rd. 20 m westlich des
Baufeldes. Weiter verlaufen die Baustellenzufahrten Z2007 und Z2008 in 6 m bzw. 76 m
Entfernung von den Brutwanden. Die Baustelleneinrichtungsflache BE12 ist rd. 220 m sld-
lich vorgesehen. Die Empfindlichkeit des Bienenfressers gegenliber Stérungen am Brutplatz
wird als hoch beschrieben, insbesondere in der Zeit der Jungenaufzucht (Bauer et al. 2011).
Erdei (2008) beschreibt flr die Anndherung von Menschen eine relevante Entfernung von
200 — 300 m. In Bernotat & Dierschke (2021) wird flr baubedingte Stérungen ein Richtwert
von 120 m angegeben. Die Ausflihrungen der Fachplaner im Fachbericht EZ 313-01, S. 133
zur geringen Empfindlichkeit im Bereich von Abbaustandorten und Deponien kénnen grund-
satzlich nachvollzogen werden. Im Unterschied zu Arbeiten in Schottergruben oder Depo-
nien ist im ggst. Baulos jedoch mit einer deutlich gréBeren Anzahl an Baugeraten, LKWs
und Baupersonal vor Ort — und damit von einem deutlichen Stérpotenzial im Bereich der
Brutwéande — auszugehen. Die Stérungen beschranken sich auf die Bauarbeiten fir die Neu-
baustrecke zwischen km 40.430 und km 42.235 in der Bauphase 2, fir welche im Baukon-
zept (EZ 480) eine Dauer von 5 Monaten angegeben ist. Die Baustelleneinrichtungsflachen
und das Baufeld der Briicke Uber die LandesstraBe L42 befinden sich auBerhalb des Ein-
flussbereiches. Die Dauer der Stérungen erstreckt sich Gber eine Brutsaison des Bienen-
fressers. Die Stérungen im Nahbereich der Kolonie fiihren mit hoher Wahrscheinlichkeit zu
einer Meidung der Brutwand oder zu einer Aufgabe der Bruten flr zumindest eine Brutsai-
son in diesem Bereich.

Far den Mittelspecht wurden insg. funf Brutplatze nérdlich und stdlich der Trasse in den
Waldgebieten festgestellt. Auf Basis der Rasterlarmkarten fir die Bauphase (EZ 313-14 u.
313-15) sind relevante Larmimmissionen > 55 dB entlang der Trasse nur im Bereich der
Bruckenobjekte (bis max. rd. 200 m) und der Neubaustrecke gegeben. Die Empfindlichkeit
des Mittelspechtes gegeniber baubedingten Stérwirkungen wird in Bernotat & Dierschke
(2021) als gering eingestuft und die planerisch zu berlcksichtigenden Fluchtdistanzen sind
mit 40 m angegeben. Die ReviergréBen flr ein Brutpaar betragen, in Abhangigkeit der Ha-
bitatqualitat, normalerweise 5 — 10 ha (Pasinelli, 2008). Die Eichenwalder im Bereich des
einen betroffenen Mittelspechtrevieres weisen (auf Grundlage der Biotopkarte, EZ 313-04)
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eine Flache von rd. 12 ha auf. Damit verbleiben ausreichend geeignete Flachen flr die Ver-
lagerung des betroffenen Mittelspechtreviers auBBerhalb der Stérungszone in der Bauphase.
Flr den nachstgelegenen Brutplatz ist daher von einer Verlagerung des Brutstandortes aus-
zugehen.

Der Kiebitzbrutplatz wurde etwa 85 m &stlich des Baufeldes verortet. Baubedingte Stérun-
gen sind fur die Art bis auf eine Entfernung von rd. 100 m relevant (Bernotat & Dierschke,
2021). Da ausreichend geeignete Offenlandflachen im Umfeld des Brutplatzes vorhanden
sind, ist von einer Meidung der Flachen im Nahebereich und Verlegung des Brutplatzes
auszugehen, nicht jedoch von einer Aufgabe desselben. In der Betriebshase sind keine Uber
das bestehende Ausmaf hinausgehende Stérwirkungen zu erwarten.

FOr Gebisch- und Baumbriter wie Neuntéter, Sperbergrasmiicke und Girlitz ist aufgrund
der geringen Stérungsempfindlichkeit und dem ausreichenden Vorhandensein geeigneter
Ersatzhabitate von keinen erheblichen Wirkungen auszugehen.

In der Betriebsphase sind keine erheblichen Auswirkungen durch Stérungen insb. durch
Larmimmissionen auf Fledermause und Brutvdgel zu erwarten.

In der Bauphase sind Konflikte im Bereich der Bienenfresserbrutwand, die zu einer Meidung
des Brutplatzes oder zu einer Aufgabe der Bruten fihren kénnen, sehr wahrscheinlich. Da
die gesamte Kolonie betroffen ist, wird von erheblichen Beeintrachtigungen fir den Bienen-
fresser ausgegangen. Mehr als geringfligige Auswirkungen auf andere Vogelarten sowie
Flederméause sind in der Bauphase nicht zu erwarten.

Im Einreichprojekt sind die MaBnahmen SCH-BA-01/Einsatz larmarmer Baugerate und
SCH-BA-03/Einschrankung Arbeitszeiten bei larmintensiven Arbeiten, vorgesehen, welche
auch fir das Schutzgut wirksam sind. Die MaBnahmen sind jedoch nicht ausreichend, um
die negativen Wirkungen auf die Bienenfresserkolonie auf ein vertragliches Ausmal3 zu re-
duzieren. Fir alle weiteren Arten aus der Gruppe der Fledermause und Vdgel sind keine
erheblichen Auswirkungen zu erwarten.

Die Restbelastung wird ohne die Vorschreibung zusatzlicher MaBnahmen als hoch einge-
stuft, bei Umsetzung der MaBnahmen als gering — siehe Anhang.
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Erschitterungen

Laut Fachbeitrag Erschitterungen (EZ 304-01) sind Auswirkungen in der Betriebsphase un-
ter Bericksichtigung von erhdéhten Zugzahlen, Zuglangen und Geschwindigkeiten nur ge-
ringfligig Uber jenen im Bestand zu erwarten. Die erschitterungsminimierenden Effekte
durch den Austausch des Ober- und Unterbaus wurden hier jedoch nicht mitberlcksichtigt.
Aufgrund der Geringflgigkeit der Wirkungen sind keine Auswirkungen auf Végel und Fle-
derm&use in der Betriebsphase zu erwarten.

In der Bauphase kénnen Erschitterungen durch Abbrucharbeiten, Baufeldfreimachung,
Aushubarbeiten, Baugrubensicherungen (Spundungen etc.), Verdichtungsarbeiten beim
Schitten von Dammen und Herstellen des Unterbauplanums, Arbeiten an Unterflihrungen,
Bricken und Stitzmauern und Gleisbauarbeiten entstehen. Die starksten Wirkungen sind
durch Rammen von Stahlrohren fir Fundamente von Larmschutzwanden und Fahrleitungs-
masten zu erwarten (Fachbeitrag Erschitterungen, EZ 304-1).

Erschitterungsbedingte Irritationen der Tiere sind in der Betriebsphase nur in unmittelbarem
Umfeld der Gleisanlagen mdglich. Auswirkungen auf die Funktion von Héhlenbdumen flr
Fledermause und Hohlenbrlter durch Erschitterungen werden in der Betriebsphase mit den
schon bestehenden Wirkungen vergleichbar sein. Fir die Betriebsphase ist daher von kei-
nen Verschlechterungen gegeniiber dem Bestand auszugehen.

In der Bauphase kann es im Nahbereich des Baufeldes durch erschitterungsintensive Bau-
tatigkeiten (z. B. Rammen von Masten und Fundamentrohren) zur kurzzeitigen Meidung von
Héhlenbdumen durch Fledermause oder Spechte kommen. Im Projekt sind funktionserhal-
tende MaBnahmen (Anbringung Fledermauskasten, O46) vorgesehen, womit ein durchge-
hendes Quartierangebot sichergestellt ist.

Flr die Bienenfresserkolonie sind Auswirkungen auf die Funktionsfahigkeit der Héhlen nicht
auszuschlieBen.

Seitens der Projektwerberin sind MaBnahmen zum Erschitterungsschutz vorgesehen,
diese zielen jedoch primar auf die menschliche Gesundheit ab und sind fir die Artengruppen
der Végel und Fledermause nicht wirksam. Hierzu wurde eine zusatzliche MaBnahme for-
muliert, um entweder die Erschitterungswirkungen zu vermeiden oder entsprechend geeig-
nete Ersatzhabitate wahrend der Bauphase bereitzustellen.

Die Restbelastung wird unter Bertcksichtigung der zusatzlichen MalBnahmen als gering ein-
gestuft.
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elektromagnetische Felder

Die im Untersuchungsraum vorkommenden Brutvogelarten sind im Fachbeitrag Biologische
Vielfalt — Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume, EZ 313-01 beschrieben. Ein Strom-
schlagrisiko besteht in erster Linie fir die Brutvdgel Mausebussard, Uhu und Waldkauz,
welche die Leitungsmasten als Ansitz nutzen. Fir weitere Greifvogelarten und andere Grof3-
vogel wie z. B. WeiBBstorch, die das Gebiet auf dem Durchzug oder gelegentlich als Nah-
rungs- bzw. Jagdgebiet nutzten, besteht aufgrund des kurzzeitigen Auftretens nur ein ver-
nachlassigbares Risiko.

Far den Uhu wurde ein Brutplatz im Waldgebiet 6stlich des Ellertgrabens nachgewiesen.
Das Jagdgebiet umfasst nach Bauer et al. (2012) die Waldgebiete und Kulturlandschaften
in einem Umkreis von 5 km um den Horst. Die Art ist im Anhang | der EU-Vogelschutz-
Richtlinie gelistet und auch Schutzgut im Europaschutzgebiet (Vogelschutzgebiet) ,Kamp-
und Kremstal“. Aufgrund der gunstigen Bestandsentwicklung wird die Art in der aktuellen
Rote Liste der Brutvdgel Osterreichs (Ranner et al., 2021) als LC (least concern, nicht ge-
fahrdet) geflhrt. Auch wenn der Bestand im Waldviertel und im Europaschutzgebiet derzeit
als gesichert anzusehen ist, kbnnen wiederkehrende Verluste von Einzeltieren, insbeson-
dere in der Brut- und Aufzuchtzeit, zu negativen Auswirkungen auf die Population fihren.

Da eine Erhéhung der Mortalitat fir den Uhu anzunehmen ist, ist eine zuséatzliche Maf3-
nahme zur Vermeidung des Tétungsrisikos notwendig.

Bei Umsetzung der MaBnahme ist von keinen erheblichen Auswirkungen durch elektromag-
netische Felder auszugehen.

Lichtimmissionen

Auswirkungen durch Lichtimmissionen sind in erster Linie auf nachaktive Insekten gegeben.
Far die Artengruppen Végel und Fledermause bestiinde ein Konfliktpotenzial in Hinblick auf
die Stérung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten, wenn essenzielle Habitatstrukturen wie
Quartierbaume fir Fledermause oder Niststandorte von Végeln durch Lichtimmissionen in
ihrer Funktion eingeschrankt werden.

Der Brutplatz des Uhus befindet sich rd. 250 m nérdlich der Bahntrasse und damit auBerhalb
des Einflussbereiches. Im Nahebereich der Trasse wurden flinf Quartierbdume fir Fleder-
mause sowie je ein Turteltauben- und Mittelspechtbrutplatz festgestellt, welche durch die
Lichtemissionen von Triebfahrzeugen wéahrend der Abend- und Nachtstunden potenziell be-
troffen sind. Die Auswirkungen werden jedoch als vernachlassigbar eingestuft, da die
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Trasse Uber weite Strecken in Tieflage verlauft und die Zugzahlen im mafgeblichen Zeit-
raum geringer als im Bestand sind.

Da eine Beleuchtung ausschlieBlich im Bereich der Bahnhéfe vorgesehen ist, sind
Lichtimmissionen in der Kulturlandschaft und Waldgebieten ausschlie3lich durch den Zugs-
verkehr in den Abend und Nachtstunden relevant. Da die Anzahl der Ziige gegentber dem
Bestand in der Prognose verringert wird, ist in Summe auch von einer geringflgigen Verrin-
gerung der Immissionen auszugehen. Im Projekt wurden fir den Fachbereich Tiere/Pflan-
zen mit der MaBnahme TPL-BE-01 und TPL-BA-08 Vorkehrungen zum Schutz von Insekten
und Végel sowie zur Minderung von Lichtverschmutzung in das Projekt aufgenommen.

Mit der MaBnahme TPL-BA-08 sind Vorgaben fir eine Baustellenbeleuchtung und mit der
MaBnahme TPL-BE-01 fir die Beleuchtung von Haltestellen im Projekt vorgesehen.

Die MaBnahmen entsprechen dem Stand der Technik und sind geeignet, Auswirkungen,
v. a. auf Insekten, auf ein Minimum zu reduzieren.

Zusatzliche MaBnahmen sind nicht erforderlich.

Flacheninanspruchnahme

Naturschutzfachlich bedeutende Flachenbeanspruchungen fir die Artengruppen Végel und
Fledermause ergeben sich in erster Linie im Bereich der Waldflachen und hier insbesondere
in eichenreichen Laubwaldbestanden. Betroffen ist hier mit einem Revier der Mittelspecht
(Anhang | Vogelschutz-Richtlinie). Als Ausgleich fir die Flachenverluste ist die Anlage von
Ersatzaufforstungen im Ausmaf von 3,93 ha sowie die AuBernutzungsstellung von 35 Alt-
b&dumen vorgesehen, welche aber erst mittel- und langfristig wirksam sind. Zur Abdeckung
des Zeitraums, bis zu dem diese ihre Funktion erfillen kdnnen, sind zusétzlich kurzfristig
wirksame MaBnahmen erforderlich. Dazu sollen erganzend zu den AuBernutzungsstellun-
gen die Bestande auf der Flache 042 mit stehendem Totholz durch Ringelung der Stdmme
angereichert werden (insg. 15 Baume in mindestens 2 Gruppen von 5 bis 10 Baumen ab 15
cm BHD pro ha). Bei Umsetzung der MaBBnahme kann die Flachenbeanspruchung fir den
Mittelspecht sowohl kurz- als auch langfristig kompensiert werden. Langfristig ist fir Wald-
arten auch die Bestandesumwandlung (O37) wirksam. Fiir alle weiteren Waldarten ergeben
sich kleinrdumige Einschrankungen der Habitatflachen, die keine Auswirkungen auf den
Vorkommenstatus haben werden. Flachenverluste flr diese Arten (v. a. Waldlaubséanger,
Turteltaube, Baumpieper) kdnnen durch die im Projekt vorgesehenen MaBnahmen zur
Ganze kompensiert werden.
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Betreffend die Offenlandarten ist fiir die Feldlerche von einem Verlust von zwei Revieren
auszugehen. Der Ausgleich erfolgt mit der Flache O35, wobei von den 2,02 ha aufgrund der
Nahelage zu einem Gehdlz nur rd. 1,6 ha fur die Feldlerche nutzbar sind. Dies reicht aus,
um mindestens ein Revier vollstandig zu ersetzten. Als weitere MaBnahme ist die Trocken-
wiese 028 anzusehen, wobei hier die PflegemaBnahmen auf die Anspriiche der Feldlerche
anzupassen sind. Mit beiden MaBnahmen kénnen die Habitatverluste fir die Feldlerche zur
Ganze kompensiert werden. Fir die Flachenbeanspruchung von Lebensrdumen flr das
Rebhuhn stehen mit den Sukzessionsflachen O41 und O44 sowie den Wiesen 035, 026,
027 und 028 ausreichend flachig und qualitativ geeignete Habitate zur Verfligung, um die
Wirkungen zu kompensieren.

Der Neuntéter ist mit einem Revier im Bereich der geplanten Beckenanlage bei km 40,50
betroffen. Die angrenzende Ausgleichsflache 022 soll entgegen der Einreichung als Laub-
holzbestand aufgeforstet werden. Um eine Habitateignung flr den Neuntéter auf der Flache
zu gewabhrleisten, ist der randliche Strauchsaum mit einem hohen Anteil an Dornstrauchern,
wie z. B. Schlehe und Wei3dorn, auszufthren. Mit dieser MaBnahme ist sichergestellt, dass
neben den verbleibenden Gehdlzen entlang der Bestandsstrecke und dem aufgelassenen
Streckenabschnitt ausreichen geeignete Habitatflachen fir die Art zur Verfligung stehen
und die Wirkungen durch Flachenbeanspruchung ausgeglichen werden kénnen. Fir alle
weiteren Geblsch- und Gehdlzbriter, insb. Bluthanfling, Girlitz und Sperbergrasmiicke ist
von keinen relevanten Wirkungen durch Flachenbeanspruchung auszugehen.

Fir den Nischenbriter Haussperling und den Gartenrotschwanz sind 4 Nistkdsten im Be-
reich der Bahnhdfe Horn und Sigmundsherberg vorgesehen (047). Die MaBnahme ist so
zu erweitern, dass fir den Haussperling bei den beiden Bahnhéfen jeweils 4 Nistkasten und
fir den Gartenrotschwanz in stérungsarmen Bereichen am Bahnhof Sigmundsherberg
mind. 3 Nisthilfen vorzusehen sind, wobei die artspezifischen Anforderungen an die Nist-
kasten zu bertcksichtigen sind. Fir alle weiteren Siedlungsfolger sind keine MaBnahmen in
Hinblick auf den Flachenverbrauch notwendig.

Far Greifvogel und Eulen bestehen keine diesbezlglichen Auswirkungen.

Die Artengruppe der Fledermause ist durch die Beanspruchung von insg. 5 Baumen mit
einer Eignung als Quartierbdume betroffen. Als Ausgleich fir diese Beanspruchung sollen
mit der MaBnahme O46 fiir jeden betroffenen Baum drei Ersatzquartiere (insg. 15 Stiick)
auf den Flachen 036, O37 und 042 errichtet werden. Die zusétzlich umzusetzende Ringe-
lung von Stdmmen auf der Flache O42 ist fiir spaltenbewohnende Fledermausarten eine
hochgradig und kurzfristig wirksame MaBnahme zum Ersatz der beanspruchten Habitat-
baume.
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Durch das Vorhaben sind aus der Sicht des Naturschutzes wertvolle Flachen durch Fla-
cheninanspruchnahme betroffen. Diese Wirkungen kénnen jedoch durch die im Projekt vor-
gesehen sowie zusatzlich vorzuschreibenden MaBnahmen auf ein nicht erhebliches Aus-
maf reduziert werden.

Kleinklima

Auf Basis des Teilgutachtens Luftreinhaltetechnik und Klima (DI Kihnert) sind die Auswir-
kungen durch Immissionen von Stickstoffoxiden und Stickstoff, Feinstaub (PM10 und
PM2,5) in der Bauphase als maximal geringfligig und Emission von Treibhausgasen als
vernachlassigbar einzustufen. In der Betriebsphase ist von vernachlassigbaren Auswirkun-
gen durch Luftschadstoffe auszugehen. Die Auswirkungen auf das Mikroklima werden flr
die Bau- und Betriebsphase als geringfligig bewertet. Im Fachbeitrag Luft und Klima (EZ
306.1) werden mdgliche Auswirkungen durch Kaltluftstau, Beeinflussung des lokalen Wind-
feldes und lokaler Strahlungsfliisse beschrieben. Da es sich bei dem Vorhaben Uber weite
Strecken um einen Bestandsausbau handelt, ist davon auszugehen, dass hinsichtlich der
Auswirkungen keine grundsétzlichen Anderungen zu den bereits bestehenden Verhéltnis-
sen zu erwarten sind.

Eine maBgebliche Stérung des Kleinklimas angrenzender Lebensraume ist auszuschlieBen.

Bodenbildung

Durch das Vorhaben resultiert eine Flachenbeanspruchung von insg. 44,81 ha, davon 10,51
ha in der Bauphase und 34,30 ha dauerhaft in der Betriebsphase (Fachbeitrag Boden-
schutzkonzept, EZ 315.01). Die dauerhafte Beanspruchung von Waldbdden belauft sich auf
rd. 6,60 ha. Weiters werden in der Betriebsphase durch das Vorhaben selbst 8,98 ha an
Ackerflachen, 0,05 ha Ackerbrachen und 0,19 ha an Fettwiesen beansprucht. An weiterem
Offenland sind rund 2,71 ha auBBerhalb des Siedlungsraums und an Gehdlzstrukturen ins-
gesamt rund 8,12 ha betroffen (Fachbeitrag Grinraumnutzung, EZ 309.05). Im Boden-
schutzkonzept (EZ 315.01) wird eine Zunahme der versiegelten Flache im Untersuchungs-
gebiet von derzeit 60,91 ha (9,78 %) auf 62,38 ha (10,01 %) beschrieben. Die Zulegung der
Gleise sowie die neu errichteten Haltestellen bedingen eine zusétzliche Versiegelung, diese
erfolgt aber zum GrofBteil auf den Bestandsflachen der aktuellen Kamptalbahn oder auf un-
versiegelten Flachen.

Bei einer Umsetzung der Rekultivierungen nach dem Stand der Technik und unter Anwen-
dung der ONORM L1211, sind keine maBgeblichen Stérungen der Bodenbildung abseits
des Bauwerks zu erwarten.
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Oberfldachenformen

Eingriffe in die natlrlichen Oberflachenformen beschranken sich auf die Abschnitte mit
Neutrassierungen der Bahnanlagen. MaBgebliche Auswirkungen sind in dieser Hinsicht je-
doch nicht zu erwarten, da Eingriffe nur im Bereich der Bauwerke selbst erfolgen und die fir
das Gebiet typischen Land- und Oberflachenformen darliber hinaus nicht beeintrachtigt wer-
den.

Wasserhaushalt

Im Zuge der Bauphase ist die Ableitung von Wasserhaltungen in die Vorfluter Weingartslei-
tengraben, Breiteneicher Bach und Ellergraben vorgesehen. Die im Zuge der Wasserhal-
tungsmaBnahmen anfallenden Bauwasser werden vor Einleitung in ein Oberflachengewas-
ser entsprechend dem Stand der Technik vorgereinigt, sodass die Parameter der Allgemei-
nen Abwassermissionsverordnung (AAEV) eingehalten werden. Um das Beeinflussungspo-
tential der Gewasser im Zuge der Bauphase maéglichst gering halten zu kénnen, wird ver-
mieden, Produkte Uber der Wassergefédhrdungsklasse WG1 zu verwenden (Fachbeitrag
Oberflachengewasser, EZ 317.01). Im Fachbericht Geologie, Geotechnik, Hydrogeologie
(EZ 316.01) werden hinsichtlich der qualitativen und quantitativen Auswirkungen auf den
Grundwasserkodrper in der Bau- und Betriebsphase geringfligige nachteilige Auswirkungen
beschrieben.

Bei Umsetzung der im Projekt vorgesehen und zusétzlich vorgeschriebenen MaBnahmen,
in der Bau- und Betriebsphase sind keine mafBgeblichen Stérungen auf den Wasserhaus-
halt, v. a. in Zusammenhang mit den hier zu behandelnden Artengruppen Fledermause und
Végel, zu erwarten.

Bestand und Entwicklungsfidhigkeit der charakteristischen Tier- und Pflanzenarten,

Seitens der Projektwerberin ist eine Umweltbaubegleitung vorgesehen, welche die Bau-
maBnahmen schon vor Beginn der Arbeiten begleitet (TPL-BA-01). Weiters sind MaBnah-
men zum Schutz von Végeln und Fledermausen im Projekt enthalten, welche Auswirkungen
in der Bauphase vermeiden sollen (TPL-BA-04, TPL-BA-05, TPL-BA-06 und TPL-BA-07).
Zur Sicherung des Bestandes des Bienenfressers ist eine zusatzliche MaBnahme, wahl-
weise in Form der Einschrankung des Baubetriebes im Nahbereich der Kolonie oder der
Anlage eines Ersatzhabitates abseits des Baufeldes vorzuschreiben.

Bei einer Umsetzung der im Projekt vorgesehenen Ausgleichs- und VermeidungsmafBnah-
men und der zusatzlich vorzuschreibenden MaBnahmen ist keine maB3gebliche Beeintrach-
tigung charakteristischer und insbesondere seltener, gefahrdeter oder geschutzter, Tierar-
ten (hier Vogel- und Fledermausarten) zu erwarten.
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Lebensraum heimischer Tier- oder Pflanzenarten

In Hinblick auf die Avifauna sind in erster Linie Wald- und Offenlandarten vom Vorhaben
betroffen. Zum Ausgleich von Lebensraumverlusten von Waldarten sind im Projekt Auffors-
tungen und Altbaumsicherungen vorgesehen. Fir den Bienenfresser sind zuséatzliche MaB3-
nahmen (Bauzeiteinschrdnkung oder Ersatzhabitat flr Bienenfresser) vorzuschreiben, wel-
che bereits in der Bauphase wirksam sind. Fir die Offenlandarten Feldlerche und Rebhuhn
sind zum Ausgleich der Flachenbeanspruchung Ausgleichsflachen in Form von Wiesen und
Sukzessionsflachen vorgesehen. Erhebliche Auswirkungen flir wertgebende Gebtisch- und
Baumbriter wie Neuntéter, Sperbergrasmiicke, Girlitz und Turteltaube sind bei Umsetzung
der MaBnahmen nicht zu erwarten. Fir Flederm&use ergeben sich durch die Errichtung von
Ersatzquartieren in Kombination mit der zusatzlichen Etablierung von stehendem Totholz
keine erheblichen Auswirkungen auf Habitatflachen in qualitativer und quantitativer Hinsicht.

Bei einer Umsetzung der im Projekt vorgesehenen AusgleichsmaBnahmen und der zusatz-
lich vorzuschreibenden MaBnahmen ist keine maBgebliche Beeintrachtigung von Lebens-
raumen heimischer Tierarten (hier Vogel- und Fledermausarten) zu erwarten.

Beziehungs- und Wirkungsfiige der heimischen Tier- und Pflanzenwelt

Die Wirkungen durch Larm sind in der Betriebsphase flr die Artengruppen der Végel und
Fledermause als geringflgig zu werten, da auf der Strecke nur ein vergleichsweise geringes
Zugaufkommen zu erwarten ist und der Bahnlarm keine Dauerschallquelle darstellt. Stor-
wirkungen in der Bauphase sind von beschrankter Dauer und kénnen durch funktionserhal-
tende MaBnahmen vermieden werden.

Das Vorhaben sieht Uber weite Strecken einen Ausbau der Bestandsstrecke vor. Zusatzli-
che Trenn- und Barrierewirkungen fir Vigel und Fledermduse im Bereich der sensiblen
Waldlebensraume sind nicht gegeben, da hier ein Ausbau der Bestandstrasse erfolgt, die
randlichen Eingriffe auf das unbedingt notwendige Ausmaf reduziert werden und die Zug-
zahlen nicht wesentlich erhéht werden.

Vor allem in den Abend- und Nachtstunden — und damit in den fir Fledermause relevanten
Aktivitatszeiten — wird in der Prognose keine Erhdéhung der Zugzahlen ausgewiesen. Die
Auswirkungen auf Jagdhabitate und Flugrouten ist flir diese Artengruppe damit als gering
einzustufen.

Insgesamt ist weder durch die Wirkfaktoren L&arm, Trennwirkung und Kollisionsrisiko noch
durch andere Wirkfaktoren wie Erschitterungen, Veranderungen des Wasserhaushaltes
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etc., eine maBgebliche Stérung des Beziehungs- und Wirkungsgefliges der heimischen
Tier- und Pflanzenwelt untereinander oder zu ihrer Umwelt zu erwarten.

Wirksamkeit der vom Projektwerber vorgesehenen MaBnahmen und Vorkehrungen

Die von der Projektwerberin beschriebenen MaBnahmen entsprechen dem Stand der Tech-
nik und sind ausreichend erprobt. In Hinblick auf den Flachenverbrauch wurden Schutzzo-
nen fir sensible Biotopflachen definiert. Damit kann die effektive Beanspruchung auf 9,94
ha in der Bauphase reduziert werden. Fir eine Kompensation negativer Wirkungen auf ein
nicht erhebliches Ausmaf ist jedoch eine Erganzung der MaBnahmen notwendig.

Erhebliche Auswirkungen durch das Vorhaben kénnen durch die im Projekt vorgesehenen
Ausgleichs-, Vermeidungs- und VerminderungsmaBnahmen weitgehend ausgeglichen wer-
den. Fir einzelne Vogelarten sind jedoch Ergédnzungen notwendig, um die Wirkungen auf
ein unerhebliches Ausmal3 zu reduzieren.

zusétzliche/andere MalBnahmen

Siehe Auflagen im Anhang.

EXKURS Artenschutzprifung Fauna

Der unionsrechtliche Artenschutz behandelt den Schutz aller wildlebenden Vogelarten des
Anhang | Vogelschutz-Richtlinie und der in den Anhangen Il und IV FFH-Richtline angefihr-
ten Arten und ist nicht an Schutzgebiete gebunden.

Hinsichtlich der Vogelschutz-Richtlinie sind gem. Art. 5 verboten:
» das absichtliche Téten oder Fangen, ungeachtet der angewandten Methode;

+ die absichtliche Zerstérung oder Beschadigung von Nestern und Eiern und der Entfer-
nung von Nestern;

+ das Sammeln der Eier in der Natur und des Besitzes dieser Eier, auch in leerem Zu-
stand;

» das absichtliche Storen, insbesondere wahrend der Brut- und Aufzuchtzeit, sofern sich
diese Stdrung auf die Zielsetzung dieser Richtlinie erheblich auswirkt;

» das Halten von Végeln der Arten, die nicht bejagt oder gefangen werden durfen.

Bei der Prifung auf einen der o. a. Verbotstatbestéande sind alle projektimmanenten Maf3-
nahmen und Auflagenvorschreibungen zu bertcksichtigen. Wahrend das Tétungs-, Zersto-
rungs- und Beschadigungsverbot auf das einzelne Individuum zu beziehen ist, zielt das St6-
rungsverbot (aufgrund des Bezuges zu den Zielsetzungen der Richtlinie) auf die Art bzw.
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die Population in der Brut- und Aufzuchtzeit ab. Das Stérungsverbot ist verwirklicht, wenn
die Projektwirkungen zu einer Verschlechterung des Erhaltungszustandes der lokalen Po-
pulation fhren.

Fir die in der NO Artenschutzverordnung, LGBI. Nr. 5500/2-0, angefiihrten Arten gelten die
Verbotstatbestande des § 18 Abs. 4 NO NSchG. Demnach ist fiir diese besonders geschiitz-
ten Arten verboten:

» Pflanzen oder Teile davon auszugraben oder von ihrem Standort zu entfernen, zu be-
schadigen oder zu vernichten, in frischem oder getrocknetem Zustand zu erwerben, zu
verwahren, weiterzugeben, zu beférdern oder feilzubieten. Dieser Schutz bezieht sich
auf samtliche ober- und unterirdische Pflanzenteile;

» Tiere zu verfolgen, absichtlich zu beunruhigen, zu fangen, zu halten, zu verletzen oder
zu téten, im lebenden oder toten Zustand zu erwerben, zu verwahren, weiterzugeben,
zu beférdern oder feilzubieten;

» Eier, Larven, Puppen oder Nester dieser Tiere oder ihre Nist-, Brut-, Laich- oder Zu-
fluchtsstatten zu beschadigen, zu zerstéren oder wegzunehmen sowie

+ Stdrungen an den Lebens-, Brut- und Wohnstatten der vom Aussterben bedrohten und
in der Verordnung aufgefihrten Arten, insbesondere durch Fotografieren oder Filmen,
zu verursachen.

Behandelt werden nur jene Arten, deren Verbreitungsgebiet vom Projekt betroffen ist, flr
die im Projektgebiet spezifische Lebensrdume vorhanden sind und deren Lebensrdume
durch projektspezifische Wirkungen betroffen sind. Alle weiteren Arten und Artengruppen,
fir die keine Betroffenheit durch das Projekt vorliegt, wurden in den Einreichunterlagen im
Fachbeitrag ,Artenschutzrechtliche Prifung®, EZ N4.01 behandelt.

Avifauna

Behandelt werden jene Arten der Anlage 2 der NO Artenschutz-VO und des Anhang | Vo-
gelschutzrichtlinie, die nicht dem NO Jagdgesetz 1974, LGBI. 6500 unterliegen und fiir die
ein Vorkommen im Untersuchungsgebiet nachgewiesen wurde.

Folgende wertgebende Brutvégel wurden im Zuge des Vorhabens nachgewiesen (Quelle:
Artenschutzrechtlicher Bericht, EZ 313-02, erganzt):
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Art Lebensraum Anmerkung
Z
O
2
~
< (@)
N
>
()] ;o :o T
% NE z |z |& 5}
S Q - 7 o (7}
n (0] o > %) <
Rebhuhn Brutvorkommen in Brachen und
. . entlang der  strukturreicheren
Perdix perdix Bahndamme BV VU 3! - 2
Bienenfresser Brutwand in der ehemaligen Ab-
. baustatte sudl. Rodingersdorf ca. |
Merops apiaster 10 Brutpaare BV NT 3 - - !
Blutspecht VK auBerhalb des UR - Landes-kli- BV NT 4! X -E !
, nikum Horn
Dendorcopos syriacus
Feldlerche Haufiges Vorkommen im Offen-BV NT - 3
. land des UR
Alauda arvensis
Gartenrotschwanz Kleingartenanlage Sigmundsher-
Phoenicurus phoenicurus  |berg, Nachweis nur 2020 mBV |LC 3 i E
Grauspecht Waldrand B45, Nachweis nur 2019|mBV |NT X -
Picus canus
Kiebitz Einzelnachweis im Offenland &stl.|BV NT 3 - 1 X
Vanellus vanellus Horn
Mittelspecht Nachweise im gesamten Wald-ge-|BV LC 3! X -E !
o ) biet des UR
Leiopicus medius
Neuntéter Nachweise in Gehdlzen der Be-
) . standsstrecke sidlich Sigmunds-
Lanius collurio herberg, sowie vom Baum-stadlbo- BV LC X -E
gen bis Bhf. Horn
Rohrweihe Jagend in Ackerlandschaft sudl.
Circus aeruainosus Sigmundsherberg sowie um Brei-
9 teneich, die Brutplatze sind bei
Gmoos und dem Teich an der L42|BV NT 3 X -
anzunehmen.
Schwarzspecht Rufend im nérdlichen WaldgebietmBV |LC X -
Dryocopus martius des UR / NG
Sperbergrasmiicke Einzelvorkommen in Geholzen der
L Bestandsstrecke Nahe Sportplatz | |
Curruca nisoria Sigmundsherberg BV LC 4! X -E
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Art Lebensraum Anmerkung
Z
o
=2
~
8 (@)
N
>
()] ;o :o T
% NE z |z |& O
- ) =l n o 0
n (0 o > 7] <
Wendehals Nachweise im Wald zwischen
. Baumstadlbogen und Lagerplat- i i .
Jynx torquilla zen bei Roderingsdorf sowie Sig- BV VU 3 weitere
mundsherberg

Art  |Die Tierart wird mit dem deutschen und dem wissenschaftlichen Namen bezeichnet. Prioritare Arten nach Anhang
I lit.a der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (§ 9 Abs. 2 Z 1 NO NSchG 2000) sind mit einem Sternchen (*) gekenn-
zeichnet.

FFH |Arten, die in den Anhéngen Il lit.a oder IV lit.a der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie (FFH) angeflihrt sind sowie
Vogelarten des Anhangs | der Vogelschutz-Richtlinie (VSR; § 9 Abs. 2 Z 2 NO NSchG 2000) werden mit X’
VSR bezeichnet.

Rote |,Rote Listen” dokumentieren den Seltenheits- oder Bedrohungsgrad von Pflanzen- und Tierarten, basierend auf
Liste |naturwissenschaftlichen Fachdaten. Diese Tierarten sind wegen ihrer ,Seltenheit oder Bedrohung ihres Bestan-
des” (§ 18 Abs. 2 Z 1 NO NSchG 2000) angeflihrt und betreffen grundsatzlich die Kategorien ,0“ = ,ausgestorben
oder verschollen, ,1“ = ,vom Aussterben bedroht* und ,|* = ,gefahrdete Vermehrungsgéaste*.

I _funTierarten, die von besonderer wissenschafilicher oder landeskundlicher Bedeutung fir Niederdsterreich sind (§
NO (18 Abs. 2 Z 2 NO NSchG 2000) und in ,Roten Listen” geflihrt werden, werden mit ,X* bezeichnet. Beriicksichtigt
sind hier vor allem Arten, die innerhalb Osterreichs bzw. der Europaischen Union ausschlieBlich in Niederdster-
reich vorkommen, hier ihren Verbreitungsschwerpunkt oder bedeutende Populationsanteile haben. Bei den Vo6
geln sind hier auch jene angefiihrt, die bedeutende Uberwinterungs- Populationen in Niederdsterreich haben.

Rebhuhn (Perdix perdix; RLNO = 3!, RLO = VU)

Im Zuge der UVE-Erhebungen wurde die Art mehrmals im Umfeld der Bahnddmme sowie
auf Brachen stdlich von Rodingersdorf nachgewiesen.

Ein direkter Verlust eines Revieres ist westlich von Breiteneich wahrend der Bauphase an-
zunehmen. Nach Fertigstellung des neuen Trassenabschnittes sidlich von Sigmungsher-
berg ist, wie an der Bestandstrasse, auch hier von einer potenziellen Eignung der Rand-
strukturen als Lebensraum flr RebhUhner auszugehen. Die vier Brutpaare entlang in den
Offenlandabschnitten der aufzulassenden Strecke werden durch das Vorhaben nicht be-
ruhrt.

Eine Beschadigung von Gelegen soll durch die Durchfiihrung von Rodungen auBerhalb der
Brutzeit (TPL-BA-07) vermieden werden, da das Rebhuhn als Bodenbriter auch Hecken
und Gebusche als Neststandort nutzen kann und somit aus diesen Bereichen vergramt wird.
Im Projekt sind in der Bauphase die Schutzflachen S5 und S6 (TPL-BA-03) vorgesehen,
welche Flachenbeanspruchungen im Bereich von Habitaten fir das Rebhuhn vermeiden
sollen.
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Eine erhdhte Kollisionsgefahrdung fir das Rebhuhn ist durch die Nutzung der Grasfluren
entlang von Bahnstrecken bekannt. Aufgrund des Umstandes, dass mit der Prognose 2035
die Anzahl der Fahrten nur minimal von 46 auf 50 steigen, ist von keiner relevanten Erhé-
hung des Kollisionsrisikos fur die Art auszugehen.

Die temporéaren Lebensraumverluste werden durch die vor Baubeginn anzulegende Tro-
ckenwiese O35 und in der Betriebsphase zusatzlich durch die Flachen 026, 027, 028 und
029 ausgeglichen. In Gassner et al. (2010) werden fiir die Art Fluchtdistanzen von 100 m
und nach Bernotat & Dierschke (2021) eine mittlere stérungsbedingte Mortalitatsgefahrdung
angegeben.

Aufgrund der Méglichkeit der Nutzung der vor Baubeginn anzulegenden Flache O35 und
der weiterhin nutzbaren Extensivilachen entlang der aufzulassenden Strecke, werden Aus-
wirkungen auf das Rebhuhn und dessen Lebensraum vermieden oder soweit gemindert,
dass eine signifikante Erhéhung des Totungsrisikos einzelner Tiere nicht vorliegt und eine
Beschadigung oder Zerstérung von Nestern oder Eiern sowie eine Stérung wahrend der
Brut- und Aufzuchtzeit, die den Erhaltungszustand der lokalen Population verschlechtern
kénnten, nicht gegeben ist. Wahrend der Bauzeit sind durch Stérungen Verlagerungen ein-
zelner Brutreviere mdglich. Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der lokalen Popula-
tion, sind aufgrund der vorgesehenen MaBnahmen jedenfalls auszuschlieBBen.

Werden Tiere wah-
rend der Fortpflan-
zungs- und Ruhezeit
S0 gestort, dass sich
der Erhaltungszu-
stand der lokalen Po-
pulation verschlech-
tern kénnte?

Werden Fortpflanzungs- u.
Werden Tiere verletzt Ruhestatten beschadigt oder
Rebhuhn ) zerstort, ohne dass die 6ko-
oder getétet? logische  Funktionsfahigkeit
erhalten bleibt?

Vermeidung:

Schutzflachen (TPL-

BA-03); CEF: ;/eerrlr::]e|f:lung/Verm|n-
MaBnahmen Einschrankung Ro- g

Anlage von Trockenwiesen

dungszeit (TPL-BA-07); (935) vor Baubeginn

Keine MaBnahmen

Einsetzen Umweltbau- notwendig
begleitung (TPL-BA-
01);

Zutreffen des Tatbe- Nein Nein o

standes

Kiebitz (Vanellus vanellus; RLNO = 3, RLO = NT)

Der Kiebitz wurde mit einem Brutpaar auf den Ackerflachen norddstlich von Horn nachge-
wiesen. Die Art nutzt im Gebiet Ackerflachen und Wiesen als Brutplatz. Wie bei allen Wie-
senvdgeln ist auch fir den Kiebitz ein starker Bestandsriickgang zu verzeichnen.
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Ein direkter Verlust oder die Beschadigung von Brutstatten ist in der Bauphase aufgrund der
Lage der Trasse am Siedlungsrand und des Revieres auf den Ackerflachen nicht zu erwar-
ten, mdglich ist eine kleinrAumige Verschiebung des Revierzentrums in angrenzende Acker-
flachen. Aufgrund der projekispezifischen Wirkungen ist keine signifikante Erhéhung des
Tétungsrisikos oder Verletzung von einzelnen Tieren, eine Beschadigung oder Zerstérung
von Nestern oder Eiern sowie eine Stérung wahrend der Brut- und Aufzuchtzeit, die den
Erhaltungszustand der lokalen Population verschlechtern kénnten, gegeben.

Werden Tiere wah-
rend der Fortpflan-
zungs- und Ruhezeit
so gestort, dass sich
der Erhaltungszu-
stand der lokalen Po-
pulation verschlech-
tern kénnte?

Werden Fortpflanzungs- u.
Werden Tiere verletzt Ruhestéatten beschéadigt oder
Kiebitz ) zerstort, ohne dass die 6ko-
oder getétet? logische Funktionsféhigkeit
erhalten bleibt?

Vermeidung/Vermin-

Vermeidung: CEF: derung:
MaBnahmen
Nicht erforderlich; Nicht erforderlich; Keine MaBnahmen
notwendig
Zutreffen des Tatbe- Nein Nein Nein

standes

Bienenfresser (Merops apiaster; RLNO = 3/, RLO = NT, NO ASV = |)

Bienenfresser brliten in einer Kolonie von rd. 10 Brutpaaren in einer ehemaligen Materia-
lentnahmestelle bei km 41,1. Die Empfindlichkeit des Bienenfressers gegentiber Stérungen
am Brutplatz wird als hoch beschrieben, insbesondere in der Zeit der Jungenaufzucht
(Bauer et al. 2005). Erdei (2008) beschreibt fir die Annaherung von Menschen eine rele-
vante Entfernung von 200 — 300 m. In Bernotat & Dierschke (2021) wird fir baubedingte
Stérungen ein Richtwert von 120 m angegeben. Aufgrund der Stérungsempfindlichkeit der
Art ist eine Meidung des Brutplatzes oder ein Auflassen der Brut in der Bauphase wahr-
scheinlich. Die lokale Population ist flr Koloniebriter mit der Brutkolonie abzugrenzen
(Weiss, 2009). Um den Tatbestand einer erheblichen Stérung der lokalen Population und
ggf. der Tétung von Jungtieren durch eine mégliche Aufgabe der Bruten zu vermeiden, sind
zusatzliche MaBnahmen vorzuschreiben. Wahlweise ist die Bautatigkeit im Zeitraum fir die
Brut und Jungenaufzucht im Umkreis von 200 m zur Kolonie einzuschranken oder ein Er-
satzhabitat anzulegen bzw. zu ertlichtigen. Die Annahme von Ersatzwanden im Brutraum
der Bienenfresser ist gut dokumentiert und belegt. Geeignete Standorte (verwachsene Ab-
bruchstellen im Bereich ehemaliger Abbaustellen und Gelandekanten) finden sich im Um-
feld bis zu 2 km um das Vorhaben.

Bei Umsetzung der MaBBnahmen kann eine Tétung von nicht fliggen Jungtieren, die Be-
schadigung von Fortpflanzungs- und Ruhestatten sowie eine erhebliche Stérung wahren
der Fortpflanzungszeit vermieden werden.
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Werden Tiere wah-
rend der Fortpflan-
zungs- und Ruhezeit
S0 gestort, dass sich
der Erhaltungszu-
stand der lokalen Po-
pulation verschlech-
tern konnte?

Werden Fortpflanzungs- u.
Werden Tiere verletzt Ruhestatten beschadigt oder
Bienenfresser ) zerstort, ohne dass die 6ko-
oder getétet? logische Funktionsfahigkeit
erhalten bleibt?

Vermeidung:
Bauzeiteinschrankung Vermeidung/Vermin-
oder Anlage Ersatzhabi- | GgF- derung:
tat; L ) Bauzeiteinschran-
o Bauzeiteinschrédnkung oder K Anl E
Mafnahmen Beweissicherung  Brut- | Anjage Ersatzhabitat; ung oder Anlage Er-
wand; ’ satzhabitat;
. Beweissicherung Brutwand B issich
Einsetzen Umweltbau- eweissicherung
begleitung  (TPL-BA- Brutwand
01);
Zutreffen des Tatbe- Nein Nein Nein

standes

Blutspecht (Dendrocopos syriacus; RLNO = 41, RLO = NT, VS-RL = Anh. |)

Fir den Blutspecht ist ein Vorkommen auBBerhalb des Wirkbereichs des Vorhabens im Ge-
biet des Landesklinikums Horn dokumentiert. Auswirkungen des Vorhabens auf die Art sind
nicht gegeben, die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande werden nicht berlhrt.

Grauspecht (Picus canus); RLNO = -, RLO = NT, VS-RL = Anh. |)

Der Grauspecht wurde einmalig im Jahr 2019 am Waldrand an der B45 auf einer Wiesen-
flache nachgewiesen. Ein Brutplatz in den Waldflachen nérdlich der B45 ist grundsatzlich
moglich. Das ggst. Vorhaben liegt abseits des nachgewiesenen Vorkommens sowie der an-
grenzenden moglichen Waldhabitate. Auswirkungen des Vorhabens auf die Art sind nicht
gegeben, die artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande werden nicht berihrt.

Schwarzspecht (Dryocopus martius; RLNO = -, RLO=LC, VS-RL = Anh. |)

Ein Brutrevier des Schwarzspechts befindet sich in den Waldbereichen nérdlich der B45. Im
Waldgebiet des Untersuchungsraumes wurde die Art als Nahrungsgast nachgewiesen. Das
ggst. Vorhaben liegt abseits des nachgewiesenen Brutvorkommens. Negative Effekte durch
Stérwirkungen infolge des Bahnbetriebs in der Betriebsphase sind nicht zu erwarten. Aus-
wirkungen des Vorhabens auf die Art sind nicht gegeben, die artenschutzrechtlichen Ver-
botstatbestande werden nicht berthrt.
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Mittelspecht (Leiopicus medius); RLNO: 3!, RLO: NT, VS-RL = Anh. I, NO ASV =)

Der Mittelspecht wurde mit insg. finf Revieren in dem durch die Bauarbeiten betroffenen
Waldgebiet nachgewiesen. Fir den am nachsten gelegenen Brutplatz ist eine Meidung in
der Bauphase anzunehmen. Es stehen jedoch ausreichend geeignete und nicht vom Vor-
haben beeinflusste Eichenwalder als Lebensraum flr das betroffene Brutpaar zur Verfu-
gung. Als CEF-MaBnahme ist im Projekt die Sicherung von Altbdumen vorgesehen (036,
042). Die Flache O36 liegt rd. 5,3 km vom betroffenen Brutplatz entfernt, die Flache 042
rd. 1,6 km. Pasinelli (2008) beschreibt eine Maximaldistanz von 3 km zwischen von Mit-
telspecht besiedelten Waldflachen. Hinsichtlich der Flachigkeit und Bauartenzusammenset-
zung sind beide Bestande geeignet. Aufgrund der Nahelage zur Eingriffsflache ist eine Um-
setzung auf der MaBnahmenflache 042 der Vorzug zu geben. Die Flache 042 ist derzeit
ein Eichenbestand mittleren Alters, jedoch ohne hohen Anteil an stehendem Totholz. Eine
ausschlieBliche Sicherung von Baumen ist nicht ausreichend, da zum Zeitpunkt des Eingriffs
keine Verbesserung des Habiatpotenzials besteht. Um die Funktion als CEF-MaBnahme
ausreichend zu erflllen, ist daher eine Anreicherung mit Totholz durch die Ringelung von
Baumen vor Baubeginn notwendig. Zur Vermeidung des Tétungstatbestandes erfolgen die
Rodungen auBerhalb der Brut- und Aufzuchtzeit. Negative Effekte durch Stérwirkungen in-
folge des Bahnbetriebs in der Betriebsphase sind nicht zu erwarten.

Bei Umsetzung der VermeidungsmaBnahmen und CEF MaBnahme O42, welche durch die
zusatzliche Ringelung von Baumen in dem Bestand zu ergénzen ist, kbnnen Auswirkungen
auf den Mittelspecht so weit vermieden oder gemindert werden, dass eine signifikante Er-
héhung des Totungsrisikos einzelner Tiere nicht vorliegt und eine Beschadigung oder Zer-
stérung von Nestern oder Eiern sowie eine Stérung wahrend der Brut- und Aufzuchtzeit
nicht gegeben ist. Wahrend der Bauzeit ist durch Stérungen die Verlagerungen eines Re-
vieres maglich.

Werden Tiere wah-

Werden Fortpflanzungs- u. iEndl eer (i

Werden Tiere verletzt

Ruhestatten beschadigt oder

zungs- und Ruhezeit
S0 gestort, dass sich

Mittelspecht ) zerstort, ohne dass die 6ko- der Erhaltunaszu-
oder getétet? logische Funktionsfahigkeit e T s
erhalten bleibt? stand der |okalen Po-
pulation verschlech-
tern kdnnte?
Vermeidung: CEF
Einschrankung Ro- A B. t ol c :j/ermeidung/Vermin—
dungszeit (TPL-BA-07); uBernutzungsstellung Ein- | derung:
MaBinahmen i y zelbaume (042); Keine  MafBnahmen
Einsetzen Umweltbau- | zysatzlich Erhéhung  Tot- notwendi
8$§;.Ieltung (TPL-BA- | holzanteil durch Ringelung; 9
Zutreffen des Tatbe- , . .
standes Nein Nein Nein
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Wendehals (Jynx torquilla; RLNO = 3, RLO = VU, NO ASV = x)

Nachweise flr den Wendehals wurden im Wald zwischen Baumstadlbogen und Lagerplat-
zen bei Roderingsdorf sowie Sigmundsherberg erbracht. Brutplatze der Art sind durch das
Vorhaben nicht betroffen. In der Bauphase kann es zu einer kleinrdumigen Meidung der
Gehdlze im Nahebereich der Baustellenflichen kommen, welche jedoch keine Auswirkun-
gen auf die Lebensraumausstattung der Art haben werden. Negative Effekte durch Stérwir-
kungen infolge des Bahnbetriebs in der Betriebsphase sind nicht zu erwarten. Auswirkungen
des Vorhabens auf die Art sind nicht gegeben, die artenschutzrechtlichen Verbotstatbe-
stéande werden nicht berthrt.

Feldlerche (Alauda arvensis; RLNO = -, RLO = NT)

Die Feldlerchen sind die haufigsten Brutvbgel in den offenen Ackerbaulandschaften Ostds-
terreichs, jedoch in den letzten Jahren von massiven Bestandsrickgangen betroffen. Im
Bearbeitungsgebiet werden Acker und Brachen als Brutplatz genutzt, wobei von einer Re-
vierdichte von rd. 1 BP/10 ha auszugehen ist.

Mit Baubeginn ist ein Revier eines Brutpaares direkt von Flachenverlust betroffen. Als funk-
tionserhaltende MaBnahme ist die Anlage einer Wiesenflache vor Baubeginn (O35) vorge-
sehen.

Ein direkter Verlust oder die Beschadigung von Brutstatten ist durch die Anlage von Baustel-
leneinrichtungsflachen im Bereich von Ackern oder Brachen méglich. Zur Vermeidung der
Besiedelung dieser Flachen sind VergramungsmaBnahmen (Flatterbander) oder eine Ver-
schiebung der Baufeldfreimachung auf einen Zeitraum auBBerhalb der Brutzeit (Anfang Feb-
ruar bis Ende August) vorzusehen, was zu einer Verlagerung der Revierzentren, nicht je-
doch zum Verlust einzelner Reviere flhrt.

In Gassner et al. (2010) werden flr die Art Fluchtdistanzen von 20 m und nach Bernotat &
Dierschke (2021) eine geringe stérungsbedingte Mortalitdtsgefahrdung angegeben.

Aufgrund der projektspezifischen Wirkungen sind bei Umsetzung der MaBnahmen Auswir-
kungen auf die Feldlerche durch eine signifikante Erh6hung des Tétungsrisikos oder Verlet-
zung von einzelnen Tieren, eine Beschadigung oder Zerstérung von Nestern oder Eiern
sowie eine Stérung wahrend der Brut- und Aufzuchtzeit, die den Erhaltungszustand der lo-
kalen Population verschlechtern kénnten, nicht gegeben.
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Werden Tiere verletzt

Werden Fortpflanzungs- u.
Ruhestatten beschadigt oder

Werden Tiere wah-
rend der Fortpflan-
zungs- und Ruhezeit
S0 gestort, dass sich

standes

Feldlerche zerstort, ohne dass die 6ko- i
oder getotet? logische Funktionsfahigkeit gte;n " e'frroﬂ;ﬂgﬁség_
ibt?
erhalten bieibt pulation verschlech-
tern kdnnte?
Vermeidung:
Bauzeitbeschrédnkung
Oberbodenabschub; CEF: Vermeidung/Vermin-
MaBnah Einsetzen Umweltbau . derung:
aBnahmen B} i
begleitung (TPL-BA- (Agéa\:_)g;io\r/ogau'gfgginwmsen Keine  MaBnahmen
01); notwendig
Vergramung vor Baube-
ginn (Flatterb&nder)
Zutreffen des Tatbe- Nein Nein Nein

Gartenrotschwanz (Phoenicurus phoenicurus; RLNO = 3, RLO = LC, NO ASV = x)

Far den Gartenrotschwanz erfolgte ein Nachweis im Jahr 2020 im Bereich der Kleingarten-
anlage Sigmundsherberg. Um Konflikte im Zuge einer mdglichen Wiederbesetzung des Re-
viers auszuschlieBen, sind schadensvermeidende und funktionserhaltende MaBnahmen
vorgesehen. Bei Umsetzung der MaBnahmen sind eine signifikante Erhéhung des Tétungs-
risikos oder Verletzung von einzelnen Tieren, eine Beschadigung oder Zerstérung von Nes-
tern oder Eiern sowie eine Stérung wahrend der Brut- und Aufzuchtzeit, die den Erhaltungs-
zustand der lokalen Population verschlechtern kénnten, auszuschlie3en.

Werden Tiere verletzt

Werden Fortpflanzungs- u.
Ruhestatten beschadigt oder

Werden Tiere wah-
rend der Fortpflan-
zungs- und Ruhezeit
S0 gestort, dass sich

standes

Gartenrotschwanz ) zerstort, ohne dass die 6ko- Ak Erhaltunaszu-
oder getotet? logische  Funktionsfahigkeit | S, =118 1iNds2
erhalten bleibt? stanc der okaen Fo-
pulation verschlech-
tern kdnnte?
Vermeidung:
Einschrankung Ro-
dungszeit (TPL-BA-07); Vermeidung/Vermin-
. CEF: .
Einsetzen Umweltbau- derung:
MaBnahmen begleitung  (TPL-BA- | Anbringen von Nistkasten | ... \oaoon oo
01); (O47) notwendig
Absuche Gebé&udebri-
ter vor Baubeginn (TPL-
BA-05)
Zutreffen des Tatbe- Nein Nein Nein
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Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

Neuntéter (Lanius collurio; RLNO = -, RLO = LC, VS-RL = Anh. )

Der Neuntdter besiedelt die bestockten Trockenbdschungen entlang der Offenlandab-
schnitte der Trasse. Die Flachen bieten ideale Habitate fir die Art, da neben adaquaten
Nistmdglichkeiten, v. a. in Schlehdorn oder Heckenrosengebilischen, auch ein ausreichen-
des Angebot an (GroB3-) Insekten in diesen Bereichen zu finden ist. Im Zuge des Projektes
ist die Beanspruchung eines Brutplatzes im Zuge der Errichtung der Beckenanlage RB405
zu erwarten. Da sowohl die Gehdlze entlang der zuklnftig aufzulassenden Strecke weiterhin
genutzt werden kénnen und im Umfeld des Vorhabens ausreichend geeignete Strukturen
verbleiben, ist von einer Verlagerung des Revieres auszugehen. Die temporaren Lebens-
raumverluste kénnen nach Abschluss der Arbeiten durch die anzulegenden Ausgleichsfla-
chen wieder ausgeglichen werden. Mit den bauvorbereitenden Rodungen kann es zur Be-
schadigung von Gelegen oder zur Tétung von noch nicht flugfahigen Jungvégeln kommen.
Diesbezlglich ist eine Beschrankung des Rodungszeitraumes auf3erhalb der Brut- und Auf-
zuchtzeit vorgesehen. In Hinblick auf Stérwirkungen ist von einer weitgehenden Unempfind-
lichkeit fir den Neunt6ter auszugehen. Auch wenn die Art die bahnnahen Gehdlzstrukturen
als Nahrungs- und Bruthabitat nutzt, ist keine erhéhte Kollisionsgefahrdung fir den Neunt®-
ter bekannt.

Durch die Umsetzung der MaBnahmen werden Auswirkungen auf den Neuntdter und des-
sen Lebensraum vermieden oder so weit gemindert, dass eine signifikante Erhéhung des
Toétungsrisikos oder Verletzung von einzelnen Tieren, eine Beschadigung oder Zerstdrung
von Nestern oder Eiern nicht gegeben ist. Auswirkungen auf den Erhaltungszustand der
lokalen Population, sind aufgrund der verbleibenden Lebensraume und der vorgesehenen
MaBnahmen jedenfalls auszuschlieBen.

Werden Tiere wah-
rend der Fortpflan-
zungs- und Ruhezeit
so gestort, dass sich
der Erhaltungszu-
stand der lokalen Po-
pulation verschlech-
tern kénnte?

Werden Fortpflanzungs- u.
Ruhestatten beschadigt oder
Neuntoter Werden Tiere verletzt zerstort, ohne dass die 6ko-
logische Funktionsfahigkeit

o
B Gl erhalten bleibt?

Vermeidung:
Einschrankung Ro-
dungszeit (TPL-BA-07); CEF: Vermeidung/Vermin-
MaBnah Einsetzen Umweltbau . derung:
aBnahmen l i -
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Sperbergrasmiicke (Sylvia nisoria; RLNO = 4!, RLO=LC, VS-RL = Anh. |)

Ein Brutpaar der Sperbergrasmucke wurde in Gehdlzen des zukinftig aufzulassenden Stre-
ckenabschnittes stddstlich von Sigmundsherberg nachgewiesen. Der Gehdlzbestand und
der Brutplatz bleiben erhalten. Allféllige Stérungen sind auf einen kurzen Zeitraum be-
schrankt, wobei ausreichend Ersatzhabitate in den Gebiischen entlang der Trasse zur Ver-
flgung stehen. Auswirkungen des Vorhabens auf die Art sind nicht gegeben, die arten-
schutzrechtlichen Verbotstatbestande werden nicht berthrt.

Rohrweihe (Circus aeruginosus; RLNO = 3, RLO = NT, VS-RL = Anh. |)

Die Rohrweihe britet in den Rdéhrichten eines Teiches im Bereich der Kreuzung der L42 mit
der zukinftig aufzulassenden Bestandsstrecke. Ein direkter Verlust oder die Beschadigung
von Brutstatten ist nicht gegeben. Da der Brutplatz unmittelbar an der hier in Tieflage fih-
renden Bestandsstrecke liegt, sind Stérungen an der Neubaustrecke, welche deutlich ab-
seits liegt, nicht zu erwarten. Aufgrund der bodennahen Jagdweise der Rohrweihe besteht
ein potenziell erhbéhtes Kollisionsrisiko. Da der Neubauabschnitt studlich von Sigmundsher-
berg in Tieflage gefluhrt wird und die Anzahl der Fahrbewegungen vergleichsweise gering
ist, wird von einem vernachlassigbarem Kollisionsrisiko ausgegangen. Auswirkungen des
Vorhabens auf die Art sind damit nicht gegeben, die artenschutzrechtlichen Verbotstatbe-
stdnde werden nicht berthrt.

Fledermiuse

Folgende geschitzte Fledermausarten wurden im Zuge der Untersuchungen zur UVE nach-
gewiesen (Quelle: Artenschutzrechtlicher Bericht, EZ 313-02).

Art deutsch Art wissenschaftlich FFH RL L fiir NO
Mausohr Myotis myotis X X
Wimpernfledermaus Myotis emarginatus X X
Bartfledermaus Myotis mystacinus X X
Breitflligelfledermaus Eptesicus serotinus X

Zwergfledermaus Pipistrellus pipistrellus X

WeiBrandfledermaus Pipistrellus kuhlii X

Rauhautfledermaus Pipistrellus nathusii X

Mickenfledermaus Pipistrellus pygmaeus X
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Art deutsch Art wissenschaftlich FFH RL L fiir NO
Abendsegler Nyctalus noctula X

Nordfledermaus Eptesicus nilssoni X

Mopsfledermaus Barbastella barbastellus X X
Alpenfledermaus Hypsugo savii X

Zweifarbenfledermaus Vespertilio murinus

Graues Langohr * Plecotus austriacus X

Das Tétungsrisiko fur Fledermause ist aufgrund der geringen Anzahl an Zugfahrten in den
Abend- und Nachtstunden schon im Bestand als gering einzustufen und wird durch das
Vorhaben nicht erhéht, da in den maBgeblichen Tageszeiten eine geringere Anzahl an Fahr-
ten vorgesehen ist. Insgesamt missen 5 potenzielle Quartierbaume fir spalten- oder héh-
lenbewohnende Arten entfernt werden. Im Projekt ist vorgesehen, dass vor Baubeginn még-
liche Quartierbdume durch eine fledermauskundliche Bauaufsicht auf Vorkommen von Fle-
derméausen abgesucht werden und bei Bedarf verschlossen (sofern nicht besetzt) oder mit
~Einwegschleusen” fir Fledermause versehen werden (MaBnahme TPL-BA-06). Weiters
werden alle abzubrechenden Objekte (Gebaude, Briicken) auf Fledermausvorkommen kon-
trolliert und der Abbruch auf so lange verschoben, bis die Tiere die Quartiere verlassen
haben (MaBnahme TPL-BA-05). Mit den beiden VermeidungsmaBnahmen kann eine signi-
fikante Erhéhung des Toétungsrisikos flr Fledermause ausgeschlossen werden.

Als funktionserhaltende MaBnahme fiir die Zerstérung von Quartieren ist im Projekt vorge-
sehen, dass fir jeden entfernten Quartierbaum 3 Fledermauskasten vor Baubeginn auf den
Flachen far waldstrukturverbessernde MaBnahmen sowie im Bereich der zu erhaltenden
Altholzbdume ausgebracht werden (O46). Die Halfte der Kasten sollen seminatiirliche Fle-
dermaushdhlen z. B. Typ FH1500 ©; vgl. Encarnacao & Becker (2019) sein, welche sich
durch eine wesentlich raschere Annahme auszeichnen. Zuséatzlich bewirken die zusatzlich,
primar fiir den Mittelspecht zu ringelnden Bdumen auf der Flache O42 vor Baubeginn, eine
deutliche Erhéhung des Quartierpotenzials flr spaltenbewohnende Arten. In Summe kén-
nen diese MaBnahmen eine durchgehende Verfligbarkeit an geeigneten Quartieren wah-
rend der Bau- und Betriebsphase sicherstellen. In Hinblick auf Stérwirkungen (Larm, Er-
schitterungen, Licht) sind keine wesentlichen Auswirkungen, insb. in den Ruhe- und Auf-
zuchtzeiten zu erwarten.
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Werden Fortpflan- | Werden Tiere wahrend
zungs- u. Ruhestéatten | der Fortpflanzungs-
beschadigt oder zer- | und Ruhezeit so ge-
Fledermause Werden Tiere verletzt stort, ohne dass die | stort, dass sich der Er-
okologische  Funkti- | haltungszustand der

)
I e onsfahigkeit erhalten | lokalen Population ver-

bleibt? schlechtern konnte?
Vermeidung:
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Einsetzen Umweltbau-be- ) . . .
gleitung (TPL-BA-01); Ausbringen Ersatzquartie- | Vermeidung/Verminde-
ren, rung:
MaBnahmen Absuche Gebéudebewoh- | . _ _
ner (TPL-BA-05); Untersu- | (O46); Nicht erforderlich
chung Quartierbdume Ringelung von Baumen;
(TPL-BA-06)
Zutreffen des Tatbestandes | Nein Nein Nein

Bei konsequenter Umsetzung der im Projekt vorgesehenen sowie der zusatzlich vor-
zuschreibenden MaBnahmen werden fiir die Artengruppen Végel und Fledermause
keine Verbotstatbestande wie das absichtliche Fangen/T6ten, die absichtliche St6-
rung (insbesondere wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Uberwinterungs- und
Wanderzeiten), das absichtliche Zerstoren oder die Entnahme von Eiern aus der Natur
sowie die Beschadigung oder Vernichtung der Fortpflanzungs- oder Ruhestatten ge-
schutzter Arten durch das Vorhaben verwirklicht.

EXKURS Naturvertraglichkeitsprifung

Weder das Europaschutzgebiet nach der FFH-Richtlinie noch jenes nach der Vogelschutz-
richtline werden durch das Vorhaben berihrt.

Eine Nahelage von rd. 320 m zum Vogelschutzgebiet ist dstlich des Bahnhofs Horn im Be-
reich Galgenberg gegeben. Die am nachsten gelegenen Flachen des FFH-Gebietes befin-
den sich rd. 1,7 km stdlich des Projektes.

Fir die innerhalb des FFH-Schutzgebietes vorkommenden Arten Kleine Hufeisennase,
Mopsfledermaus, Wimperfledermaus und GroBes Mausohr sind erhebliche Auswirkungen
auf Jagdhabitate und Vernetzungsachsen auBBerhalb des Gebietes auszuschlieBen. Dar-
tber hinaus kénnen zusatzliche, projektbedingte Stérwirkungen und Standortveranderun-
gen auf Lebensraume im FFH-Gebiet ausgeschlossen werden.

In Hinblick auf das Vogelschutzgebiet sind keine Auswirkungen auf Jagdhabitate und Rast-
platze fir Vogelarten des Anhang |, welche Brutvorkommen innerhalb des Gebietes aufwei-
sen, moglich.
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Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

Dem Sachverstandigen sind keine weiteren Projekte im Wirkraum des Vorhabens bekannt,
welche zu einer Kumulation von Wirkungen auf die beiden Europaschutzgebiete fihren wur-
den.

Erhebliche Auswirkungen durch das Vorhaben auf die Schutzgegenstéande und Erhaltungs-
ziele fur das FFH- und Vogelschutzgebiet kbnnen ausgeschlossen werden.

Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung

Das Vorhaben sieht Uber weite Strecken einen Ausbau der Bestandsstrecke vor. Nérdlich
von Breiteneich ist die Errichtung eines neuen Trassenabschnittes (rd. km 37,2 bis km 37,9)
vorgesehen. Im Bereich der Trassenfiihrung durch die Waldlebensraume bis rd. km 40,4
sind geringfugige randliche Flachenbeanspruchungen gegeben, da hier ein Ausbau am Be-
stand vorgesehen ist. Die schon im Bestand anzutreffenden Durchlasse bleiben in ihrer An-
zahl und Funktion erhalten. Ab rd. km 40,4 schwenkt die neu zu errichtende Trasse in Rich-
tung Norden, wobei bis rd. km 40,8 die hier befindlichen Waldgebiete getrennt werden.
Noérdlich des Waldgebietes verlauft die Neutrassierung bis zum Bahnhof Sigmundsherberg
durch eine weitgehend strukturarme Ackerbaulandschaft.

Bei den hier zu behandelnden flugfahigen Artengruppen der Végel und Fledermause stellen
sowohl die Abschnitte des Bestandsausbaus als auch die Neutrassierungsabschnitte keine
wesentlichen Barrieren dar. Eine funktionale Einschréankung ist im Bereich der Ackerflachen
gegeben, da hier in Kombination von Flachenverbrauch und Horizontiberhéhung beste-
hende Feldlerchenreviere betroffen sind. Fur Végel mit einer starken Bindung an geschlos-
sene Walder (z. B. Mittelspecht) sind keine zusatzlichen Wirkungen zu erwarten, da hier
aufgrund der geringen Flachenbeanspruchung keine wesentlichen Anderungen gegeniiber
der Bestandssituation gegeben sind. Fir die Offenlandart Feldlerche ist in den Ackerfluren
stdlich von Sigmundsherberg mit Einschréankungen einzelner Reviere zu rechnen. Im Pro-
jekt sind keine Zaunungen oder Larmschutzwande in Wald- und Offenlandschaften vorge-
sehen.

Flr Vbgel und Fledermause ist von einer geringflgigen zusatzlichen Trennwirkung fir Wald-
arten im Bereich der Neutrassierung zwischen rd. km 40,4 und 40,8 auszugehen. Die Aus-
wirkungen auf die Funktion des Fledermaus-Flugkorridors am nérdlichen Waldrand wird auf-
grund der Tieflage der Trasse und der auBerst geringen Anzahl an Zugfahrten in den Abend-
und Nachtstunden als vernachlassigbar gewertet. Der Korridor entlang des Zubringers zum
Breiteneicher Bach wird bei km 37,85 gequert. Die Vernetzungs- und Leitfunktion wird wahr-
scheinlich geringfligig eingeschrankt, bleibt aber aufgrund der vorgesehenen Gehdlzpflan-
zungen weiterhin erhalten.
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Die neu zu errichtende StraBenbriicke B45.03 weist eine Lichte Weite von 9,00 m und eine
Lichte Héhe von 5,80 m auf und ist beiderseits durch bestehende oder neu anzulegende
Gehdlze an bestehende Strukturen angebunden. Eine Verschlechterung gegentiber der Be-
standsituation in Hinblick auf die Auswirkungen auf Flugrouten von Fledermausen ist nicht
gegeben.

Da die bestehenden Durchldsse im Bereich des Waldgebietes in ihrer Funktion erhalten
bleiben, ist hier keine zusatzliche Trennwirkung gegeben.

Far die dokumentierten Vogel- und Fledermausarten ist damit von keinen mafBgeblichen
Trenn- und Barrierewirkungen auszugehen. Durch die Auflassung der Bestandsstrecke ab
rd. km 40,4 ist vor allem in den Rekultivierungsabschnitten im Wald eine Verminderung der
bestehenden Wirkungen anzunehmen. Fir die funktionale Einschréankung der Feldlerchen-
reviere im Bereich der Ackerflachen sldlich von Sigmundsherberg sind seitens der Projekt-
werberin AusgleichsmalBnahmen vorgesehen.

Seitens der Projektwerberin sind explizite MaBnahmen zur Verminderung diesbeziglicher
Wirkungen vorgesehen. Die Einschrankungen fir die Feldlerchenreviere stdlich von Sig-
mundsherberg kdnnen durch die MaBnahme O35 ausgeglichen werden.

Zusammenfassend verbleiben flr die Artengruppen der Vogel und Flederméuse geringfi-
gige, jedoch nicht maRgebliche Auswirkungen.

Luftreinhaltetechnik

Luftschadstoffe aus dem Vorhaben

Durch das geplante Vorhaben werden 6kotoxikologisch relevante Luftschadstoffe (NOX,
Staub, Staubinhaltsstoffe) emittiert. Fir die Schutzguter Tiere, Pflanzen und deren Lebens-
raume sind flr das konkrete Vorhaben fir die Bauphase Immissionen von Stick-oxiden,

Stickstoffeintrage und Eintradge von Staub zu beurteilen.

In der Betriebsphase kommt es zu keinen relevanten Immissionszunahmen; die Emissionen
von NOx nehmen aufgrund der Elektrifizierung der Strecke ab. Durch die nur geringe Stei-
gerung der Zugfrequenz gegenitber dem Bestand kénnen relevante vorhabensbedingte
Schwermetalleintrage durch Bremsen- und Schienenabrieb ausgeschlossen werden.
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Stickoxide

Der fiir empfindliche Okosysteme und Vegetation in Hintergrundgebieten relevante Grenz-
wert flr das Jahresmittel von Stickoxiden (JMW NOx 30 pg/m3) ist im Einwirkungsbereich
des Vorhabens mit Ausnahme der Bahnhofsbereiche anzuwenden, da es sich ein quellen-
fernes Gebiet handelt. Der NOx - Jahresmittel-Grenzwert von 30 pg/m?3 wird im Untersu-
chungsraum eingehalten; die Gesamtbelastung in der Bauphase liegt auch am exponiertes-

ten Rechenpunkt mit 12 pg/ms3 weit unter dem Grenzwert.

Die Immissionszunahmen sind It. Ausbreitungsrechnung bei NOx mit max. 0,2 ug/ms? (JMW)
im Bereich des exponiertesten Rechenpunktes irrelevant. Wie die Immissionsrasterkarte im
UVE-FB. ,Luft und Klima, Immissionskarten® (Einlage 306_02), Abb. 67, ,Ausbreitungskarte
Bauphase zu Nullfall, NOx-JMW* zeigt, sind selbst im unmittelbaren Vorhabensbereich
keine NOx-Zusatzimmissionen Uber 3,0 pg/m? im Jahresmittel zu erwarten. Der Bagatell-
schwellenwert nach RVS 04.02.12 von 10 % des JMW-Grenzwertes wird nicht Uberschrit-
ten. Die Auswirkungen der vorhabenbedingten Immissionen von Stickstoffoxiden auf die bi-

ologische Vielfalt werden insgesamt als vernachlassigbar eingestuft.
Staubniederschlag

In den n&chstgelegenen, an die Baustellen angrenzenden natirlichen Lebensrdume betragt
die maximale vorhabenbedingte Zusatzbelastung durch Staubniederschlag in der Bauphase
60 bis max.100 mg/m2.d (JMW). Die Gesamtbelastung wurde fiir den exponiertesten Re-
chenpunkt mit 180 mg/mz2.d berechnet, was weit unter dem forstgesetzlichen Grenzwert von
400 mg/m2.d (JMW) fir CaO liegt. Gemessen an den Grenzwerten der Zweiten Verordnung
gegen forstschadliche Luftverunreinigungen sind erhebliche nachteilige Auswirkungen auf
Waldlebensraume auszuschlieBen. Im Hinblick auf die blo3 kurzzeitige Einwirkung (Werte
deutlich Gber 10% des Grenzwertes sind nur im ersten Baujahr zu erwarten) und die Tatsa-
che, dass es sich zum gréBten Tteil um bodenbuirtigen Mineralstaub handelt, sind auch
keine erheblichen Beeinflussungen andere natirlicher Lebensrdume als Wald (z.B. Tro-
ckenwiesen) zu erwarten. Die Auswirkungen durch Eintrdge von Staub auf die biologische

Vielfalt sind insgesamt als geringfligig zu bewerten.
Depositionen von Stickstoff

Aufgrund der irrelevanten Zusatzimmissionen von Stickoxiden kénnen relevante vorhabens-
bedingte Eintrage von Stickstoff ausgeschlossen werden. Die Auswirkungen werden als ver-

nachlassigbar bewertet.
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Die biologische Vielfalt — Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume werden durch Luftschad-
stoffe aus dem Vorhaben nur geringfligig und kurzzeitig wahrend der Bauphase beeinflusst.
Eine erhebliche Beeintrachtigung ist aus luftreinhaltetechnischer Sicht auszuschlieBen.

verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte

Es werden keine verbindlichen Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte Uberschritten — siehe

oben.

Die biologische Vielfalt wird durch Luftschadstoffe aus dem Vorhaben nur irrelevant bis ge-
ringflgig und nur kurzzeitig wahrend der Bauphase beeinflusst. Vorhabenbedingte Immis-
sionen, die erhebliche Belastungen fir die Umwelt auslésen und Immissionen, die geeignet
waren, die biologische Vielfalt — Tiere, Pflanzen und deren Lebensrdume bleibend zu scha-

digen, sind nicht zu erwarten.

erwartete Restbelastung

Die biologische Vielfalt — Tiere, Pflanzen und deren Lebensraume werden durch Luftschad-
stoffe aus dem Vorhaben nur irrelevant bis geringfligig wahrend der Bauphase beeinflusst.
Eine Beeintrachtigung ist aus luftreinhaltetechnischer Sicht auszuschlieBen.
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1.13. Schutzgut Forstokologie

Bearbeitende Gutachter

Forstdkologie — DI Grundner

Luftreinhaltetechnik — DI Kiihnert

Risikofaktoren

52. Beeintrachtigung der Forstdkologie durch Luftschadstoffe

53. Beeintrachtigung der Forstdkologie durch Flacheninanspruchnahme

54. Beeintrachtigung der Forstékologie durch Zerschneidung der Landschaft/Barrierewir-
kung

Bewertung des Schutzqutes Forstdkologie

Forstokologie:
Luftschadstoffe

Der fiir empfindliche Okosysteme und Vegetation in Hintergrundgebieten relevante Grenz-
wert flr das Jahresmittel von Stickoxiden (JMW NOx 30 pg/m3) ist im Einwirkungsbereich
des Vorhabens anzuwenden, da es sich mit Ausnahme der Bahnhofsbereiche um ein quel-
lenfernes Gebiet handelt. Der NOx - Jahresmittel-Grenzwert von 30 pg/m?3 wird im Untersu-
chungsraum auch in der Gesamtbelastung (max. 12 pg/ms?) eingehalten. Durch die Zusatz-
belastung wird das Irrelevanzkriterium von 3 ug/ms3 nach den Ergebnissen der Ausbreitungs-
rechnung weit unterschritten (Zusatzimmission max, 0,2 ug/ms?). Die Gesamtbelastung liegt
auch im Bereich der Baustellen unter dem Grenzwert von 30 pug/m3 (JMW). Nachteilige Aus-
wirkungen von Stickoxidimmissionen und Stickstoffeintragen auf Okosysteme und Vegeta-
tion durch das Vorhaben kénnen daher ausgeschlossen werden.

Die Auswirkungen der vorhabenbedingten Immissionen von Stickstoffoxiden (NO2, NOx)
auf Luftqualitat sowie Okosysteme und Vegetation werden insgesamt als nicht relevant (ver-
nachlassigbar) eingestuft.
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Staubniederschlag

Die maximale Zusatzbelastung durch Staubniederschlag betragt beim exponiertesten
Wohnanrainer im Jahresmittel maximal 102 mg/m2.d, was weit Gber dem Geringfligigkeits-
schwellenwert von 10% des Grenzwertes liegt (Grenzwert JMW 210 mg/m2.d). Die héchste
Gesamtbelastung liegt mit rd. 180 mg/mz2.d allerdings unter dem Gesundheitsschutz-Grenz-
wert des IG-L (210 mg/m=2.d).

Aufgrund der Tatsache, dass die Zusatzimmissionen nur bei einem Rechenpunkt (Bau_7)
und nur in einem Baujahr (2028) so hoch sind, und an den anderen Rechenpunkten und in
den anderen Baujahren nur knapp Uber 10% oder darunter liegen, und der Grenzwert ein-
gehalten wird werden die Auswirkungen des Vorhabens durch Staubniederschlag in der
Bauphase hinsichtlich Luftqualitat als geringflgig bewertet.

Sonstige Immissionen in der Bauphase

Motoremissonen von Kohlenmonoxid, Benzol und Benzo-a-pyren sind systembedingt in der
Bauphase so gering, dass sie auch ohne weitere Berechnung als vernachlassigbar einge-
stuft werden kénnen.

Schwermetalle im Feinstaub und im Staubniederschlag kénnen ebenfalls ohne weitere Be-
rechnung als vernachlassigbar eingestuft werden, da die PM10-Emissionen und der Staub-
niederschlag zum gréBten Teil aus der Aufwirbelung von értlichem Mineralstaub stammen
und es keinen Hinweis auf eine lokale Schwermetallbelastung des Bodens gibt.

Die sonstigen Immissionen in der Bauphase werden daher als vernachlassigbar bewertet.

Auswirkungen auf die Luft in der Betriebsphase

Flr die Betriebsphase werden keine relevanten Immissionszunahmen durch NOx, NO2,
PM10, PM2.5, Staubniederschlag, Kohlenmonoxid und Benzol prognostiziert. Die Immissi-
onswerte liegen weit unter den Irrelevanzgrenzen und die Gesamtbelastung weit unter den
Grenzwerten; auch unter den neuen Grenzwerten der EU-Luftqualitats-Richtlinie.

Es ist mit keinen relevanten bzw. lediglich mit vernachlassigbaren Auswirkungen zu rech-
nen.

Fazit

Zusammenfassend sind die Auswirkungen durch die Belastungen durch Emissionen von
Luftschadstoffen hinsichtlich Luftqualitat in der Bauphase als geringfligig einzustufen. Da es
in der Betriebsphase zu keinen relevanten Immissionszunahmen durch Schadstoffe kommt,
sind die Auswirkungen als vernachlassigbar zu bewerten.
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Flacheninanspruchnahme

Grundsatzlich ist die Verwendung von Waldflachen fir andere Zwecke als der der Waldkul-
tur nicht zulassig. Eine Ausnahme ist nur dann méglich, wenn ein anderes 6ffentliches Inte-
resse (u.a. Luftverkehr, StraBenverkehr, Naturschutz, Siedlungswesen) das 6ffentliche In-
teresse an der Walderhaltung Uberwiegt. Dazu ist aus forstfachlicher Sicht das 6ffentliche
Interesse an der Walderhaltung naher zu erértern. Fur die Beurteilung des 6ffentlichen In-
teresses an der Walderhaltung sind die Kriterien der Waldausstattung und Waldflachendy-
namik, die Wirkungen des Waldes und die Waldflachenverteilung heranzuziehen.

Hinsichtlich der Waldausstattung und Waldflachendynamik ist festzuhalten, dass in den be-
troffenen Gemeinden in den letzten Jahren ein leichter Waldflachenzuwachs festzustellen
ist.

Die Waldausstattung der betroffenen Katastralgemeinden liegt bei 18,5 % und liegt damit
unter dem niederésterreichischen Durchschnitt von rd. 40 %.

Der Rodungserlass des BMLUK kommt zu der Feststellung, dass ein Waldanteil unter 20%
jedenfalls als nicht ausreichend angesehen werden kann. Der gleiche Erlass legt fest, dass
ein besonders o6ffentliches Interesse an der Walderhaltung dann gegeben ist, wenn die
Schutz- und/oder die Wohlfahrtsfunktion mit der Stufe 2 oder 3 bewertet wurden oder wenn
die Erholungsfunktion mit der Stufe 3 bewertet wurde.

Der Waldentwicklungsplan weist flr alle im Projektgebiet vorkommenden Waldflachen hin-
sichtlich der Schutzfunktion zumindest die Wertziffer 2 (= mittlere bzw. erhdéhte Wertigkeit)
und flr die Wohlfahrtsfunktion gar die Wertziffer 3 (h6chste Wertigkeit) auf.

Die Bedeutung der Wohlfahrtsfunktion als Leitfunktion ist vor Allem im Ausgleich des Was-
serhaushaltes und in der ausgleichenden Wirkung auf das Lokalklima der in der Nahe gele-
genen Siedlungsgebiete oder angrenzender landwirtschaftlicher Flachen zu sehen.

Walder in einer agrarisch intensiv genutzten Landschaft stellen thermische Senken dar, das
heilt sie wirken als Kuhlflachen der Landschaft. An einem heiBen Sommertag betragt die
Uberwarmung der Erdoberflache gegeniiber der Lufttemperatur im Wald 4°C, auf Griinland
6°C, auf Ackerland 9°C und auf unbedecktem Boden 12°C. Im Sommer verbrauchen Wald-
flachen viel Strahlungsenergie fur die Wasserverdunstung und sind daher relativ kiihle Lan-
desteile. Der Temperaturausgleich mit den angrenzenden Flachen erfolgt durch Advektion.

Die Bedeutung des Waldes im Projektgebiet wird durch nachstehende Tabelle verdeutlicht.
Kriterien, die flr ein hohes Interesse an der Walderhaltung sprechen, wurden mit +, die fur
ein niedriges Interesse an der Walderhaltung sprechen, mit — bewertet.
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Kriterium: Erlduterung: Bewertung:
Waldausstattung unterdurchschnittliche +++
Waldausstattung,

Waldflachendynamik | positive Waldflachenbilanz --

Waldflachenverteilung: | unglnstige ++
Waldflachenverteilung

Waldfunktion: Hochste Bewertung der ++ +

Wohlfahrtswirkung 3

Tabelle: Beurteilung der Bedeutung des Waldes vor Ort

Aus der GegenuUberstellung der Kriterien fur die Einschatzung und Bewertung des 6ffentli-
chen Interesses an der Walderhaltung (zwei — zu acht +) geht ebenfalls eindeutig hervor,
dass im ggs. Fall ein besonderes o6ffentliches Interesse an der Walderhaltung vorliegt.

Daher ist es unbedingt erforderlich, dass bei Vorliegen eines 6ffentlichen Interesses an der
Rodung (Direktanbindung der Bezirkshautstadt Horn an die Franz Josefs Bahn, Ertilichti-
gung der Kamptalbahn), dieses das 6ffentliche Interesse an der Walderhaltung tUberwiegt.

In der Projektbegriindung wurde das hohe 6ffentliche Interesse an der Rodung zum Zweck
der Errichtung und Sicherung der Eisenbahntrasse der Kamptal Bahn aus forstfachlicher
Sicht schlissig und plausibel dargestellt.

Die Abwéagung der beiden 6ffentlichen Interessen hat durch die Behérde zu erfolgen.

Im Falle einer positiven Entscheidung der Behdrde zu Gunsten des Projekts sind zum Aus-
gleich der erwartbar negativen Auswirkungen der Waldflachenverluste Kompensationsmalf3-
nahmen in Form von AusgleichsmaBnahmen (waldverbessernde MaBnahmen in den be-
nachbarten Waldern) im Flachenverhaltnis von 1:1 erforderlich.

Weitere Einfliisse des Projektes auf die Waldkultur vor Ort:

Windgefédhrdung:

Durch die geplanten Fallungen entstehen neue Bestandesrander. Grundsatzlich ist daher
zu prufen, ob es durch die neuen Randbereiche zu negativen Auswirkungen auf die angren-
zenden Waldbestéande kommen kann. Im Bereich der bis dato geschlossenen Waldflachen
entstehen, bedingt durch den notwendigen Trassenaufhieb, neue Bestandesrander mit zum
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Teil unterschiedlicher Exposition. Vor allem west- bzw. ostexponierte Rander kénnen An-
griffsflachen far Windwurfereignisse darstellen. Der rasche Aufbau von gestuften Bestan-
desrandern unter Verwendung von standortangepassten Strauchern wird mittelfristig eine
Verbesserung der Situation herbeifihren. Einzelwirfe sind aber vor allem in den ersten flnf
bis zehn Jahren nicht vdllig auszuschlieBen. Windwurfschaden, die in etwa bis in einer Tiefe
des eineinhalbfachen gesetzlich verankerten Deckungsschutzes, das waren 60 m, auftreten
kénnen, sind zumindest theoretisch ursachlich dem Trassenaufhieb zuzurechnen und wa-
ren privatrechtlich abzugelten.

Sonneneinstrahlung:

Vor allem an den stidexponierten Bestandesrander Randschaden theoretisch méglich. Rin-
denschaden sind im Regelfall bei sehr diinnborkigen Baumarten wie Ahorn oder Pappeln
zu erwarten. Aufgrund der vorkommenden Baumarten sind Rindenschaden nicht véllig aus-
zuschlieBen. Allfallige lokale Veranderungen des Bodenwasserhaushaltes (Aushagerung)
durch verstarkte Untersonnung sind von temporarem Charakter und gerade auf Austandor-
ten nicht zu erwarten. Es ist davon auszugehen, dass durch den Einfluss des Seitenlichtes
eine verstarkte Entwicklung der krautigen Bodenvegetation bzw. die Bildung von Wasser-
reisern an Baumen eintreten wird, sodass die Effekte der Aushagerung vernachlassigbar
sind.

Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung

Die geplante Trasse folgt im Wesentlichen der bestehenden Eisenbahntrasse, die Zer-
schneidung der der Landschaft hat daher schon stattgefunden, vom Projektwerber sind je-
doch zusatzlich MaBnahmen geplant, um die Barrierewirkung einer Eisenbahntrasse zu mi-
nimieren.

Luftreinhaltetechnik:

Luftschadstoffe aus dem Vorhaben

Durch das geplante Vorhaben werden 6kotoxikologisch relevante Luftschadstoffe (NOX,
Staub, Staubinhaltsstoffe) emittiert. Hinsichtlich Forstékologie sind fir das konkrete Vorha-
ben fur die Bauphase Immissionen von Stickoxiden, Stickstoffeintrdge und Eintrdge von
Staub zu beurteilen. In der Betriebsphase kommt es zu keinen relevanten Immissionszu-
nahmen; die Emissionen von NOx nehmen aufgrund der Elektrifizierung der Strecke ab.
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Durch die nur geringe Steigerung der Zugfrequenz gegeniber dem Bestand kdnnen rele-
vante vorhabenbedingte Schwermetalleintrage durch Bremsen- und Schienenabrieb in an-
grenzende Waldflachen ausgeschlossen werden.

Stickoxide

Der fiir empfindliche Okosysteme und Vegetation in Hintergrundgebieten relevante Grenz-
wert flr das Jahresmittel von Stickoxiden (JMW NOx 30 pg/m3) ist im Einwirkungsbereich
des Vorhabens mit Ausnahme der Bahnhofsbereiche anzuwenden, da es sich ein quellen-
fernes Gebiet handelt. Der NOx - Jahresmittel-Grenzwert von 30 pg/m3 wird im Untersu-
chungsraum eingehalten; die Gesamtbelastung in der Bauphase liegt auch am exponiertes-
ten Rechenpunkt mit 12 ug/m?3 weit unter dem Grenzwert.

Die Immissionszunahmen sind It. Ausbreitungsrechnung bei NOx mit max. 0,2 pg/ms? (JMW)
im Bereich des exponiertesten Rechenpunktes irrelevant. Wie die Immissionsrasterkarte im
UVE-FB. ,Luft und Klima, Immissionskarten® (Einlage 306_02), Abb. 67, ,Ausbreitungskarte
Bauphase zu Nullfall, NOx-JMW* zeigt, sind selbst im unmittelbaren Vorhabensbereich
keine NOx-Zusatzimmissionen Uber 3,0 ug/m? im Jahresmittel zu erwarten. Der Bagatell-
schwellenwert nach RVS 04.02.12 von 10 % des JMW-Grenzwertes wird nicht Uberschrit-
ten. Die Auswirkungen der vorhabenbedingten Immissionen von Stickstoffoxiden auf den
Wald werden insgesamt als vernachlassigbar eingestuft.

Staubniederschlag

In den nachstgelegenen, an die Baustellen angrenzenden Waldflachen betragt die maxi-
male vorhabenbedingte Zusatzbelastung durch Staubniederschlag in der Bauphase 60 bis
max.100 mg/m2.d (JMW). Die Gesamtbelastung wurde fir den exponiertesten Rechenpunkt
mit 180 mg/m2.d berechnet, was weit unter dem forstgesetzlichen Grenzwert von 400
mg/m2.d (JMW) fir CaO liegt. Gemessen an den Grenzwerten der Zweiten Verordnung ge-
gen forstschadliche Luftverunreinigungen sind erhebliche nachteilige Auswirkungen auf den
Wald auszuschlieBen. Im Hinblick auf die blo3 kurzzeitige Einwirkung (Werte deutlich Gber
10% des Grenzwertes sind nur im ersten Baujahr zu erwarten) und die Tatsache, dass es
sich zum gréBten Teil um bodenblrtigen Mineralstaub handelt, sind die Auswirkungen durch

Eintrdge von Staub auf den Wald als geringfligig zu bewerten.
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Depositionen von Stickstoff

Aufgrund der irrelevanten Zusatzimmissionen von Stickoxiden kénnen relevante vorhaben-
bedingte Eintrage von Stickstoff ausgeschlossen werden. Die Auswirkungen auf den Wald

werden als vernachlassigbar bewertet.
Sonstige forstschadliche Luftverunreinigungen

Die auBer Staubniederschlag in der 2. Verordnung gegen forstschadliche Luftverunreinigun-
gen genannten Schadstoffe (SO2, HCI, HF, NHs, Pb, Cd, Cu, Zn) sind vorhabens- oder sys-
tembedingt nicht relevant. Uber den forstgesetzlichen Grenzwerten liegende Eintridge von
CaO und MgO im Staubniederschlag sind aufgrund der chemischen Zusammensetzung des
Ortlichen Mineralstaubs auszuschlieBen (kein Kalk, kein Dolomit, kein Magnesit).

Waldflachen werden durch Luftschadstoffe aus dem Vorhaben nicht relevant beeinflusst.
Eine Beeintrachtigung ist aus luftreinhaltetechnischer Sicht auszuschlieBen.

verbindliche Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte

Es werden keine verbindlichen Grenz- bzw. anerkannte Richtwerte Uberschritten (vgl. Be-

antwortung oben).

Stand der Technik und anzuwendende Gesetze, Normen, Richtlinien, elc.

Die derzeit geltenden Grenzwerte des IG-L (waldrelevant v.a. der Grenzwert flr Staubnie-
derschlag) und der Verordnung zum Schutz der Okosysteme und der Vegetation werden
eingehalten. Es werden auch keine Grenzwerte der Zweiten Verordnung gegen forstschad-

liche Luftverunreinigungen Uberschritten.

Das Projekt entspricht aus lufttechnischer Sicht hinsichtlich Forstékologie dem Stand der
Technik und den anzuwendenden Gesetzen, Normen, Richtlinien.
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1.14. Schutzgut Jagdokologie

Bearbeitender Gutachter

Jagdoékologie — DI Grundner

Risikofaktoren

55. Beeintrachtigung der Jagdékologie durch Larmeinwirkung

56. Beeintrachtigung der Jagddkologie durch Flacheninanspruchnahme

57. Beeintrachtigung der Jagddkologie durch Zerschneidung der Landschaft/Barrierewir-
kung

Bewertung des Schutzqutes Jagddkologie

Larmeinwirkung

Das Hérempfinden ist von Tiergruppe zu Tiergruppe verschieden. Ein Vergleich mit dem
Menschen ist daher nur bedingt méglich. Unterschiede bestehen in der Hérkurve, d.h. im
Bereich und Verlauf der Horschwelle. Sdugetiere kdnnen aufgrund der anderen Bauweise
ihres Mittelohrs im Gegensatz zum Menschen teilweise Ultraschall wahrnehmen. Végel ha-
ben im Allgemeinen einen engeren Frequenzbereich und die absolute Empfindlichkeit ist
etwas geringer als bei Saugern. Sie kénnen aber teilweise bis weit in den Infraschallbereich

horen.

Uber die Auswirkungen von Larm auf wildlebende S&uger gibt es nur wenige Untersuchun-
gen. Es zeigt sich jedoch, dass vor allem die Art des Larms bei mittelgro3en und groBen
Saugetieren groBen Einfluss auf die Reaktion der Tiere hat und Gewdhnungseffekte bei
regelmaBigem Larm von gleichbleibender Intensitat zu beobachten sind. Die vermutlich am
haufigsten von freilebenden Saugetieren gezeigte Reaktion auf Larm sind geringfligige oder
auch deutliche Veranderungen im Raum — Zeitverhalten. So kénnen als Ausweichreaktion

ruhige Teile des Reviers aufgesucht werden.

Durch Larm sind vor Wildarten betroffen, die akustische Signale fir die innerartliche Kom-
munikation benétigen. Das Zusammenfinden der Kette erfolgt bei Rebhihnern durch be-
stimmte Rufe. Untersuchungen stellen fir das Rebhuhn eine signifikante Reduktion der Bru-
tintensitat in der Nahe von StraBBen fest, wenn der Dauerschallpegel Gber 56 dB lag. Fir das
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Rebhuhn kann sogar beim Fehlen visueller Reize noch eine Unterdriickung dieser Art bis
zu mehreren hundert Meter entfernt von der StralBe festgestellt werden. Eine gegenteilige
Beobachtung zeigt, dass beim Rebhuhn weder fir Paare im Frihjahr noch fir Familien im
August ein Meldeverhalten bis zu einem Abstand von 100m zu Trasse festgestellt werden
konnte. Flr den Jagdfasan konnte dagegen kein signifikanter Zusammenhang zwischen der

Revierdichte und dem StraBentyp gefunden werden.

Auch beim Reh ist die Kommunikation zwischen Rehgeil3 und Kitz in den ersten Lebensmo-
naten von akustischen Signalen (Warnsignale, Auffinden) abhangig. Beim Wildschwein die-
nen spezielle Grunzlaute fir den Zusammenhalt der Rotte, was vor allem fir Jungtiere von

Bedeutung ist.

Besonders sensibel ist aus wilddkologischer Sicht der Bereich der Rauber-Beute — Zusam-
menhange. Durch eine Maskierung der Bewegungsgerausche der Rauber werden sich an-
nahernde Raubtiere zu spat erkannt. Fir Rauber wie Dachs, Fuchs und Baummarder kén-
nen im Nahbereich von StraBen Stérungen durch Larm in Betracht gezogen werden. Ande-
rerseits sind besonders Jager (Eulenarten), die bei der Beuteortung auf ihr Hérvermdgen

angewiesen sind, in ihrem Jagderfolg beeintrachtigt.

FlOr Saugetiere stellt die Maskierung von Orientierungslauten und der Fernkommunikation
(Schrecken beim Rehwild) durch Larm die gréBte Beeintrachtigung dar. Zusammenfassend
wird jedoch festgestellt, dass bestimmte Hinweise eine nachhaltige Beeintrachtigung von
wildlebenden Saugetieren erwarten lasst, dass aber kein gesicherter Nachweis fir diese
Wirkungen vorliegt. Stérungen durch Larm sind bei Wildtieren schwer von anderen Reizen
(visuelle Reize durch Licht) zu trennen. Langjahrige Gewdhnungseffekte liegen offensicht-
lich beim Rehwild und Schwarzwild vor. Vor allem zu Zeiten der intensiven Nahrungsauf-
nahme (FrOhjahr) oder bei ginstigen Wetterbedingungen (sonnige Tage im Herbst) kdnnen
Rehe auch bei Tag unmittelbar neben stark befahrenen Autobahnen beobachtet werden. In
diesen Fallen wird die StraBe offensichtlich als Schallquelle nicht mehr negativ wahrgenom-
men. Auch Rotwild kann in der Festzeit in unmitteloarer Ndhe zu Autobahnen (z.B. A22)
beobachtet werden. Eine exakte Trennung von den Effekten des Schalls als Stérfaktor von
anderen Stoérfaktoren, wie Spazierganger, Jogger etc. bzw. Lichteffekten (Blendung) ist

kaum mdglich.
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Flacheninanspruchnahme

Durch das Vorhaben werden insgesamt rd. 15 ha Flache beansprucht. Der Gberwiegende
Teil der neu beanspruchten Flachen stellen landwirtschaftliche genutzte Flachen dar, die
zwar fur die Tierarten Reh und Feldhase wichtige Habitate darstellen, regional bzw. lokal
aber den gréBten Flachenanteil einnehmen und daher hinsichtlich des Abganges nicht gra-
vierend ins Gewicht fallen. Alle Gehdlzstrukturen (Wald, Windschutzanlage, Feldgehdlz,
etc.) stellen fur alle Wildarten vor allem nach der Ernte Einstandsbereiche dar. Nachdem
diese Strukturen schon im Ist-Bestand im Minimum sind, wirken sich Verluste dieser Habitat
Qualitat besonders ungtinstig aus. Das Projekt sieht die dauernde Rodung von 6,6 ha Wald
vor, ausgleichend fir den Verlust der Wirkungen des Waldes wird neben Ersatzaufforstun-
gen auf ausgewahlten Waldflachen der Waldbestand verbessert.

Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung

Die geplante Trasse folgt im Wesentlichen der bestehenden Eisenbahntrasse, die Zer-
schneidung der der Landschaft hat daher schon stattgefunden, vom Projektwerber sind je-
doch zusatzlich MaBnahmen geplant, um die Barrierewirkung einer Eisenbahntrasse zu mi-
nimieren.
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1.15. Schutzgut Gewasserokologie

Bearbeitender Gutachter

Gewasserdkologie — DI Wurzer

Risikofaktoren

58. Beeintrachtigung der Gewasserdkologie durch Abwéasser/Sickerwasser

59. Beeintrachtigung der Gewasserdkologie durch Erschiitterungen

60. Beeintrachtigung der Gewasserbkologie durch Flacheninanspruchnahme

61. Beeintrachtigung der Gewasserbkologie durch Zerschneidung der Landschaft/Barrier-
ewirkung

Bewertung des Schutzqutes Gewésserokologie

Abwasser/Sickerwasser

Die Einleitung gereinigter Wasser stellt grundsatzlich eine Beeinflussung (hydraulisch und
stofflich) dar. Durch die geplanten ReinigungsmaBnahmen (Absetzbecken in der Bauphase,
Bodenfilterpassagen in der Betriebsphase) wird jedoch sichergestellt, dass keine signifikan-
ten Schadstofffrachten in die Gewésser gelangen. Die hydraulische Belastung wird durch
Retention (Drosselung des Abflusses) auf das naturvertragliche Maf3 begrenzt.

Die anfallenden Oberflachenwéasser werden nach dem Stand der Technik behandelt. Eine
chemische oder thermische Be-eintrachtigung der Gewasserdkologie ist nicht zu erwarten.

Beeintrdchtigung Europaschutzgebiet

Aus gewasserdkologischer Sicht ergibt sich keine Beeintrachtigung eines Europaschutzge-
bietes. Aufgrund der Distanz zu sensiblen aquatischen Lebensrdumen im Natura 2000-Ge-
biet und der vorgeschalteten ReinigungsmaBnahmen sind keine erheblichen nachteiligen
Auswirkungen auf die Bestande geschitzter Arten (wie z.B. Koppe) zu erwarten.

Kennzeichen: WST1-UG-84 -154 -



OBB-Infrastruktur und Land Niederdsterreich; Direktanbindung Horn (DAH)
Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen

Stand der Technik und anzuwendende Gesetze, Normen, Richtlinien, etc.

Die Gewasserquerungen und die Gewassergestaltung, sowie die vorgesehenen Minde-
rungsmaBnahmen und Auswirkungen auf den Gewasserzustand und die biologischen Qua-
litatselemente entsprechen den Vorgaben der einschlagigen Regelwerke und stellen den
Stand der Technik und der wasserwirtschaftlichen Planung dar.

flissige Immissionen

Durch die im Projekt vorgesehene Sammlung und Behandlung der anfallenden Wasser wird
der Eintrag von Schadstoffen minimiert.

Bauphase: Bauwasser werden nicht direkt eingeleitet, sondern tUber Absetzbecken geflhrt,
um sedimentierbare Stoffe zurlickzuhalten. Hausliche Abwasser der Baustelleneinrichtung
werden gesammelt und extern entsorgt (keine Einleitung).

Betriebsphase: Die Entwésserung der Gleisanlagen erfolgt priméar Gber Versickerung in der
belebten Oberbodenzone (Muldenversickerung), was eine effektive Reinigungswirkung fr
die typischen Parameter des Bahnbetriebs (Abrieb, Schmiermittel-spuren) darstellt. Wo eine
Einleitung in Oberflachengewésser (z.B. Maigner Bach) er-folgt, ist ein Retentionsbodenfil-
ter vorgeschaltet, der geléste und partikulare Stoffe bindet. Somit werden Immissionen, die
die Gewasserokologie bleibend schadigen kdnnten (z.B. Schwermetallakkumulation im Se-
diment), wirksam vermieden.

Restbelastung im Hinblick auf die Schutzziele

Die nach der Behandlung verbleibende Restbelastung (Einleitungskonzentrationen geman
AAEV) ist geringfligig und mit den Umweltzielen der Wasserrahmenrichtlinie (Verschlechte-
rungsverbot / Sanierungsgebot) vereinbar. GemalR Auswirkungsbetrachtung fihrt die Ein-
leitung der gereinigten Niederschlagswasser zu keiner Anderung der Zustandsklasse der
biologischen Qualitatskomponenten (Fische, Makrozoobenthos). Die thermische Belastung
ist vernachléssigbar. Die hydraulische Belastung wird durch RetentionsmaBnahmen ge-
drosselt, sodass keine hydraulische Stresswirkung auf die Gewéasserbiozénose entsteht.

Wirksamkeit der vom Projektwerber vorgesehenen MalBnahmen und Vorkehrungen

Die projektierten MaBBnahmen entsprechen dem Stand der Technik und gelten als fachlich
geeignet und wirksam. Insbesondere Retentionsbodenfilter haben sich als sehr effektiv far
die Reinigung von Verkehrsflachenabwassern erwiesen. Die MaBnahmen in der Bauphase
(Gewasserschutzkonzept) sind Standardvorgehensweisen, deren Wirksamkeit jedoch stark
von der konsequenten Umsetzung und Kontrolle vor Ort abhangt.
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zusétzliche/andere MalBnahmen

Um die theoretische Wirksamkeit der MaBnahmen in der Praxis sicherzustellen, sind beglei-
tende Kontrollen und Wartungsintervalle erforderlich.

MaBnahmen dariber hinaus sind nicht erforderlich.

Erschitterungen

Es sind keine erheblichen nachteiligen Auswirkungen auf den 6ékologischen Zustand der
Gewasser zu erwarten. Der Fachbeitrag Gewasserdkologie (Einreichunterlage 314_01,
Kap. 5.1.2) fihrt dazu aus, dass die Wirkfaktoren Larm und Erschitterungen fiir die Gewas-
serdkologie im gegenstandlichen Projekt nicht relevant sind.

Die Einschatzung des Fachplaners ist schllissig. Aquatische Organismen kénnen zwar emp-
findlich auf Druckwellen (Schall/Vibration im Wasser) reagieren, jedoch finden die intensiven
Arbeiten (Tiefgriindung) zu Zeiten statt, in denen der betroffene Gewéasserabschnitt (Brei-
teneicher Bach) trockenlegt bzw. umgeleitet ist (Bauphase). In der Betriebsphase sind die
Erschitterungseintrage in den Wasserkérper so geringfligig, dass sie keine Barrierewirkung
oder Stoérung flr die Fischfauna darstellen.

Es sind keine spezifischen MaBnahmen flr diesen Wirkfaktor erforderlich.

Flacheninanspruchnahme

Die Inanspruchnahme von Gewasserflachen ist auf das technisch notwendige Maf3 be-
schrankt. Wahrend die Verlangerung der Verrohrung am Ellertgraben einen Verlust an offe-
ner Gerinnesohle darstellt, ist dieser aufgrund der Vorbelastung und der dort nicht vorhan-
denen Fischfauna als geringfligig zu bewerten. Am Breiteneicher Bach flhrt der Eingriff
langfristig zu keiner Verschlechterung, da die Entfernung der Sohl-pflasterungen im Bereich
der Briicken und die Struktureinbauten in den neu zu er-richtenden Gewasserabschnitten
eine dkologische Aufwertung der Sohlstruktur gegenltber dem Bestand darstellt.

Die temporaren Flacheninanspruchnahmen sind reversibel und flihren bei fachgerechter
Wiederherstellung zu keinen dauerhaften ékologischen Defiziten. Die permanenten Verluste
(Ellertgraben) sind kleinrdumig und daher unerheblich und gefédhrden nicht die Zielerrei-
chung geman QZV Okologie OG.
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Die geplanten RekultivierungsmaBnahmen (Wiederherstellung der Ufer, Strukturierung der
Eingriffsbereiche, Bepflanzung) entsprechen dem Stand der Technik und sind geeignet, die
temporaren Eingriffe zu kompensieren.

Zerschneidung der Landschaft/Barrierewirkung

Im Hauptgewasser (Breiteneicher Bach) wird die bestehende Barrierewirkung der glatten
Sohlpflasterung durch die geplante Umgestaltung (Einbau von Substrat und Strukturele-
menten, Herstellung der Durchgéngigkeit) aufgehoben. Dies stellt eine Verbesserung der

Langsvernetzung dar.

Auch bei den weiteren Gewéasserquerungen wird der Stand der Technik des gewasserscho-

nenden Wasserbaus ausreichend bertcksichtigt.

Die MaBnahme am Breiteneicher Bach wirkt sich positiv auf die biologischen Qualitatskom-
ponenten (insb. Fische und Makrozoobenthos) aus, da Wanderbewegungen erleichtert wer-
den. Am Ellertgraben entsteht durch die Verlangerung keine relevante Verschlechterung der

Vernetzung, da der Abschnitt bereits verrohrt und 6kologisch geringwertig ist.

Bei keinem der berlihrten Gewésser ist eine Verschlechterung des Gewasserzustandes im
Sinne des Verschlechterungsverbotes oder eine Erschwerung oder Verhinderung der Um-

weltzielerreichung durch die vorgesehenen MaBnahmen zu erwarten.

Die MaBnahmen sind wirksam zur Herstellung der 6kologischen Durchgangigkeit.

Um die dauerhafte Funktionsfahigkeit der Sohlpassage sicherzustellen, ist die korrekte Um-
setzung und ein fachgereichter Anschluss an die Bestandsgerinne sowie die Einbringung
des Substrats durch Auflagen zu sichern.
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2. NEBENBESTIMMUNGEN

Im Zuge der Erstellung der Teilgutachten wurden durch die Sachverstandigen der UVP-
Behdrde Nebenbestimmungen vorgeschlagen. Im Rahmen von Gutachtersitzungen wurden

diese fachgebietslibergreifend abgestimmt und allenfalls erganzt bzw. abgeandert.

Die konsolidierte Fassung ist im Anhang zu finden.
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3. FACHLICHE AUSEINANDERSETZUNG MIT DEN EINGELANGTEN
STELLUNGNAHMEN

Im Zuge der 6ffentlichen Auflage der UVE inkl. Einreichunterlagen sind Stellungnahmen der
NO Umweltanwaltschaft und von Herrn DI Schwarz eingelangt. Diese wurde den Sachver-
stéandigen zur fachlichen Beurteilung vorgelegt und im Zuge einer Gutachtersitzung konkre-
tisiert.

Bei der Eingabe von Herrn DI Schwarz handelt es sich um einen Vorschlag zur Projektsan-
derung, welcher den Antragstellern zur Kenntnis gebracht wurde.

Beurteilung durch den SV fiir Forstékologie

Zu den geforderten Ergédnzungen der Vertreterin der Umweltanwaltschaft wird wie folgt Stel-
lung genommen:

In Absprache mit der 6rtlichen Forstinspektion (Bezirksverwaltungsbehdrde Horn) wurde
Ubereingekommen, dass aufgrund der Situation vor Ort eine Kompensierung der dauernden
Rodungen durch eine tatséchliche Wiederaufforstung im Ausmaf von etwa 3,9 Hektar aus-
reicht. Die akkordierten ErsatzmaBnahmen der restlichen Flache von etwa 2,7 ha in Form
von waldverbessernden MaBnahmen sollen die Ertlichtigung im Nahbereich des Vorhabens
bestehender Bestande mit unnattrlich hohem Nadelholzanteil in Richtung klimafitter Laub-
holzmischbestédnde voranbringen und so auch als Beispielflachen fiir die benachbarten
Waldeigentimer fungieren.

Das Forstgesetz 1975 i. d. g. F. bietet in § 18 (2) diese Mdglichkeit und kénnen die verlo-
rengehenden Wirkungen der dauerhaft zu rodenden Waldflachen in dieser Kombination aus
Neuaufforstungen und Ertlichtigung bereits vorhandener Waldbestande aus forstfachlicher
Sicht optimal kompensiert werden.

Die verbesserten Bestéande erfillen die verlorenen Wirkungen relativ schneller als neu be-
griindete Anpflanzungen, die dann in spaterer Folge aber auch den GrofBteil des Flachen-
verlustes wettmachen. Denkbar ware auch eine komplette Kompensation der Rodung durch
waldverbessernde MaBnahmen gewesen, da die umliegenden Bestande zum erheblichen
Teil als naturfern und als durch den Klimawandel gefédhrdete Nadelholzwalder zu qualifizie-
ren sind. Von dieser Méglichkeit wurde abgekommen und die vorliegende Variante gewahlt.
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Zusammengefasst reichen, ungeachtet einer nicht nachvollziehbaren und vor Allem aus
forstfachlicher Sicht nicht haltbaren Forderung nach einer héheren Kompensationsflache,
vereinbarten AusmafBe und Aufteilung der ErsatzmalBnahmen aus.

Beurteilung durch den SV fiir biologische Vielfalt / Ornithologie

Die NO UA iibermittelte der UVP-Behérde mit Schreiben vom 30.12.2026 eine Stellung-
nahme zu den Seitens der OBB-Infrastruktur AG vorgelegten Einreichunterlagen zum Vor-
haben "Direktanbindung Horn". Mit dem Punkt 2 werden Ergéanzungen in Hinblick auf das
Bienenfresservorkommen und das Tétungsrisiko durch Stromschlag gefordert.

,Sudlich von Rodingersdorf hat sich in einer ehemaligen Sandgrube eine Bienenfresserko-
lonie mit 7 Brutpaaren angesiedelt. Der Abstand zum Baufeld betrégt lediglich 22,5 m, Min-
derungsmalBnahmen sind nicht vorgesehen. Eine Bauzeiteinschrdnkung in diesem Bereich
wird angeregt, falls dies organisatorisch nicht méglich ist, wdren zumindest Lenkungsmal3-
nahmen anzudenken."

Stellungnahme SV: Im Gutachten wurde die Vorschreibung einer MaBnahme vorgeschla-
gen, die eine Bauzeiteinschrankung wahrend der Brut- und Aufzuchtzeit des Bienenfressers
(Ende April bis Ende Juli) im Umfeld von 200 m zur Wand oder alternativ die Errichtung bzw.
Ertlichtigung eines Ersatzhabitates im Umfeld von 1.5 km vorsieht.

NO UA: "Durch die Elektrifizierung der Strecke kommt es zur Errichtung von Oberleitungen.
MaBnahmen im Hinblick auf eine Kollision durch Végel sind nicht vorgesehen. Eine Priifung
der Streckenabschnitte im Hinblick auf das Kollisionsrisiko wird angeregt und gegebenen-
falls sind Markierungen oder Pflanzungen vorzunehmen."

Stellungnahme SV: Im Gutachten wurde die Vorschreibung in Hinblick auf die Vermeidung
von Stromschlag vorgeschlagen:

Bei den Leitungsanlagen sind im Projektabschnitt zwischen km 36,5 und km 41,5, auf den
Mastképfen und Isolatoren SchutzmaBnahmen gegen Stromschlag (Abdeckhauben) nach
dem Stand der Technik anzubringen. Die Vorrichtungen sind auf Betriebsdauer vorzuhalten
und bei Bedarf zu warten.
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4. GESAMTBEWERTUNG

Die vorliegende Zusammenfassende Bewertung der Umweltauswirkungen wurde auf
Basis der Einreichunterlagen und der im Auftrag der UVP-Behorde erstellten Teilgut-
achten erstelit.

Unter der Voraussetzung, dass die in der Umweltvertraglichkeitserklarung und in den
technischen Unterlagen bereits enthaltenen sowie die von den beigezogenen Gutach-
tern zusatzlich vorgeschlagenen Nebenbestimmungen im Genehmigungsverfahren
bericksichtigt werden, liegt keine erhebliche Beeintrachtigung der Schutzglter
durch das gegensténdliche Projekt vor.

St. Pélten, 01.07.2026 DI (FH) Wolfgang Hackl
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