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OBB-Infrastruktur und Land Niedergsterreich; Direktanbindung Horn (DAH); Teilgutachten Larmschutz

1. Einleitung:

1.1 Beschreibung des Vorhabens:

Fur die Direktanbindung der Bezirkshauptstadt Horn an die FJB und Verdichtung des
Angebotes von Wien Franz-Joseph-Bahnhof nach Gmiind bzw. Horn wird die Strecke der
Kamptalbahn zwischen Horn und Sigmundsherberg erneuert bzw. durch eine Neulage am

Nordkopf des Bahnhofes Sigmundsherberg eingebunden.

= Projekt
Abtrag i |
—— Bestand | : \,

Skb Ty W
{ | apuspeloiy

S T ML

L L3

o

17401 Kamplalbﬁh
Dirgktanbindung Ho!

“~.____ R Hadersdorf am Kamp L\ ™ = \‘ Ri. Absdorf-Hipperdorf

Abbildung: Ubersicht Vorhaben

Dazu sind zusammengefasst nachfolgende Infrastrukturmalnahmen entlang der Strecke
vorgesehen:
¢ Anhebung der 6rtlich zulassigen Geschwindigkeit durch Einsatz erhdhter Seitenbe-
schleunigung bis zu 1,0 m/s? nur fir Fahrzeuge <18 t (Achslastgruppe B);
e Errichtung eines neuen Schleifengleises von Sigmundsherberg in Richtung Horn;
e Trassierungsanderungen der Bestandsstrecke zur Erreichung des Projekt-VzG;
e Elektrifizierung der Strecke von Sigmundsherberg nach Horn;
e Herstellung des Unterbaus und der Entwésserungsanlagen;
¢ Abtrag des bestehenden Streckengleises von ca. km 40,500 bis inklusive Be-
standsweiche 5 Bf. Sigmundsherberg;
e Adaptierung der bestehenden Haltestelle Breiteneich inkl. der Errichtung eines
Randbahnsteiges mit niveau- und barrierefreiem Bahnsteigzugang;

¢ Anpassungen am StralRennetz im gesamten Projektgebiet;
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Auflassung samtlicher nicht &ffentlicher Eisenbahniibergange;

Anpassung der Eisenbahnkreuzungen bei km 35,828 (bereits errichtet) und km
36,035 (vorliegender Bescheid) und Neubau einer Eisenbahnkreuzung bei km
39,455;

Neubau, Umbau oder Adaptierung sdmtlicher Briicken und Durchlasse im Strecken-
abschnitt.

InfrastrukturmaBnahmen Bf. Horn:

Abtrag des bestehenden Aufnahmegebdudes sowie des Gitermagazins und der
Verladerampe,

Errichtung eines Zugangsbauwerkes inkl. Wartebereich und Kundensanitaranlage;
Errichtung eines kombinierten Randbahn- und Bussteiges neben dem Gleis 4 mit
einer Lange von 160 m und Héhe von 55 cm (iber SOK;

Tausch der Weichenform der Weichen 1 und 3 am Ostkopf zur Erhéhung der Ein-
fahrtsgeschwindigkeit auf 60km/h;

Errichtung einer Weichenverbindung von Gleis 2 auf Gleis 4;

Zubau eines Ladegleises 5a rechts von Gleis 3 und eines Verladeplatzes;
Erweiterung der Park+Ride-Anlage sowie Bike&Ride-Anlage;

Anpassung der Einbindung der B45 und des Zufahrtsbereiches zum Bahnhof sowie
des Bahnhofsvorplatzes und der Busumkehrschleife;

Elektrifizierung des Bahnhofes.

InfrastrukturmaBnahmen Bf. Sigmundsherberg:

Einbindung des Schleifengleises der Direktanbindung in das Bahnhofsgleis 5;
Teilweise Neulage des Gleises 5b im Bereich der Weiche 68 neu;

Abtrag des bestehenden Gleises 7b und Neulage des Gleises 7b als Ausziehgleis
sowie Verschiebung der ndérdlichen Weichenverbindung Weiche 69n-Weiche70n
von Gleis 5b auf Gleis 1 und Erneuerung der stlidlichen Weichenverbindung Weiche
67n-Weiche66 von Gleis 5b auf Gleis 1;

Abtrag der Einbindung der Kamptalbahn inkl. Abtrag der Weichen 5, 7 und 16;
Errichtung des Gleises 7a am Ostkopf inkl. Schutzweiche 10 und Anpassung der
Weichenharfe Weichen 9 bis Weiche 14;

Errichtung der Oberleitung im Bereich der neuen Gleise und Weichen.
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Querschnittsgestaltung

Hauptgleis 1:
e Lichtraum: Lichtraumprofil LRP 1;
¢ Streckenklasse: E5;
¢ Planumsbreite: .
+ mit Kabeltrog Gr. lll 4,5 m ab Gleisachse;
« ohne Kabeltrog 4,5 m ab Gleisachse;

e Planumsneigung:
* bei oberer ungebundener Tragschicht: 5%;

e Obere Tragschicht:
* bei oberer ungebundener Tragschicht: 10 cm;

e Untere ungebundene Tragschicht:

* Regelstarke: 30 cm;
« Kabeltrog: GrolRe Il (rechts oder links der Bahn);
+ Entwasserung: Bahngraben, Drainagen und Versicke-

rungsmulden.
Bedienungsraume
Die Bedienungsrdume werden unter Einhaltung der EisbAV von 1,70 m — 2,50 m von der
Gleisachse (Abstandsangaben ohne allfallige Bogenzuschlage) auf Héhe der Schwellen-

oberkante angeordnet.
Die Oberflachengestaltung der Verschiebebahnsteige erfolgt in Form einer 10 cm starken

Schicht aus feinkérnigem Schotter (zum Beispiel Abfallgemiihle).
Elektrotechnische Anlagen
Gemal dem derzeitigen Stand der Planungen, in Abstimmung mit den SFE Fachdiensten
und unter Beriicksichtigung des Bestandes der Kabelwege, wurde nachfolgende Festle-
gung bzgl. der Hauptkabelwege getroffen:

e Streckenbereiche: KKV il I.d.B. oder r.d.B.
Bahnhofsbereiche: in den Bahnhofen werden die Kabelwege zu den neuen Signalen etc.

verlangert bzw. adaptiert.
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1.2 Rechtliche Grundlagen:

§3 Abs. 3 UVP-G 2000 gibt Folgendes vor:

... (3) Wenn ein Vorhaben einer Umweltvertréglichkeitspriifung zu unterziehen ist, sind die
nach den bundes- oder landesrechtlichen Verwaltungsvorschriften, auch soweit sie im
eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde zu vollziehen sind, fir die Ausfiihrung des Vorha-
bens erforderlichen materiellen Genehmigungsbestimmungen von der Behérde (§ 39) in
einem konzentrierten Verfahren mit anzuwenden (konzentriertes Genehmigungsverfah-

ren).

Aus materieller (inhaltlicher) Sicht sind gemaR § 12a UVP-G 2000 bei der Erstellung der
Zusammenfassenden Bewertung der Umweltauswirkungen die Anforderungen des § 17
Abs. 2 und 5 des UVP-G 2000 zu bertcksichtigen:

.... (2) Soweit dies nicht schon in anzuwendenden Verwaltungsvorschriften vorgesehen ist,
gelten im Hinblick auf eine wirksame Umweltvorsorge zusétzlich nachstehende Genehmi-

gungsvoraussetzungen:

1. Emissionen von Schadstoffen, einschlieflich der Treibhausgase Kohlenstoffdioxid
(CO2), Methan (CH4), Distickstoffoxid (N20), teilhalogenierte Fluorkohlenwasserstoffe (H-
FKW), perfluorierte Kohlenwasserstoffe (P-FKW), Schwefelhexafluorid (SF6) und Stick-
stofftrifluorid (NF3), sind nach dem Stand der Technik zu begrenzen,

2. die Immissionsbelastung zu schiitzender Gliter ist méglichst gering zu halten, wobei

Jedenfalls Immissionen zu vermeiden sind, die

a) das Leben oder die Gesundheit von Menschen oder das Eigentum oder sonstige
dingliche Rechte der Nachbarn/Nachbarinnen gefadhrden,

b) erhebliche Belastungen der Umwelt durch nachhaltige Einwirkungen verursachen,
Jjedenfalls solche, die geeignet sind, den Boden, die Luft, den Pflanzen- oder Tierbe-

stand oder den Zustand der Gewésser bleibend zu schédigen, oder

¢) zu einer unzumutbaren Belastigung der Nachbarn/Nachbarinnen im Sinne des §
77 Abs. 2 der Gewerbeordnung 1994 fiihren,

3. Abfélle sind nach dem Stand der Technik zu vermeiden oder zu verwerten oder,

soweit dies wirtschaftlich nicht vertretbar ist, ordnungsgeman zu entsorgen.
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Der Entscheidung sind die vom Vorhaben voraussichtlich ausgehenden Auswirkungen
zugrunde zu legen. Fir geméf3 § 4 Emissionszertifikategesetz 2011 (EZG 2011) geneh-
migte Anlagen dlrfen gemal Z 1 keine Emissionsgrenzwerte fiir direkte Emissionen der in
Anhang 3 EZG 2011 jeweils genannten Treibhausgase vorgeschrieben werden, auller es

ist erforderlich, um eine erhebliche lokale Umweltverschmutzung zu vermeiden.

.... (5) Ergibt die Gesamtbewertung, dass durch das Vorhaben und seine Auswirkungen,
insbesondere auch durch Wechselwirkungen, Kumulierung oder Verlagerungen, unter
Bedachtnahme auf die éffentlichen Interessen, insbesondere des Umwellschutzes,
schwerwiegende Umweltbelastungen zu erwarten sind, die durch Auflagen, Bedingungen,
Befristungen, sonstige Vorschreibungen, AusgleichsmalBnahmen oder Projektmodifikatio-
nen nicht verhindert oder auf ein ertragliches Mal3 vermindert werden kénnen, ist der
Antrag abzuweisen. Bei Vorhaben der Energiewende darf eine Abweisung nicht aus-
schliel3lich aufgrund von Beeintrdchtigungen des Landschaftsbilds erfolgen, wenn im
Rahmen der Energieraumplanung eine strategische Umweltpriifung durchgefihrt wurde.
Im Rahmen dieser Abwégung sind auch relevante Interessen der Materiengesetze oder
des Gemeinschaftsrechts, die fiir die Realisierung des Vorhabens sprechen, zu bewerten.

Dabei gelten Vorhaben der Energiewende als in hohem &ffentlichen Interesse.
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2. Unterlagenbeschreibung und verwendete Fachliteratur:

Der Beurteilung des Fachbereichs Larmschutz liegen grundséatzlich alle eingereichten
Unterlagen (Technisches Projekt, UVE, etc.), sowie die eigens durchgefihrten Erhebun-
gen im Rahmen des Lokalaugenscheins am 30. September 2024 zugrunde.

Fur die Erstellung des Gutachtens des Fachbereichs wird primar auf die folgenden Unter-
lagen der UVE Bezug genommen:

Teil 2: Umweltvertraglichkeitserklarung

ON 201 Umweltvertraglichkeitserklarung (UVE)

ON 202 Malkinahmenibersicht, Blatt 1/ 3

ON 203 Mallnahmenibersicht, Blatt 2 / 3

ON 204 MaRnahmenibersicht, Blatt 3/ 3

Teil 3: Umweltfachbeitrige

ON 301 Verkehrsuntersuchung

ON 303_01 Schalltechnischer Bericht

ON 303_02 Rasterlarmkarte Bestand h = 1,5m UGOK Teil 1/2

ON 303_03 Rasterlarmkarte Bestand h = 1,5m UGOK Teil 2/2

ON 303_04 Rasterlarmkarte Projekt h = 1,5m GGOK Teil 1/2

ON 303_05 Rasterlarmkarte Projekt h = 1,5m UGOK Teil 2/2

ON 303_06 Rasterlarmkarte Bestand h = 4m GGOK Teil 1/2

ON 303 _07 Rasterlarmkarte Bestand h = 4m UGOK Teil 2/2

ON 303_08 Rasterlarmkarte Projekt h = 4m UGOK Teil 1/2

ON 303_09 Rasterlarmkarte Projekt h = 4m GGOK Teil 2/2

ON 303_10 Rasterlarmkarte Nullpanfall h = 1,5m 0GOK Teil 1/2

ON 303_11 Rasterlarmkarte Nullplanfall h = 1,5m UGOK Teil 2/2

ON 303_12 Rasterlarmkarte Nullpanfall h = 4m GGOK Teil 1/2

ON 303_13 Rasterlarmkarte Nullplanfall h = 4m GGOK Teil 2/2

ON 303_14 Rasterlarmkarte Bauphase lautester Pegel liber die gesamte Bauzeit h = 4m
UGOK Teil 1/2

ON 303_15 Rasterlarmkarte Bauphase lautester Pegel (iber die gesamte Bauzeit h = 4m
UGOK Teil 2/2

ON 303_16 Anhang Tabellen Bauverkehr PFO

ON 303 _17 Anhang Tabellen Bauverkehr PF1

ON 303_18 Anhang Tabellen Bauverkehr PF2

ON 308_01 Fachbeitrag Humanmedizin
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Teil 4: Weitere Materienrechtliche Unterlagen

ON 480 Baukonzept

ON 481_01 Ubersichtslageplan Baustellenzufahrten und Einrichtungsflachen Blatt 1
ON 481_02 Ubersichtslageplan Baustellenzufahrten und Einrichtungsflachen Blatt 2
ON 483 Bau- und Betriebsphasenschema

Daruber hinaus wurden die folgenden Grundlage fiir die Beurteilung und Erstellung des
Gutachtens verwendet:

Gesetze, Verordnungen:

- SchlV, Schienenverkehrslarm-Immissionsschutzverordnung, ,Verordnung des Bundes-
ministers fir 6ffentliche Wirtschaft und Verkehr Gber Larmschutzmaf3nahmen bei Haupt-
, Neben- und StralRenbahnen” BGBI.Nr. 415/1993, (Stand 25. Juni 1993)

- DB-SchlV, ,Durchfihrungsbestimmungen zur Schienenverkehrslarm-
Immissionsschutzverordnung®, (Stand 1. Janner 2006)

- SchLV, Schienenfahrzeug-Larmzuldssigkeitsverordnung, ,Verordnung des Bundesmi-
nisters fur offentliche Wirtschaft und Verkehr uber die Larmzulassigkeit von
Schienenfahrzeugen” BGBI.Nr. 414/1993, (Stand 25. Juni 1993)

- VOLV, ,Verordnung Larm und Vibrationen - VOLV*, Ausgabe 25. Janner 2006, inkl.
Berlicksichtigung der VOLV-Novelle vom 18. September 2009

- NO LandesstraRen-Larmimmissionsschutzverordnung, LGBI. Nr. 22/2018, Ausgabe 20.
Méarz 2018

Richtlinien, Normen:

- ONORM S 5004, ,Messung von Schallimmissionen®, (Stand 15. April 2020)

. ONORM S 5005, ,Messung der Schallimmissionen von Schienenverkehr®, (Stand 1.
April 2011)

- ONORM B 8115-1, ,Schallschutz und Raumakustik im Hochbau — Teil 1: Begriffe und
Einheiten®, (Stand 1. Juni 2011)

- ONORM B 8115-2, ,Schallschutz und Raumakustik im Hochbau — Teil 2: Anforderun-
gen an den Schallschutz®, (Stand 15. April 2021)

- ONORM B 8115-3, ,Schallschutz und Raumakustik im Hochbau — Teil 3: Raumakustik®,
(Stand 1. November 2005)

- ONORM 8 5021, ,Schalltechnische Grundlagen fiir die 6rtliche und tberértliche Raum-

planung und Raumordnung®, (Stand 1. August 2017)
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- ONORM ISO 9613-2, ,Akustik - Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien,
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren, (Stand 1. Juli 2008)

- ON-REGEL 305011, ,Berechnung der Schallimmissionen durch Schienenverkehr —
Zugverkehr, Verschub- und Umschlagbetrieb”, (Stand 15. November 2009)

- OAL Richtlinie Nr. 36-1, ,Erstellung von Schallimmissionskarten und Konfliktplanen und
Planung von LarmminderungsmafBnahmen, Blatt 1: Schalltechnische Grundlagen fir die
ortliche und Uberortliche Raumplanung®, (Stand 1. Februar 2007)

- OAL Richtlinie Nr. 36-2, .Erstellung von Larmkarten und Konfliktzonenplanen und
Planung von Larmminderungsmafnahmen, Blatt 2: Anforderungen im Anwendungsbe-
reich der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG", (Stand 1. Janner 2010)

- OAL-Richtlinie 3, Blatt 1, ,Beurteilung von Schallimmissionen im Nachbarschaftsbe-
reich®, (Stand 1. Marz 2008)

- OIB Richtlinie 5, Schallschutz (Stand April 2019)

Sonstige Unterlagen:

Unterlagen aus dem Vorverfahren (Stellungnahmen zum UVE-Konzept)

Streckenbegehung (Lokalaugenschein am 30.09.2024)
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3. Fragenbereiche aus den Gutachtensgrundlagen:

Fragen zu Auswirkungen, MaBnahmen und Kontrolle des Vorhabens

Risikofaktor 14:
Gutachter: L
Untersuchungsphase: E/B/Z

Art der Beeinflussung: Beeintrachtigung der Luft durch Larm (Ausbreitungsmedium)

Fragestellungen:

1. Zu welchen Larmemissionen kommt es durch das Vorhaben?

2. Wurde der Untersuchungsraum fir die Betriebs- und Bauphase in der UVE ausrei-
chend weit abgegrenzt, so dass alle von Larm beeinflussten Flachen erfasst werden?

3. Ist der vom Vorhaben induzierte Verkehr ausreichend bertcksichtigt?

4. Werden durch besondere klimatische Bedingungen im Untersuchungsraum die Aus-
breitungsbedingungen von Larm beeinflusst?

5. Entspricht das Projekt dem Stand der Technik und den anzuwendenden Gesetzen,
Normen, Richtlinien, etc.?

6. Wie werden die Larmimmissionen im Untersuchungsraum bewertet?

7. Welche Konsequenzen ergeben sich dadurch im Hinblick auf die ndchste Wohnnach-
barschaft und die bei der Errichtung und Betrieb des Vorhabens Beschaftigten?

8. Wie wird die Wirksamkeit der vom Projektwerber vorgesehenen MaRnahmen und
Vorkehrungen bewertet?

9. Welche zusétzlichen/anderen MalRnahmen werden vorgeschlagen?

Befund:

Der vorliegende UVE-Fachbeitrag zum Fachgebiet LArmschutz beinhaltet die schalltechni-
sche Untersuchung in der Bau- und Betriebsphase des vorhabensgegenstandlichen
Projekts (Ordnungsnummern 303.1) und entspricht hinsichtlich Methodik und Strukturie-
rung dem Stand der Technik. Die zugehérigen Rasterlarmkarten und Lagepléne sind in
den Einlagen 303.2 bis 303.18 abschnittsweise in Uibersichtlicher Form dargestellt.

Im Fachbereich Larmschutz werden die Schienenverkehrslarmimmissionen des Bestands-
larms, des Nullplanfalls und des vorhabensgegenstandlichen Projekts untersucht und
beurteilt. Dazu wurde ein dreidimensionales Schallausbreitungsmodell unter Berlcksichti-

gung aller relevanten Einflussparameter erstellit.
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In weiterer Folge wird auf die fir den Untersuchungsrahmen relevanten Fragestellungen

fur den Fachbereich Larmschutz eingegangen:

1. Zu welchen Larmemissionen kommt es durch das Vorhaben?

Im vorhabensgegenstandlichen Projekt Direktanbindung Horn sind L&rmemissionen im
Rahmen der Bau- und Betriebsphase zu berucksichtigen.

In den vorliegenden UVE-Unterlagen wurden dazu fur die Bauphase Bauldrmemissionen
aus der fur die Umsetzung des Projekts erforderlichen Bautatigkeiten ermittelt. Die Grund-
lage daflr bildet das in den UVE-Unterlagen geplante Baukonzept. Beurteilungsrelevante
Larmemissionen aus Bautétigkeiten treten vor allem durch Bauarbeiten im Nahbereich der
exponierten Anrainer auf, vor allem bei Abbrucharbeiten und Baufeldfreimachungen,
ortliche Baugrubensicherungen, Verdichtungsarbeiten beim Schitten von Dammen und
Herstellen des Unterbauplanums, Arbeiten an Unterfiihnrungen, Briicken und Stlitzmauern,
Rammen von Fundamentrohren und Gleisbauarbeiten. Die Bauphase des vorhabensge-
genstandlichen Projekts erstreckt sich iber mehrere Baujahre und wird in unterschiedliche
Bauabschnitte unterteilt. Grundsatzlich wird die Bautatigkeit in der Zeit von Montag bis
Freitag im Zeitraum von 06:00 bis 19:00 Uhr ausgeflihrt. In Bereichen, in denen zur Auf-
rechterhaltung des Betriebes auf der Bestandsstrecke oder aus zwingenden
bautechnischen Grinden Arbeiten auferhalb der angegebenen Zeiten durchgeflhrt
werden missen, werden vereinzelt Bauarbeiten wahrend der Nacht oder am Wochenende
ausgefuhrt.

Daruber hinaus werden in der Bauphase der durch Bautétigkeit induzierte StralRenverkehr
und die daraus resultierenden zusétzlichen StraRenverkehrslarmemissionen ermittelt und
beurteilt. Die Beurteilung des bauinduzierten Verkehrs auf 6ffentlichen Strallen erfolgt in
Anlehnung an die NO LandesstraBen-Larmimmissionsschutzverordnung. Aus dieser
Beurteilung resultieren objektseitige MaRnahmen (Anspruch auf passiven Larmschutz) die
in den UVE-Unterlagen anhand der ausgewiesenen Adressen der zu schitzenden Objekte
dargestellt sind.

In der Bauphase des vorhabensgegenstandlichen Projekts wurde besonderes Augenmerk
auf die Wahl des Untersuchungsraums gelegt, um alle relevanten Immissionsorte in der
Beurteilung zu bericksichtigen.

In der Betriebsphase werden die Larmemissionen durch den vorhabensgegenstandlichen
Schienenverkehr, die LArmemissionen durch den vorhabensbedingt geédnderten Stralen-

verkehr sowie die Larmemissionen aus Anlagen (Park+Ride-Anlagen) beriicksichtigt.
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Fir die Beurteilung des Schienenverkehrslarm werden die Larmemissionen als I&ngenbe-
zogene Schallleistungspegel, ermittelt aus dem jeweiligen Zugaufkommen in Bestand,
Nullplanfall und Projekt, entsprechend dem Stand der Technik ermittelt und im Schallaus-
breitungsmodell an der Schienenverkehrsquelle angesetzt. Dabei werden die Zugzahlen
und Verteilung entsprechend der Zugtypen, die Zugparameter und die maximal zulassigen
Fahrgeschwindigkeiten gemafR VzG als Basis der Ermittlung der Schallleistungspegel
berlicksichtigt. Zusétzlich zum Regelbetrieb werden sowohl im Bestand als auch in der
Prognose im Bereich des Frachtenbahnhofs Sigmundsherberg Larmemissionen aus
Verschubtatigkeiten beriicksichtigt. Die Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen
erfolgt anhand der Schutzziele der SchlV und einer zusatzlichen Beurteilung der mittleren
Spitzenpegel der lautesten Zuggattung. Aus der Beurteilung der Schienenverkehrslarm-
immissionen anhand der Schutzziele der SchlV resultieren objektseitige MalRnahmen im
Bereich Horn und Sigmundsherberg (vorbehaltlich einer genauen Prifung der Wohnnut-
zung in den ausgewiesenen Objekten).

Ergédnzend zur Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen bei den betroffenen
Anrainerobjekten (Wohnobjekten) im Sinne der SchlV werden die Projektauswirkungen an
reprasentativen Referenzpunkten sowie an Punkten mit sensiblen Nutzungen dargestelit.
Durch das vorhabensgegenstéandliche Projekt entsteht eine Verkehrsinduktion und daraus
eine Erhéhung des StraRenverkehrsaufkommens im Bereich der Magazinstra-
Re/Bahnhofstrake (Bereich Bahnhof Horn) und im Bereich der StraRenverlegung der
Pulkaustrafie im Bereich der Amon Kapelle. Die daraus resultierenden Larmimmissionen
werden anhand der definierten Schutzziele beurteilt. Aus der Beurteilung ergeben sich
objektseitige Malknahmen im Bereich der Magazinstralie (Bahnhof Horn).

Die Larmemissionen aus Anlagen beziehen sich auf die vorhabensgegenstandlichen

Park+Ride-Anlagen im Bereich des Bahnhofs Horn und Bahnhof Breiteneich.

2. Wurde der Untersuchungsraum fiir die Betriebs- und Bauphase in der UVE
ausreichend weit abgegrenzt, so dass alle von Larm beeinflussten Fléachen er-
fasst werden?

Die raumliche Abgrenzung erfolgt entlang des vorhabensgegensténdlichen Streckenab-

schnitts ,Direktanbindung Horn“ in einer Breite, die sicherstellt, dass alle maf3geblichen

und beurteilungsrelevanten Objekte in der Betriebsphase und der Bauphase erfasst

werden. Dabei wird der Untersuchungsraum entsprechend der unterschiedlichen Larmka-
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tegorien (Schienenverkehrslarm, StraRenverkehrslarm, Baularm) jeweils individuell geprift
und festgelegt.

Far die raumliche Abgrenzung hinsichtlich Schienenverkehrslarm tGber den Anfangs- und
Endkilometer des Projekts hinaus wurden ausreichende schalltechnische Uberlangen
beriicksichtigt. Die zeitliche Abgrenzung des vorhabensgegenstéandlichen Projekts berlick-
sichtigt die Untersuchung des Bestands, die Untersuchung des Nullplanfalls (Unterbleiben
des gegensténdlichen Vorhabens unter Beriicksichtigung eines reduzierten Verkehrsauf-
kommens der Prognose bzw. des Prognosebezugsjahrs), sowie die Untersuchung der
Prognose unter Berticksichtigung des Prognosezeitraums 2035.

Der Untersuchungsraum flir StraBenverkehrslarm umfasst nur jenes Gebiet, in welchem
der Verkehr auf den gednderten Strallen (StraRenabschnitten), eine Pegelzunahme an
mafRgeblichen Immissionsorten von mehr als 1 dB verursacht und gleichzeitig die Grenz-
werte in Anlehnung an die NO LandesstraBen-Larmimmissionsschutzverordnung
liberschritten sind.

Der Untersuchungsraum flr Baularm ist jenes Gebiet, in welchem die Baularmimmissio-
nen Uber den  Baularmgrenzwerten gemaB der NO  LandesstraBen-
Larmimmissionsschutzverordnung (Beurteilungspegel 67 dB bei Tag, 55 dB bei Nacht)
liegen sowie jenes Gebiet, in welchem der durch Bautétigkeit induzierte Strallenverkehr
eine Pegelzunahme an mafigeblichen Immissionsorten von mehr als 1 dB verursacht und
gleichzeitig die Grenzwerte fir StraRenverkehrslarm gemaR der NO Landesstralen-
Larmimmissionsschutzverordnung tberschritten sind.

Die gepriiften Alternativen zu dem vorhabensgegensténdlichen Projekt werden im UVE-
Fachbericht im Hinblick auf den Fachbereich Larmschutz dargestellt. Die folgenden Alter-
nativen wurden im Rahmen der UVE geprift und aus Sicht des Fachbereichs Larmschutz
beurteilt:

a) Unterbleiben des Vorhabens (entspricht Nullvariante)

Bei Unterbleiben des Vorhabens kénnte eine direkte Verbindung von Horn nach Wien
Franz-Josefs-Bahnhof nicht umgesetzt werden. Die vorgesehene VzG-Anhebung und die
damit verbundene Verkiirzung der Fahrzeiten sowie die Attraktivierung des Standorts Horn
und der Haltestelle Breiteneich durch die Modernisierung der Haltestellen wiirden ausblei-
ben.

b) Trassenvariante 1

Bei Variante 1 wiirde die Trasse der Kamptalbahn lber eine neu zu errichtende Schleife

auf der freien Strecke zwischen Eggenburg und Sigmundsherberg an die Franz-Josefs-
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Bahn angeschlossen werden. Diese ,Schleife Eggenburg” wiirde bei ca. Bestands-Bahn-
km 41,0 von der bestehenden Kamptalbahn im bewaldeten Bereich zwischen Rodingers-
dorf und Klein-Meiseldorf abspringen. Aus Sicht des Fachbereichs Larmschutz kénnten
sich durch Variante 1 mehr betroffene Anrainer im Siedlungsbereich zum zweigleisigen
Ausbau ergeben. Die Querung der StraBe L1205 durch die Trasse koénnte zudem zu
einem erhéhten Verkehrsaufkommen in Stockern oder Klein-Meiseldorf beitragen.

c) Trassenvariante 2

Auch Variante 2 sieht eine Anbindung der Kamptalbahn an die Franz-Josefs-Bahn (ber
eine neu zu errichtende Schleife Eggenburg im Bereich von Klein-Meiseldorf vor. Gegen-
Uber Variante 1 jedoch wiirde bei dieser Variante lediglich ein Teilabschnitt der Franz-
Josefs-Bahn im Abschnitt zwischen Eggenburg und Sigmundsherberg zweigleisig ausge-
baut werden. Aus Sicht des Fachbereichs Larmschutz kénnten sich durch die Variante 2

mehr betroffene Anrainer im Siedlungsbereich zum zweigleisigen Ausbau ergeben.

3. Ist der vom Vorhaben induzierte Verkehr ausreichend beriicksichtigt?

Durch das vorhabensgegensténdliche Projekt entsteht eine Verkehrsinduktion und daraus
eine Erhéhung des StralBenverkehrsaufkommen im Bereich der Magazinstra-
Re/BahnhofstraRe (Bereich Bahnhof Horn) und im Bereich der StralRenverlegung der
Pulkaustral’e im Bereich der Amon Kapelle. Die daraus resultierenden Larmimmissionen
wurden anhand der definierten Schutzziele beriicksichtigt und beurteilt. Aus der Beurtei-
lung ergeben sich objektseitige MaRnahmen im Bereich der Magazinstralle (Bahnhof
Horn).

4. Werden durch besondere klimatische Bedingungen im Untersuchungsraum die
Ausbreitungsbedingungen von Larm beeinflusst?

Im Schallausbreitungsmodell, das der Beurteilung der Larmimmissionen aus Schienenver-

kehr, Straflenverkehr und Park+Ride-Anlagen zugrunde liegt, werden glinstige

Schallausbreitungsbedingungen bei Mitwindwetterlage entsprechend der Berechnungs-

grundlage (ONORM ISO 9613-2) beriicksichtigt. Bei Gerauschsituationen, die durch

Quellen verursacht werden, die in freien Entfernungen von <50 m liegen, kénnen die

meteorologischen Einflliisse vernachlassigt werden.
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5. Entspricht das Projekt dem Stand der Technik und den anzuwendenden Geset-
zen, Normen, Richtlinien, etc.?

Im Schallausbreitungsmodell, das der Beurteilung der La&rmimmissionen aus Schienenver-
kehr, Strallenverkehr und Park+Ride-Anlagen zugrunde liegt, werden glnstige
Schallausbreitungsbedingungen bei Mitwindwetterlage entsprechend der Berechnungs-
grundlage (ONORM ISO 9613-2) beriicksichtigt. Bei Gerauschsituationen, die durch
Quellen verursacht werden, die in freien Entfernungen von <50 m liegen, kénnen die
meteorologischen Einfllisse vernachlassigt werden.

Aus schalltechnischer Sicht sind sowohl die dargelegte Methodik als auch die Vorschlage
zur Festlegung objektseitiger MaRnahmen zum Schutz vor Betriebs- und Baularmimmissi-
onen nachvollziehbar. Die Bauldarmemissionen werden dem Stand der Technik

entsprechend begrenzt.

6. Wie werden die Lirmimmissionen im Untersuchungsraum bewertet?

Im vorhabensgegenstandlichen Projekt werden die Larmimmissionen infolge des Schie-
nenverkehrs, projektrelevanten Stralenverkehrs (durch projektbedingte Anderungen im
StralRenverkehr), der projektrelevanten Park+Ride-Flachen sowie Bautatigkeiten und
Bauverkehre beurteilt. Die Auswirkungen des vorhabensgegenstéandlichen Projekts und
der oben genannten Immissionen werden entsprechend dem aktuellen Stand der Technik
nach schalltechnischen Kriterien beurteilt. Daraus resultieren passive Schutzmafl3nahmen
zur Minimierung der Larmimmissionen bei betroffenen Anrainern.

Die Schallimmissionen in der Betriebsphase werden im Sinne des § 24f Abs. 1 des UVP-G
anhand bestehender, besonderer Immissionsschutzvorschriften beurteilt. Als besondere
Schutzvorschrift ~ fir  Schienenverkehrslarm ist die  Schienenverkehrslarm-
Immissionsschutzverordnung (SchlV) anzuwenden. Zusatzlich werden die Schallimmissio-
nen in der Betriebsphase anhand des Kriteriums der Beurteilung von mittleren
Spitzenpegel der lautesten Zuggattung beurteilt. Die Schallimmissionen in der Bauphase
werden primar in Anlehnung an die NO LandesstraRen-Larmimmissionsschutzverordnung
beurteilt. Die Schallimmissionen aus Park+Ride-Anlagen, die im Zusammenhang mit dem
gegenstandlichen Projekt stehen, werden in Anlehnung an die OAL-Richtlinie 3 Blatt 1
beurteilt.
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7. Welche Konsequenzen ergeben sich dadurch im Hinblick auf die nichste
Wohnnachbarschaft und die bei der Errichtung und Betrieb des Vorhabens Be-
schiftigten?

Aus der Beurteilung der Larmimmissionen in der Bauphase (Bautatigkeiten, Bauverkehr)

resultieren objektseitige Manahmen die in den UVE-Unterlagen anhand der ausgewiese-

nen Adressen der zu schiitzenden Objekte dargestellt sind.

Aus der Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen resultieren objektseitige

Mafinahmen im Bereich Horn und Sigmundsherberg (vorbehaltlich einer genauen Priifung

der Wohnnutzung in den ausgewiesenen Objekten).

Aus der Beurteilung der Larmimmissionen durch den StralRenverkehr aus der Verkehrsin-

duktion des vorhabensgegenstandlichen Projekts resultieren im Bereich der

MagazinstralRe (Bereich Bahnhof Horn) objektseitige Malnahmen.

Zusétzlich zu den definierten objektseitigen Mafnahmen werden bereits in der UVE

MaRnahmen definiert, die den Schutz der betroffenen Anrainer hinsichtlich L&rmimmissio-

nen sicherstellen.

Hinsichtlich Arbeitnehmerschutzes werden durch das vorhabensgegenstandliche Projekt

keine neuen sténdigen Arbeitspldtze geschaffen; eine Beurteilung entsprechend den

Kriterien der VOLV ist daher im Rahmen der UVE-Unterlagen nicht erforderlich.

8. Wie wird die Wirksamkeit der vom Projektwerber vorgesehenen MaRnahmen und
Vorkehrungen bewertet?

Die Auslegung von LarmschutzmalRnahmen durch den Schienenverkehrslarm ist durch die
Kriterien der SchlV und DB-SchlV geregelt. Aufgrund dieser Kriterien wurden im vorha-
bensgegenstandlichen Projekt passive LarmschutzmaBnahmen zum Schutz der
betroffenen Anrainer vor Schienenverkehrslarm ausgewiesen.

Hinsichtlich der Larmimmissionen in der Bauphase und durch induzierten StraRenverkehr
werden ebenso passive La&rmschutzmalRnahmen ausgewiesen.

Aus technischer Sicht sind durch die Wirksamkeit der passiven LarmschutzmafRnahmen
die betroffenen Anrainer in den als Wohnnutzung ausgewiesenen Raumlichkeiten vor

Larmimmissionen geschtzt.
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9. Welche zusatzlichen/anderen MaBnahmen werden vorgeschlagen?

In der Umweltvertraglichkeitserklarung (Ordnungsnummer 201) sind MalRnahmen zur

Erreichung der Schutzziele und zur Beweissicherung und begleitenden Kontrolle in Bezug

auf den Fachbereich Larmschutz angegeben.

Im konkreten handelt es sich dabei um die MaBnahmen SCH-BA-01 bis SCH-BA-06, SCH-

BE-01 bis SCH-BE-02 und SCH-BE-01-BW. Die vorgeschlagenen MaRnahmen SCH-BA-

01 bis SCH-BA-06 und SCH-BE-01 bis SCH-BE-02 werden vollinhaltlich unterstiitzt.

Die Mafinahme SCH-BE-01-BW (schalltechnische Beweissicherung) ist aus Sicht des

Sachversténdigen nicht ausreichend definiert und durch die u.a. MaRnahme LA06 zu

ersetzen.

Uber die in der UVE angegebenen MaRnahmen hinaus werden die nachfolgenden zusatz-

lichen MaBnahmen vorgeschlagen:

» LAO1: Der Bauverkehr wird auf kurzen Wegen zum héherrangigen Strallennetz abge-
wickelt, wobei Fahrtrouten durch untergeordnete Siedlungsstrallen bestmdglich
vermieden werden.

+ LAO2: Die Baudauer wird so bemessen, dass Arbeiten auflerhalb der Regelarbeitszeit
nur in Ausnahmeféllen (zur Aufrechterhaltung des Bahnbetriebes oder aus zwingen-
den bautechnischen Griinden) erforderlich sind. Die Regelarbeitszeiten sind
grundsétzlich von Montag bis Freitag, 06:00 Uhr bis 19:00 Uhr.

* LAO3: Die in den Malinahmen der UVE festgelegten objektseitigen Schallschutzmal-
nahmen werden den Anrainern rechtzeitig vor Aufnahme des Baubetriebes angeboten.

+ LAO4: Vor Beginn der Bauarbeiten ist ein Abgleich der schalltechnischen Untersu-
chung der baubedingten Larmimmission auf Basis des letztgiiltigen Bauablaufs und
des resultierenden Bauverkehrs zu erstellen. Sofern aus dieser Untersuchung weitere
Uberschreitungen der maRgeblichen Beurteilungskriterien an den betroffenen Anrai-
nerobjekten resultieren, sind L&rmschutzmalRnahmen vor Beginn der Bauarbeiten
auszuarbeiten und auszufiihren. Anderungen des Bauablaufs sind dabei entsprechend
zu bericksichtigen, insbesondere dann, wenn dadurch zuséatzliche Anrainer betroffen
sein kdnnten.

» LAOS5: Aus der Beurteilung der maRgeblichen Immissionspunkten bei sensiblen Nut-
zungen oder Freiflachen, die gemaR der SchlV vor Larm zu schitzen sind, ist der
Anspruch auf Schutzmallnahmen zu prifen. Sofern eine dauerhafte Wohnnutzung
vorliegt, bzw. humanmedizinische Kriterien fir den Einsatz von Schutzmafnahmen

sprechen, sind zusétzliche objektseitige Mallnahmen zu prifen.
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« LAO06: Nach Umsetzung des Projektes und vor Aufnahme des regularen Fahrbetriebes
der Strecke erfolgt binnen 9 Monaten im Freien die Messung von Vorbeifahrten von
reprasentativen Zugtypen zur Ermittlung des A-bewerteten Schallereignispegels LA E.
Die Messungen erfolgen an reprasentativen Positionen in den betroffenen Gemeinden
im Umfang von insgesamt zumindest 3 Messpositionen. Die Messungen erfolgen je-
weils Uber einen Zeitraum von zumindest 2 Stunden bzw. bis zur Erfassung von 15
Vorbeifahrten. Die Messungen werden jeweils bei glnstigen Schallausbreitungsbedin-
gungen zwischen der maRgeblichen Schienenstrecke und dem Immissionspunkt (bei
Windstille bis schwacher Mitwindlage, vornehmlich bei Nachtzeit) erfolgen. Parallel zur
Immissionsmessung werden auch maf3gebliche Daten der Schallemissionen (Zuglan-
ge, Geschwindigkeit) erfasst und angegeben. Basierend auf den Messdaten erfolgt
eine Nachrechnung der zu erwartenden Schienenverkehrslarmimmissionen als aqui-
valenter  Dauerschallpegel LA,eq bzw. als Beurteilungspegel Lr des
Schienenverkehrslarms und eine Gegeniiberstellung mit den Prognosewerten des Ein-
reichprojekts sowie den Immissionsgrenzwerten nach SchlV. Erforderlichenfalls

werden die passiven Larmminderungsmalnahmen angepasst.

Gutachten:

Aus Sicht des Fachbereichs Larmschutz kann festgestellt werden, dass im Rahmen der
durchgefiihrten larmtechnischen Beurteilung alle dem Stand der Technik entsprechenden
relevanten Gesetze, Verordnungen und Richtlinien (SchlvV, NO Landesstralen-
Larmimmissionsschutzverordnung, OAL 3-1) beriicksichtigt und angewendet wurden. Die
Auswirkungen der Schallimmissionen aus der Bauphase, dem Schienenverkehrsbetrieb,
sowie Park+Ride-Anlagen sowie den durch das Projekt entstehenden Anpassungen im
StralRenverkehr und die Wahl geeigneter SchutzmafRnahmen sind nachvollziehbar und
umfassend dargestellt. Die Beurteilung der Schienenverkehrslarmimmissionen erfolgt in
der gegenstandlichen Untersuchung anhand der geltenden Grenzwerte gemaf SchlV und
dem darlber hinaus definierten Zusatzkriterium des mittleren Spitzenpegels der lautesten
Zuggattung. Aus Sicht des Fachbereichs Larmschutz sind die definierten MalRinahmen
erforderlich, um relevante Auswirkungen des vorhabensgegenstandlichen Projekts auf das
Schutzgut Mensch zu verhindern oder zu verringern. Die Darstellung der Vor- und Nachtei-
le der von der Projektwerberin gepriften Alternativen sind aus fachlicher Sicht
nachvollziehbar und plausibel. Hinsichtlich der Beurteilung der Belastigung auf den Men-

schen wird auf das Gutachten des humanmedizinischen Sachverstandigen verwiesen.
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Auflagen:
1. Die im vorliegenden Gutachten vorgeschlagenen zusatzlichen MaRnahmen (LAO1 bis

LAO06) sind in der Umsetzung des vorhabensgegenstandlichen Projekts zu berlcksich-

tigen.

Datum: 26. Marz 2026 Untersc r DiDr. Glinther Achs
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